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વિદ્યુત્‌-માર્ગદર્શક 
વીજળીની પરીક્ષાના પ્રશ્નોત્તર 





વાયરમેનની અને સુપરવાઈઝરની પરીક્ષાના ઉસેદવારે।, 
વીજળીના વિષયના અભ્યાસીએ, વીજળીનું વાયરિંગ 
અને ખીજુ' કામ કરનારાઓને ઉપયે।ગી 


€...નનન્ય-૦નનન 
_ કતતાઝાનસરડાા મનમા દાાર૦૦ાાપય-ઝર૦ર૦૦-૦૦૦૪:%ઝહાગસાજ-ઝ%૮* રે 
(૯૦મી 


સુધારેલી તથા વધારેલી બીજી આશ્ત્તિ 
વલણ. હ 6-2. 
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પ્રસિદ્ધ કરનાર 
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પાતકાોર નાકા-અમદાવાદ, 


કયાય ઝક-કક 


કિમત રૂ, ૫-૦-૦ 


મકાશક 
એસ. બી. શાહની કડંપનીના માલિક 
સોઉમર્ચદ ભગવાનદાસ તરથી 
અબખઆવલાલ સેપ્મચંદ 
પાનકોર નાકા-અસમદપવાદ 


ટ્રે 
“જે” અપ્રદાવાટ દ્ર 
ઝં ટ 
ગૂજરાતી કોપીરાઈટ અંઝટ 
ર૩૩2 
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આપુાત્ત ૨% સને ૧૯૪૧ 


સંવત ૧૯૯૮ 


આ પુસ્તકના સવં હક્ક લેખકને સ્વાધીન છે. 


સડ... ઝટ ડડ ડઝ: 
ધા “ડાયમડ જ્યુબિલી” પ્રિન્ટિંગ પ્રેસમાં પરીખ સુરેરચેદ્ર 
પોપટલાલે છાપ્યું. સલાપોાસરેોડ ' અમદપવદદ. 


મ્રેસ્તાલના 


અમદાવાદમાં સરકાર તરફથી ઉધાડવામાં આવેલા વાયરમેનના' 
વર્ગના એનરરિ લેક્ચરર તરીકે વાયરમેનોના સંબંધમાં આવવાથી મને 
એમ જણાયું કૈ એ વિષયના અભ્યાસીઓ અને વાયરમેન તથા 
સુપર્વાઈઝરની પરીક્ષાના ઉમેદવારોની ખાસ જરૂરિયાતોને પહોંચી 
વળે એવાં પુસ્તકની ગુજરાતીમાં જરૂર છે. પરીક્ષાના પ્ર*નેના 
ઉત્તરો સવાલ અને જવાખના રૂપમાં લખવાથી અભ્યાસ કરનારાઓને 
વિશેષ અનુકૂળ પડશે એમ મારૂં માનવું છે. 


પ્રથમ કૈવળ વાયરમેન માટે લખવાતે। ઈરાદો હતો, અને તે 
*નુસાર ”લે।ફ્સ વગેરેની તૈયારી કરી હતી, અને ફર્સ્ટ કલાસ અથવા 
સુપરવાઈઝસેની પરીક્ષાના ઉમેદવાર માટે જુદુ પુસ્તક લખવા ધાર્યું 
હતું. પણુ પાછલાં વરસોના સેકન્ડ કલાસ વાયરમેનની પરીક્ષાના 
પ્રશ્નો અને ઇલેફટ્રિસિયન અથવા ફસ્ટ કલાસ વાયરમેનની પરીક્ષા- 
ના પ્રશ્નો કટલીક બાબતમાં એટલા સમાન અને ઓતપ્રોત છે, 
અને અભ્યાસક્રમ બદલાવા સાથે તેમાં એવા ફેરફાર થાય છે કે એવો 
ભેદ પાડવે। મુશ્કેલ પડે. વળી આ પુસ્તકને હેતુ કેવળ પરીક્ષા 
પુરતાજ જવાબ આપવાનો રાખ્યો નથી, પણુ વિષયને ખને તેટલે 
સરળતાથી કમે ક્રમે ખીલવતાં જઈ સુમંબહ્દ રીતે રજી કરવાને। હેતુ 
છે. પ્રથમ સાદી અને સહેલી બાબતે અને પછી અઘરી ખબાખતે 
રજા થવી ન્નેઇએ, તેથી પ્રથમ સેકન્ડ ક્લાસના અને પછી ક્સ્ટ 
કૅલાસના અઘરા પ્રશ્નો ગોડવવા એ વધારે સ્વાભાવિક છે. આ 
કારણુાને લીધે બનને ક્લાસના પ્રશ્ન અને ઉત્તર એક જ પુસ્તકમાં 
લીધા છે. બન્ને ક્લાસના વિષમે। સાથે રાખવામાં ખીત્ને પણુ હેતુ 
રહેલો! છે. તે એ કે સેકન્ડ કલાસ અથવા વાયરમેનની પરીક્ષા 
માટે અભ્યાસ ડરનારાએની નજર સામે બન્ને ક્લાસના વિષયો 
રહે તો તેમને આખા વિષયને પૂરો ચિતાર આવી શકે, અને 


હ 


પોતાના અભ્યાસક્રમ સાથે કૂસ્ટે કલાસના અભ્યાસક્રમને કેટલે 
અને કેવો સંગંધ છે તે સહેજે સમનય, અને તેથી પોતાનો 
વિષય સમજ્યા પછી આગળ કસ્ટ' કલાસના વિષય સમજવા અને 
શિખવા સારૂ તેઓ પ્રેરાય. આથી ક્રટ કલાસનાં નામ માત્રથી 
ડરનારા જે તે તરફ વધવાને ઉત્તેજન પામશે તો મારે હેતુ ફળી- 
ભૂત થએલે। ગણીશ. 

મુંબઈ છલાકાની સેકન્ડ કલાસ વાયરમેન તથા ફસ્ટ કલાસ 
વાયરમેન અથવા પ્રક્ષેકટ્રિસિયન કે સુપરવાઈઝરની પરીક્ષાના ૧૯૨૫ 
થી છેલ્લી પરીક્ષા સુધીના ધણુા।ખરા પ્રશ્નો અહીં આપ્યા છે. વળી 
અભ્યાસોની દાણમર્યાદા સંકુચિત ન રહે અને જરૂર પૂરતી ખીજ 
સંબંધ ધરાવનારી બાબતોનું પણુ જ્ઞાન મળી શકે એ હેતુથી સિટિ 
એન્ડ ગિલ્ડ્ઝ વગેરે ખીજ પરીક્ષાએના પણુ પ્રશ્ન અને ઉત્તરના 
સમાવેશ કર્યો છે. આ પુસ્તકમાં આપેલા પ્રશ્નો મે' મૂળ અંગ્રેજ 
ઉપરથી ગુજરાતીમાં કર્યા છે. 


સાધારણુ ભણુલા પણુ ક્સ્ટ કલામના ગ્રશ્તો અને દાખલા 
સમજ શકે એ ઈરાદાથી પ્રશ્નોના જવાબ લંબાણુથી અને પુનરોાક્તિને 
રાષ વહેરીને આપવામાં આવ્યા છે. દાખલાની ગણુતરીનું કામ 
પગથિયે પગથિયે વિસ્તારીને કરી ખતાવ્યું છે. 


પરીક્ષાને માટે ગોખી નાખવાતી દષ્ટિથી ઉત્તર લખ્યા નથી, 
પણુ વિષયતે સ્પજ્ટ કરવાતી દષ્ટિથી લખ્યા છે. તેથી પરીક્ષાનાં 
ઉમેદવારોએ વિષયને બરામર સમજી, પચાવી પછી સ્પછ, ટૂંકા અને 
પૂરા ઉત્તર પોતાના શખ્દોમાં લખી સ્વતત્ર નાંધ રાખવી જઇએ. 


પ્રશ્ન કઈ પરીક્ષામાં પૂછવામાં આવ્યો છે તે તેની નીચે 
દર્શાવ્યું છે, તે ઉપરથી દરેક પરીક્ષાના ઉમેદવાર પોતાના અભ્યાસ- 
કમતે લમતા પ્રશ્ચો જણી શકશે. છતાં વાયરમેનતી સેકન્ડ કલાસની 
પરીક્ષાના ઉમેદવારોતી સગતવડતે ખાતર તેઓના હાલતા અભ્યામકમ 


પ 


મુજબ ખાસ જરૂરના ભાગોની એક જુદી ટીપ ૭માં પાના ઉપર 
આપી છે તે તરફ તેઓનું ધ્યાન ખે'ચવામાં આવે છે. 


વિષયની કેટલીક ગૂચને ઉકેલ કરવામાં અને પુસ્તકને 
ઉપયે।ગી બનાવવા ખીજ અનેક રીતે ગુજરાત ડિવિઝનના ઇલેક્ટ્રિકલ 
એ'જિનિયર સાહેબ શ્રી. એમ. ડખલ્યુ. પુજ્વરા તરક્થી મને જે મદદ 
મળા છે તેને માટે હું તેમના ધણા આભારી છું. એમણે પોતાના 
અમુલ્ય વખતને ભોગ આપીને અને ઘણી મહેનત લઇને કેટજ્ઞેક 
ભાગ વાંચી સૂચના અને સુધારા કર્યા છે. છતાં અવકાશના અભાવે 
એમનાં વ્યવહાર સંપન્ન સાન અને અનુભવને પૂરે લાભ લઈ શક।યે। 
નથી. આશા રાખું છું કે ભવિષ્યમાં એ લાભ મળી શકરી. 


જેટલીક આકૃતિએ આપી શકાઈ નથી, તેમજ ખીજ કટલીક 
ઊષ્ુપે। હરે, તે બદલ વાચકે દરમુજર કરશે. ખાસ અગત્યના સુધારા 
શુદ્ધિપુત્રમાં આપ્યા છે. 


શિક્ષકે, અનુભવીએ અને અભ્યાસીઓ તરફથી પુસ્તકમાં 
રહેલા દોષો પ્રત્યે ધ્યાન ખેંચવામાં આવરે, અને પરીક્ષાના ઉમેદ- 
વારે તથા અભ્યાસીએ।ને પુસ્તક કેવી રીતે વધારે ઉપયે।ગી થઈ પડે 
તેને માટે સૂચના અને સુધારા જણાવવામાં આવરો તે તેને માટે હું 
આભારી થઈશા. 


થોડા ધણુને પણુ આ પુસ્તક પોતાના કાર્યેમાં ઉપયોગી થશે 
તો મારે પ્રયત્ન સફળ ચએલ્ો માનીશ. 


તા. ૧૫-૫-૧૯૩૫, 
લાલશકરને બંગલો, ધનજીભાઈ ફકીરભાઈ 
એલિસખ્િિજ, અમદાવાદ. 


બીજી આજૃત્તિની પ્રસ્‍તાવના 


પહેલી આવૃત્તિ છપાયા પછી અત્યાર સુધી ભેવાએલી સુપર- 
'વાઈઝરની પરીક્ષાઓના પ્રશ્ન અને તેના ઉત્તર આ આકત્તિમાં 
ઉમેરવામાં આવ્યા છે. ધણી નવી આપત્તિઓ પણુ મૂકી છે. આશી 
પુસ્તકનું કદ વધવા પામ્યું છે. પ્રકરણા।ની ગોઠવણુમાં કેટલે।ક ફેરશ્ાર 
કગ છે. આથી વાયરમેનતી પરીક્ષાને લગતા વિષષેો। ૧લા ભાગમાં 
“મળી આવશે. 


આ પુસ્તકની મરાઠી આજૃત્તિ પણુ સારો આવકાર પામી છે 
'તે ઉત્તજનદાયકફ છે. જે જે મિત્રાએ આ બીજી આજત્તિ તેયાર કરવામાં 
મને સૂચના અને મદદ આપી છે તેઓને હું આભારી છું. વાચક 
અને શિક્ષક વગે આ પુસ્તકમાં રહી ગએલી ખામીઓ મારા ધ્યાન 
'ઉપર્‌ લાવશો તો ઉપકૃત થઈશ. 


કલ્યાણુ સે।!સાઇટી, ધનજીભાઈ ફૂકીસ્ભાઈ 


એલિસબ્રિજ, અમદાવાદ 


ષ્ઠ 


મુંબઈ ઇલાકાની ઇક્ષેકૃટ્રિકલ વાયરસેનની સેકન્ડ કલાસ 
સટિકિડેટ માટેની પરીક્ષાના હાલના અભ્યાસક્રમના વિષયે! ૧લા 
ભાગમાં મળી આવશે. 


સ્ટાંડર્ડ વાયરગેજનોા ઉપયોગ ટેસ્ટર્લેપતો ઉપયોગ, સકિટ છૂટા 
પાડવા ખેલ અને ખેટરીનેો ઉપયે।ગ. 
પોાલાશિટી તપાસવાની રીત. 


ડિસ્ટ્રિખ્યુશન અને ક્યુઝ ખોડ, કટાઉટ, સિલિંગરોઝ, લૈપ 
હોલ્ડર, સ્વિચ ( ટ્ર વે અને ઈન્ટરમિડિયટ સુદ્ધાં , એમના કનેકશન 
અને નકશા. 


વાયરિગ. [કલટસ, વૂડકેસિંગ, લેડકવર્ડ, સિ. ટિ. એસ. અને 
કૉંડિટ. 
ક્રિટિંગ અને વીજળીની શક્તિ વાપરવાનાં બી”ત સાધનોનું વાયરિગ. 


એ. સિ. અને ડિ. સિ. પેખા અતે રૅગ્યુઘેટરનાં નજેડાણુ 
તથા સમારકામ. 


ખુલ્લા, લેડકવડ અતે કેબઢ્ટાયર તાર થોડાં અંતરમાં ઓવર હેડ 
લઈ જવાની રીત. 


નેઇટિંગ, (અ) સ્ટ્રૅ'ડેડ ઇન્સ્યુલ્ેટેડ વાયરના ટિ નેઇટ બનાવવા 


(બ) ખુલ્લા તાંબાના તારના બ્રિટાનિયા અને 
વેસ્ટને યુનિયન ન્નેઇટ બનાવવા. 


વાયર અને કૈખલ સાથે લગ સોલ્ડર કરવા. 
ઇલેક્ટ્રિક ખેલ અને ઇડિડેટરતું ઇન્સ્ટોલેશન. 
રસ્ટિગ. ઈન્સ્ટોભેશનતી ખામી અને ભંગાણુની તપાસ. 


ન 
ટ્રે૦ 


શુદ્ધિપત્ર 


લીટી અશુદ્ધ શુદ્ધ 
' શ્‌૦ : પ્રકેરણુ ૭ મું પ્રકરણુ ૮ કું 
છેલ્લી આગૃતિ ૭ આપૃતિ અ. ' 
રપ આપૃતિ ૮ મી આરૃતિબ 
છેલ્લી ૧ લા ભાગને છેડે પુસ્તકને છેડે 
પ ---- (ઉમેરેઃ) સુપરવા. ૧૯૩૮ જુલાઈ 
પ અને છેલ્લી ખીન્ન ભાગને છેડે જાઓ પૃષ્ઠ ૩૪૭ 
રર ---- (ઉમેરોઃ) આકૃતિ ૬૮ 


આ લેખકના કેટલાક પુસ્તકે 


વિશત્‌ માર્નય્ાજ (મરાઠી ) રૂ. ૪-૦-૦ 
પદાર્થવિજ્ઞાન અને રસાયણુ વિજ્ઞાન ( હાઈસકૂલે। માટે ) 
સૃણ્તિપરિચય (અંગ્રેજ ૧લા, રજા અને ૩” ધોરણુ માટે) 
રેડિયો, પિક્ચંર ટ્રાન્સમિશન અને ટેલિવિઝન ( ત્રણુ 
ભાષણુ।. ગુ. વ. સોસાયટી; ૦-૪-૦) 


અનુક્રમણિકા, 





પ્રડરેણુ* કે વિષય.. ક મ. 1-3 
ભાગ ૬ લે? 

૧લું વાયરિગના પ્રકાર ... ... ... .. વ્‌ 

રજાં જેઈટના પ્રકાર ... પ ન. *** રેપ 

૩જું કેબલ, ફ્યુઝ, વગેરે ... ડે પ -૦૦ ઝડપ 

૪થું લૃપિગ-ઈનિ પદ્દતિ ... ... ... ... ૫૫ 

સાંકટની વિવિધ રચના પ કડ *-* $૭ 

દં ઇશ્લેક્ટ્9રિક બેલ અને ઇડિકેટર્‌ ... ર. સ 

ઓવર હેડ વાયર અને અથિગ ક દ ૪ 

૮મું ટેસ્ટ (તપાસણી) ... કા ક વેર 

૯મું ફોલ્ટ અથવા વાયરિગિમાં થતી ખામીઅએા .. ૧૩૪ 

૧૦મું વીજળીના પંખા ... મ ફોક "૦૦ ૧૫૧ 

ભાગર જે 

૧૧મું ઓહ્માનતે નિયમ અને દાખલા ... *** ... ૧૫૭ 
૧૨મું તારની સાઈઝતી ગણુતરી ... પ --* ૧૭૪ 
૧૩મું થી વાયર સિસ્ટમ ... *** ૨૧૦ 
૧૪મું પેરેલલ સકિટ અને ન્સ કિ ઝિન્ય ૦૦૦ રેરેર્‌ 
૧૫મસું મેગ્તેટિક ફીલ્ડ અતે માપક યંત્રે। ઉં ૦૦ ર૪૮ 
૧૬મું ડિ. સિ. મોટર અને ડાયનેમે મે .-- ર૬૯ 
૧૭મું હોસ પાવર અને એકફ્સિયન્સીના દાખલા .** 3૦૪ 
૧૮મું એ. સિ. મોટર અને ઓલ્ટરતેટર ટ... *** ૩૧૯ 


૧૯મું ગૈ. સિ. સપ્લાઈ અને ટ્રાન્સફોર્મર ,.,. ક... ૩૪ર 


૧૦ 


પ્રકરૂણુ* વિષયર 

ર૦્મું એ. સિ. કરંટ અને પાવર ફેકટરના દાખલા 
૨૧સું પંપના દાખલા ક ક હક 
રરમું લિક્ટ ... ..# ૦૦૦૪ ૦૦૦ 
૨૩સું વીજળીનું માપ, કિમત, સાવચેતી 

૨૪મું ખેટર]ી ... પ ક રે 
રપમું લૅપ અને ઇલ્યુમિનેશન મ, ૧2: 


પૃછેન 


* ૩૭૨૫ 


૪૦99૦9 ૩૯6૩ 


* કટંજૃૈ૭ 
- ૪૨૫ 
ક ૪૪૫ 


૪૬૮ 


સઝસ"૪પ. 





વિદ્યુત્‌ - માગેદર્રડ 
ભાગ જ્લેો 


પ્રકરણ ૧લું 
વાયરિંગના પ્રકાર 
વાયરિગના જુદા જુદા પ્રકાર, તેનું વણુન, તેના ફાયદા, 
તેમાંથી થતું જેખમ, સાવચેતી, જુદા જુદા સંજેગોને અનુરૂળ 
વાયરિમની જુદી જુદી રીત; કૈસિંગના સાંધા અને શાખાએ। બનાવવા 
અને તેમાં તાર નાખવાની રીત. 





૧. 
પ્રક્ષ : જેટલી જાતના ઈન્સ્ટોલેશન (એટલે વીજળીનાં વાયરિગ)વું 
કામ તમે જણુતા હે તે ખધાંનું વણન કરો. મેટલ પ્રેટેક્ટેડ કૈબલના 
સંબંધમાં સંભાળ લેવાની એક સૌથી અગત્યની બાખત તે કઈ ? 
( મુંબઈ, વાયરમેન ) 


ઉત્તર : (૧) કિલીટ્ વાયરિગ. એમાં ભીંત અથવા છત ઉપર 
થોડે થોડે અંતરે લાકડાની ગટ્ટી (પ્લગ) જડી તે ઉપર કિલીટૂ ચોડે 
છે. કિલીટ્માં પન્સ્યુલેટેડ તાર મૂકી તેને આધારે તારને હાંકયા વગર્‌ 
લઈ જવામાં આવે છે. કિલીટ્ને। નીચલે। ભાગ (ખેઠંક, ખેઝ) અને 
ઉપલું ઢાંકણુ (કેપ) બન્ને ચીનાઈ માટીનાં બનાવેલાં હોય છે. નીચલા 
ભાગ (ખેઝ)ને ભીંતમાં જડેલી લાકડાની ગટ્ટી ઉપર સ્કૂ વડે ચોડી 
દે છે. ખેઝમાં ખે સમાંતર્‌ ખાંચા (મ્ૂવ) પાડેલા હોય છે. ખાંચામાં 


૨] વિંઘુત્‌ - માર્ગદરીક 


તાર મૂકી તે ઉપર્‌ ઢાંકણું (કૅપ) ને સ્કૂ વડે બેસાડી દે છે. તાર 
એકખબીન્નથી અલમ રહે તે સારુ ક્લીટ્માંના ખાંચા બાંચ (શાખા) 
સકિટ માટે ઓછામાં ઓછા ૧ ઈચ અને મેધનિ ( મુખ્ય ) સર્કિટ 
માટે રડે ઈચ છેટે રાખેલા હોવા જેઈ એ, તાર ઝૂકીને એકબીજાને 
અથવા ભીંતને અડકે નહિ તે સારું કલીટ્સ સરખે ગાળે અને વધારેમાં 
વધારે ખે ફૂટને અંતરે નાંખવી ન્નેઈએ. વીજળીનું પ્રેશર (દબાણુ) 
૨૫૦ વોલ્ટ કરતાં વધારે હોય ત્યાં કલીટૂ વાયરિંગ વાપરી શફાય નહિ, 


(૨) વૃડંકેસિગ, લાકડાની લાંબી પટ્ટામાં આખી લ'બાઈ એ 
ખે ઊંડા તથા પહોળા ખાંચા પાડેલા હોય છે. તેમાં એક ખાંચામાં 
પોઝિટિવ (કે ફેઝ) તાર અને ખીજમાં નેગેટિવ ( કે ન્યુટ્રલ ) તાર 
મૂકવામાં આવે છે. ભેજથી બગડે નહિ માટે કૈેસિંગને તથા તેના પર 
જડવાના ઢાંકણુ-કેપિંગને અંદરથી અને બહારથી ખે વખત વાર્નિશ 
કરવા ન્નેઈ એ. [ ૧ ગૅલન સ્પિરિટમાં ૩ રતલ લાખ (શેલેક) ની 
મેળવણી કરી વાનિશ બનાવવે। ન્નેઈ એ ]. કૈસિંગ જડવા માટે ભીંત 
અને છતમાં ખેથી ત્રણુ ફૂટને અંતરે ગદ્ટીએ દાટવામાં આવે છે. 
%સિંગતે ભીંત અને છતથી દૂર રાખવા માટે ભેજ ચૂસે નહિ એવા 
અતે એછામાં એછા ઝૈ ઈચ નાડા ચીનાઈ માટી વગેરેના કકડા 
(ડિસ્ટન્સ પીસિસ) વચ્ચે મૂકે છે. કેસિગના વચલા ભાગમાં સ્કૂ 
એસાડી તેતે ગટ્ટી સાથે જડી દે છે. જેટલા તાર્‌ નાખવાના હેય તે 
અધા તાર કેસિગના ખાંચામાં સહીસલામત રીતે ઢીલા રહી શકે એટલા 
ખાંચા પહેળા હોવા જેઈ એ. ખે ખાંચાના વચગાળાને। ભાગ પૂરતો 
પહણેળે હૈવાથી ખે ખાંચામાંના તાર અલગ રહે છે. તાર્‌ નાખ્યા પછી 
જર્સિંગ ઉપર લાકડાના પાતળા ઢાંકણુ-કૅપિંગ-પિત્તળના સ્કૂ વડે જડી 
દઈ તારને બંધ કરી દે છે. કૈવળ સૂકી હવામાં પેૈસિંગમાં કરેલું 
વાયરિગ ર્સાહિસલામતી ભરેલું છે. 

(3૩) સિ. ટિ, એસ, અથવા કેબ ટાયર શિઘૂડ વાયરિંગ. 
સાધારણુ પન્સ્યુલેશનવાળા તાર ઉપર્‌ ગાડીની વાટ ઉપર્‌ ચડાવે છે 


વાચરિંગના પ્રકાર [૩ 


એવા સખત રબરનું પડ ચડાવેલું હેય છે. એથી તારને સારું રક્ષણુ 
મળે છે અતે તેના પર પાણી કે ભેજની અસર થતી નથી. તેના 
રહ્ષણુને સારુ બીત્ન કોઈ હાંકણુની જરૂર રહેતી નથી. વળા તે સાધારણુ 
ઘસારે। પણુ ખમી શક્કે છે. આ તાર સહેલાઈથી વળી શકે છે. વાળવાથી 
ઉપરનું રબરનું પડ ચીરાતું નથી. આ તારને ભીંત ઉપર અને પોલાદનાં 
પીદિયાં સાથે જડવા સારુ પહેલાં ભીંત કે પીહ્યાં સાથે લાકડાની 
પટ્ટીએ ચેાડે છે. પછી તે ઉપર કિલપ ચેોડે છે. ઊભા તાર 
માટે વધારેમાં વધારે ૯ ઈચતે અંતરે અને આડા તાર માટે ૬ પંચને 
અંતરે કિલપ ચેો!ડવી જેઈ એ. કિલપ ભેજથી કાટ ન લાગે એવી 
હેવી ન્નેઈ એ. કલાઈ કરેલી પિત્તળની કિલપ પિત્તળના સ્કૂ વડે જડી 
તેમાં કૈબટાયર તાર ભેરવવામાં આવે છે. 


(૪) લેડકવડે વાયરિંગ, પેપર અથવા રબરનાં ઈન્સ્યુક્લેશન- 
વાળા તાર ઉપર કદણુ સીસાનું પડ ચડાવેલું હેય છે. તેથી માંહેના 
તારનું સારું જતન થાય છે અને કૈસિંગ અથવા કૉંડિટ (નળી ) 
અથવા ખીત્ન સંરક્ષણુનાં સાધનની જરૂર રહેતી નથી. એ તાર્‌ 
સહેલાઈથી વળી શકે એવા હોવાથી એનાં વાયરિગનું કામ ઘણું 
સરળ થઈ પડે છે. એને જડવા સારુ ભૌંત ઉપર્‌ અથવા પોલાદનાં 
પીદીયાં ઉપર પહેલાં લાકડાતી પટ્ટી ચોડવી. પછી તેના ઉપર તારને 
પકડવા માટે કિલપે। જડવી જેઈ એ. ઊભા તાર માટે વધારૅમાં વધારે 
૧ ફૂટતે અંતરે અને આડા તાર માટે ૯ ઇચિને અંતરે ફિલપ જડવી 
બઈ એ. કિલપને કાટ લાગે નહિ અને ભેજને લીધે સીસા અને કિલપ 
વચ્ચે કાટ વળે નહિ કે ધાતુ ખવાઈ ન્નય નહિ એવી કિલપ હોવી 
જેઈએ. કિલપ જડવાના સ્કૂ અથવા ખીલાનાં માથાં ફિલપની સાથે 
સપાટ કરી દેવાં જેઈએ જેથી તાર ઉપરના ઢાંકણુને તુકસાન ન 
ચાય. તાર વાંક લે ત્યાં છ ઈચથી નાના વ્યાસના ફૅંડાળામાં વાંક 
લેવો! નહિ. સાંધા કરવા અને બાંચ લાધન-(શાખા) કાઢવા માટે પાણી 
દાખલ ન થઈ શકે એવી “ જંક્શન-બોકસ” વાપરવી બજ્ેઈ એ. 


૪] વિદ્યુતૂ - માર્ગદર્શક : 


તારના છેડા ખુલ્લા હોય ત્યાંથી ભેજ દાખલ થઈ ખાસ કરી પેપરન।-. 
ઇન્સ્યુલ્રેશન (કાગળના પડ) તે બગાડે છે. તેથી બધા ખુક્ષા છેડા 
ખરે।બર બંધ કરી દેવા જેઈ એ. ને તારમાં કેઈ ઠેકાણે વીજળી 
ગળતી ( “લીક” થતી ) હોય તો તે વીજળી સીસાના ઢાંકણુ ઉપર 
એકઠી થાય છે અને અડકવાથી આચકે। (શૉક) લાગે છે. આથી 
સીસાના પડને જમીન સાથે ન્નેડી દેવું જનેઈ એ, જેથી ગળેલી વીજળી 
જમીનમાં ચાલી જય. એને માટે આખા વાયરિગ કામના ૬રેક ભાગનું 
સીસાનું પડ એકઢખીના સાથે સળંગ ન્નેડાવું જેઈ એ. ન્યાં જ્યાં 
સીસાનું પડ તોડવું પડયું હોય ત્યાં ખે તરફના પડને ફરીથી એક- 
ખીજ સાથે અથવા જંકશન બોડસ સાથે ધાતુ વડે સાંધીને જેડી 
લેવું જોઈ એ. સીસાના પડતે એક છેડે જમીન સાથે સારુ ન્નેડાણુ 
કરવું જોઈ એ. મેઈન અને બ્ાંચ સ્વિચખોડે તથા ડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખોડનાં 
લોઢાના ફરેમતું પણુ જમીન સાથે ન્નેડાણુ કરવું જેઈએ. 


(પ) કોૉડિટ વાયરિંગ--આ રીતમાં ઈન્સ્યુલેટેડ વાયર 
(આચ્છાદિત તાર)ને ધાતુની નળીમાં (કૉંડિટ પાધપમાં] નાખીને લઈ 
જવામાં આવે છે. તેથી માંહેના તારનું સારું રહ્ષણુ થઈ શકે છે. 
ભીંતમાં લાકડાની ગટ્ટીએ નાખી તે ઉપર “સેડલ્સ” તથા ગેળ 
માથાવાળા સ્કૂ વડે નળીને જડી લેવામાં આવે છે. નળીઓ ખેસાડતી 
વખતે જ તેમાં તાર દાખલ કરી દેવામાં આવે છે અથવા બધી નળીઓ 
જડી લીધા પછી તેમાં તાર ખેંચી લેવામાં આવે છે. પોઝિટિવ અને 
નેગેટિવ તાર્‌ અથવા ફેઝ અને ન્યુટ્લ તાર નળીમાં ભેગા નાખવામાં 
આવે છે. નળીમાંથી આગ બહાર નીકળી શકતી નથી. કૉંડિટ ધણી 
ન્નતના હેય છે. ધાર રેણુ કરેલી કૉંડિટમાં પાણી કૈ ભેજ પેસી 
શકતા નથી. વળી અંદર એનામેલ્ડ કરેલી અથવા ઇન્સ્યુલેશનતનું પડ 
ચડાવેલી કૉંડિટ પણુ હેય છે. વળી વાંકિયા, 1 આકારના સાંધા અને 
ખીજ સાંધા, જશન બૉકસ, ઈન્સૂપેફ્શન બોક્સ, વગેરે ભાગે। તૈયાર 
મળે છે. કૉડિટ અને તેતી જેડે વપરાતા બધા ભાગે! કાટ ન લાગે 


વાયરિંગના પ્રકાર [પ 


તે સારુ ગેલ્વેનાધઝડ અથવા એનામેલ્ડ કરેલાં હોવાં જોઈ એ; અથવા 
તે ઉપર આયર્ન એકસાઈડને। ર રંગ ખે વખત ચડાવેલ્। હોવે। જનેઈ એ. 
નળીઓને નેડવાને આંટા પાડેલા “સોકેટ” એવી સારી રીતે ચડાવવા 
જેઈએ કે જેથી માંહે ભેજ કે પાણી દાખલ થઈ ન શકે. માંહે 
ભેજ એકડે। થઈ ન રહે અથવા એકરડું થયેલું પાણી નીગળી જાય, 
અને નળીમાં હવાની આવશક્ન થઈ શકે પણુ જવડાં કે જ તુઓ 
માંહે પેસી ન શકે એવી ગેો।ટવણુ કરવી નેઈ એ. ભીંત કે ભોંય- 
તળિયામાં થઈ ને જે કૉંડિટ નળી જતી હોય તેમાં સાંધો હોવે! 
ન જોઈએ, પણુ તે નળી અખંડ હેવી ન્નેઈ એ. કૉંડિટમાં તાર 
ખે'ચતી વખતે નળીઓની અંદર ઝે નળીના છેડા પર ધાર અથવા 
ખાંચા રહી ન ગયા હોય તે ખાસ સંભાળવું જેઈ એ. તાર ખે'ચતી 
વખતે ઈન્સ્યુક્ષેશન છેલલાવાથી અથવા ઇ-્સ્યુલેશન ખરાબ થવાથી 
ગળેલી વીજળીને લીધે આચકે લાગે છે. આથી કૉ ડિટની બધી 
નળીઓનું સળંગ ન્નેડાણુ કરી જમીન સાથે ન્નેડી દેવી જેઈ એ. 
ડિસ્ટ્રિબ્યુશન ખોર્ડથી માંડીને દરેક ફ્ટિંગ, સ્વિચ, વગેરેના છેડા સુધી 
કૉડિટનું સળમ ન્નેડાણુ થવું જેઈ એ. 

“મેટલ પ્રેટેકટેડ” એટલે ધાતુના પડ અથવા નળીથી સંરક્ષિત 
કરેલા વાયરિંગ કામમાં ખાસ સંભાળ લેવાતી અગત્યની બાબત તે 
આ છે. ધાતુના પડ અથવા ધાતુની નળીોને પાણીના પાધપ 
સાથે અથવા જમીનમાં દાટેલી પ્લેટ સાથે બરોબર જેડીને “અર્થ'' 
કરવા જેઈ એ. ને એમ કરવામાં ન આવે તો જ્યારે તારમાંથી 
વીજળીનું ગળતર (લીડેજ) થાય ત્યારે અડકવાથી આચકે। લાગવાનું 
જોખમ રહે છે. તેથી એવા વાયરિગમાં પડ કે નળીના દરેક ભાગ એક- 
ખીજ જેડૅ સળંગ ન્નેડાવા ન્નેઈ એ. બધી નળીમાં થઈ ને વીજળી 
જઈ શકે એવું જનેડાણુ કરવું જેઈ એ. જ્યાં ખે નળી અથવા નળીના 
કકડા એક&ા મળતા ણેય ત્યાં તેઓના છેડા ક્લિપ અથવા તાર 
વડે એકખીજ સાથે ન્ેડી દેવા જેઈ એ. નળાને છેડેના અને 


દ્‌] વિદ્યુતૂ - માર્ગદર્શક 


સૉકેટના આંટામાં “ મ્રીઝ, ” ચીકાશ કે તેલ બિલકુલ લાગવા 
દેવું ન જેઈએ. છેવટે બધાંનું જમીન સાથે સારું જેડાણુ 
કરવું જઈ એ. કૉડિટની પાસે થઈ ને ગૅસ પાઈપ જતે હેય તો ગૅસ 
પાઈપને કૉંડિટ કેઈ જગાએ ન અડકે તે સંભાળવું જેઈ એ, કારણુ 
કે વીજળીનું લીકેજ કે “શોર્ટ સફિટ” થવાથી ગરમી ઉત્પન્ન થાય 
છે, તેથી ગૅસ પાઈપ ફાટીને અથવા પીગળીને માંહેનો ગૅસ સળગ- 
વાથી આગ લાગે છે. 
૨ 

પ્રક્ષ:--તીચે આપેલા વાયરિગના પ્રકારના ફાયદા અને 
ગેરફાયદા શું છેઃ:-- 

(૧) કૉંડિટવાયરિંગ, (ર) એપનકલીટ વાયરિગ, (૩) વૂડકેસિ- 
ગમાં વિ. આઈ આર. કેબલ, (૪) લેડશિધૂડ વા્યારિગ, અને 
(૫) કેબટાયર. 

એ દરેક પ્રકારનાં વાયરિંગમાં તમે કઈ કઈ ખાખતની સાવચેતી 
શ્ેશો તે પણુ ટૂંકમાં તમારા જવાબ ન્તેડે કહે. 

( મુંબઈ, ઇલેક્ટ્રિસિયન ) 
ઉત્તર:--(૧) કૉડિટવાયરિંગ:--ફ્‌ાયદા: તારના રક્ષણુ સારુ 
આ રીત ઘણી મજબખૂતાધવાળી છે. આગ લાગવાનું બિલકુલ જોખમ 
નથી. કૉંડિટ વાંકા વાળી શકાય છે, અથવા જેઈ એ તેવા વાંકિયા 
અને ખીજા ભાગો તૈયાર મળી શકે છે. કૉંડિટમાં સગવડ પ્રમાણે 
તાર પહેલેથી કે પાછળથી નાખી શકાય છે. તાર્‌ તપાસવાનું, બદ- 
લવાનું અને સમારવાનું કામ સહેલાઈથી થઈ શકે છે. પૌઝિટ્વ 
અને નેગેટિવ અથવા ફેઝ અને ન્યુટ્લ બધા તાર એક જ કૉંડિટમાં 
ભેગા રાખી શકાય છે. વીજળીના વધારે દબાણુ માટે અને ગમે 
તેવા સંજોગમાં આ રીત સહીસલામતી ભરેલી છે. તારને દીવાલ કે 
ભાંયતળિયામાં થઈ ને લઈ જવા સારુ રક્ષણુના ખીજ કોઈ સાધનની 
જરૂર્‌ પડતી નથી. વીજળીક રીતે સળંગ- જેડાણુ અને જમીન સાથેનું 
નનેડાણુ સહેલાઈથી કરી શકાય છે. 


વાયરિંગના પ્રકાર [૭ 


ગેરફાયદા: “ હેવી ટાઈપ કૉંડિટ ”' એટલે મોટા માપની નળી- 
ઓનું પહેલું ખરચ વધારે આવે છે. તાર ખે'ચતાં માંહે રહી ગયેલા 
ખાંચા, ધાર, વગેરેથી ધન્સ્યુલેશન છે।લાવાનું જોખમ છે. માંહેના તાર 
જમીનની સાથે જેડેલી કૉડિટ નળીને અડીને રહૈ છે તેથી તાર 
સારી જતના ઈન્સ્યુલેશનવાળા જેઈ એ છે. ભીનાશવાળી જગાએ 
નળામાં ભેજ ઠૅરી પાણી એકડું થાય છે, તેથી તારનું ઇન્સ્યુલેશન 
ખગડે છે, ઇન્સ્યુલેશન ધટે છે અને શેટેસકટ પણુ થાય છે. 

સાવચેતી: તારતું ધન્સ્યુભેશન છોલાય નહિ તે સારુ કૉંડિટની 
અંદર, છેડે અથવા ખે છેડા મળતા હેય ત્યાં ખાંચા, ધાર કૈ અણી 
રહેવી ન નેઈ એ. વળી દરેક ખુલ્લા છેડાને “ખુશિંગ” કરવું જઈ એ. 
એલ્ટરનેટિંગ (એ. સિ.) કરંટ હેય ત્યાં ફેઝ અને ન્યુટ્લ તાર 
ડંમેશાં. એક જ નળીમાં :ભેગા રાખવા જેઈ એ. દરેક સાંધા, છેડા, 
-૪ફશનખોકસ, વગેરેમાં પાણી જઈ ન શકે એવાં વૉટરટાઈટે કરવાં. 
નળીમાં પાણી એકડું થાય તે બહાર નીકળી જઈ શકે એવી ગે।ઠવણુ 
રાખવી, પણુ જીવજ'તુ માંહે જઈ ન શકે તેની સંભાળ રાખવી. બધી 
નળીઓનું વીજળીક સળંગ-નેડાણુ કરવું અને બધાંનું જમીન સાથે 
સંધાણુ સારું કરવું. સોકેટ અને નળીના આંટામાં તેલ અથવા ચીકાશ 
નગાડવાં નહિ જેથી સળંગ ન્નેડાણુ થવામાં હરકત ન આવે. 
કૉડિટને કાટ ન લાગે તે સારુ તે ગેલ્વેનાઇઝડ કે એનામેલ્ડ કરેલા 
અથવા રંગેલા હોવા નઈ એ. વાંક, સાંધા કરે છેડા આગળથી એના- 
મેલ ઉખડી ગયું હોય તે! તેના ઉપર રંગ કરી લ્વેવો જ્નેઈ એ. 
ડીવાલમાં થઈ ને કે માળના તળિયે થઈને જતી કૉંડિટ સળંગ આખી 
ડેવી જેઈ એ, અને તેવી જગાએ સાંધો આવવે। ન ન્નેઈ એ. કૉડિટ 
કંઈ જગાએ ગૅસના પાઈપ સાથે ન અડકે તે સંભાળવું. 

(૨) ઓપન ડલીટ્વાય₹િ'ગ:-ફાયદા: આ રીત કામચલાઉ 
3પચેો!ગ માટે અને થોડી મુદતના કામ માટે સારી, સહેલી અને 
ઝડપથી કરી શકાય એવી છે. એમાં ફેઝ અતે ન્યુટ્લ (પોઝિટિવ 


૮) વિદ્દત્‌ - માર્ગદશેક 


અને નેગેટિવ) તાર્‌ એકખીજથી છૂટા અને હવામાં અધ્ધર રહૈ છે. 
તાર હંમેશાં નજર આગળ ખુલ્લા રહેવાથી તેઓની તપાસ રાખી 
શકાય છે. તારનું સમારકામ તથા ફેરફાર અને બદલવાનું કામ 
જલદી કરી શકાય છે. 


ગેરફાયદ્દા: તાર નજર આગળ દેખાતા ન રહે એવી જગાએ 
ડ્િલિટવાયરિંગ કરવા દેવામાં આવતું નથી. વીજળીના વધારે પ્રેશર 
માટે એ વાયરિગ વાપરી શકાતું નથી. તાર રક્ષણુ વિનાના ઉધાડા 
હોવાથી તેતી બ્નેડે કંઈ પણુ અથડાઈ ને નુકસાન થવાને। ભય રહે છે. 


સાવચેતી: તાર ઢીલા થઈ એકખીક્નને અથવા ભીંત 
વગેરેને અડકે નહિ તેની ખાસ સંભાળ લેવી જેઈ એ. એવા તાર 
ખીન તાર ઉપર થઈ ને લેવાના જય ત્યારે પન્સ્યુલ્લેટરના “બ્રીજ” 
(પૂલ)નતા આધાર વડે એકબીજાથી અલગ રાખવા ન્નેઈ એ. દીવાલમાં 
થઈ ને લેવા સારુ કૉડિટ અથવા ચિનાઈ માટી-પે।સેલેન-પાઈપના 
કકડા બેસાડીને તેમાં થઈ ને લઈ જવા જ્નેઈ એ. જમીનથી પાંચ ફૂટ 
ઊંચાઈ સુધી તાર ઉપર ઢાંકણું કરીને તેનું રક્ષણુ કરવું જેઈ એ. 


(3» વૂડ કેસિ'ગમાં વિ. આઈ. આર, વાયર: --ફાયદા: 
આ રીત સસ્તી છે. કૈસિંગ જડવાનું લગભગ બધું કામ તાર નાખવા 
પહેલાં પૂ રું કરી શકાય છે તેથી કૅસિગ અને વાયરિગ ખેઉ એક 
સાથે કરવાની જરૂર રહેતી નથી. પૉઝિટિવ અને નેગેટિવ તાર 
અથવા ફેઝ અને ન્યુટ્રલ તાર એકખીજથી ઘણા દૂર રણે છે, તેથી 
બે તાર્‌ વચ્ચે “લીક” (ગળતર) કે શેર્ટેસકિટ થવાની ધાસ્તી રહેતી 
નથી. ઉપરથી કેપિંગ ઢાઢીને માંહેના તાર ન્યારે ન્નેઈ એ ત્યારે 
તપાસી શકાય છે, સમારકામ કરી શકાય છે, તાર સહેલાઈથી 
અદલી શકાય છે, અથવા વધારાના તાર નાખવા હોય તો નાખી 
શકાય છે. ધરતી શે।ભા અને શણગાર જેડૅ બંધખેસતી થાય કૈ 
મળતી આવે એવી જાતની સુશોભિત ફેંપિગ વાપરી શકાય છે. 


લાયરિંગના પ્રકાર: (૯ 


ગેરફાયદા: કૈેસિંગ આગ સામે રક્ષણુ આપી શકતું નથી. 
કેસિંગ પોતે સળગી જય એવી છે. તે ભેજ ચૂસે છે તેથી ભીનાશવાળી 
અથવા ખુલી જગાએ તે ઉપયોગી નથી. ઊધઈ, જીવડાં, વગેરેથી 
ડેસિંગને નુકશાન થઈ શકે છે. કેસિંગની રીત મજબખૂતાઈવાળી નથી. 
ખીલા વગેરેથી તેમાં છેદ અને કાટ પડી શકે છે. ઇન્સ્યુલેશન કરવાને 
એનો ગુણુ ઉત્તમ પ્રકારને નથી. વીજળીના વધારે દખાણુ સારુ એ 
રીત નિસુપયોગી છે, કારણુ કે એ વડે “અથિંગ” કરી શકાતું નથી. 
€'કાયેલી જગામાં એ રીતે વાયરિગિ કરી શકાય નહિ. કૈસિંગ વળી 
શકતી નથી માટે ખૂણા અથવા વાંક આગળ કૈસિંગ નાખવાનું કામ 
મુસ્કેલીભરેલું છે. વળી કેસિંગના સાંધા બનાવવાનું અતે એક 
કેસિંગને ખીજી કેસિંગ ઉપર થઈ ને લઈ જવાનું તથા તેની બાજુમાંથી 
શાખાઓ (બાંચ) કાઢવાનું કામ મુસ્કેલીભરેલું છે. 

સાવચેતી: ભેજવાળી જગાએ, નળ પાસે અથવા પાણી 
ગળતું હોય ત્યાં કૈસિંગ વાપરવી નહે, પાણીના ભૂંગળાને અડકે 
એવી રીતે ઝૈસિગ રાખવી નહે. તાર દીવાલમાં થઈ ને લઈ જવા 
કૉંડિટ અથવા પોસલ્લેન પાઈપ ખેસાડવી અને તેની સાથે કેસિગના 
છેડા બરાબર બંધબેસતા કરવા. સાંધા આગળ કેર્સિંગ અથવા કૅપિંગ 
છટી પડી જઈ વચ્ચે ખુલ્લો ગાળા પડવે ન જેઈ એ. કૅપિંગ અને 
જૂસિગ બંનેના સાંધા એક જ જગાએ આવવા ન જ્નેઈ એ. કૈસિંગના 
ખાંચામાં ચીરા ન પડે એવી રીતે સ્કૂ ખેસાડવા. સ્કૂ ખાંચામાં 
ખણાર્‌ નીકળી આવવાથી તારનું ઇન્સ્યુક્ેન બગડે છે, તેમ ન 
થાય તેની સંભાળ રાખવી ન્નેઈ એ. બધા ધારવાળા ભાગ ધસીને 
ગાળ કરવા જેથી તારનું ઇન્સ્યુક્ઞેશન છેલાય નહિ. તાર્‌ ખાંચામાં 
ભચડાય એમ દબાવીને મૂડવા નહિ પણુ તાર્‌ ઢીલા રહેવા જેઈ એ. 

(૪) લેડશિધૂડ વાયરિંગઃ--ફાયદા: લેડકવર તારને માટે 
ડેસિગ કૈ ફૉંડિટ જેવાં જુદાં રક્ષણુનાં સાધનની જરૂર નથી, તેથી 
-વાયરિંગનું કામ ઝડપથી થઈ શકે છે. એ તારને જડવાનું કામ 


૧૦] વિદ્યત્‌ - માર્ગદર્શક 


સરખામણીમાં સહેલું છે. એ તાર સહેલાધથી વળી શકે એમ છે 
એથી વાંક આગળ મુસ્કેલી પડતી નથી. 

ગેરફાયદા: સીસાનું હાંકણુ નરમ હોવાથી તે સહેજે કપાવાનું, 
છેલલાવાનું કે તેમાં તડ પડવાનું જેખમ રહે છે. 

સાવચેતી; આખા વાયારિંગમાંના સીસાના પડનું એકસરખુ' 
સળંગ ન્નેડાણુ કરવું જેઈ એ. વળી જમીન સાથે તેનું બરાબર ન્નેડાણુ 
કર્વુ' જોઈ એ. સીસાના પડ અને જમીન વચ્ચે ૪ વોલ્ટની ખેટરીથી 
વાયરિંગની પારખ-ટેસ્ટ-કરતાં ૮ ઓકહ્યથી વધારે રિઝિસ્ટન્સ 
(વીજળીક અટકાવ ) આવવુ ન જેઈએ. પેપર ઈઇન્સ્યુલેશન હેય 
તો તે પાણીથી બગડે છે માટે તારના દરેક છેડા, ખુલ્લા કરેલા ભાગ, 
સાંધા વગેરેને પાણી કે ભેજ દાખલ ન થઈ શકે એવી રીતે બરા- 
ખર બંધ કરી દેવા જેઈ એ. કેઈ પણુ રીતે સીસાનું ઢાંકણું કપાય 
% છે।)લાય નહિ તેની સ'ભાળ રાખવી જેઈ એ. વાંક લેવા સારુ ૬ 
ઇંચ ડરતાં ઓછાં વ્યાસના (ડાયામીટરના ) ગોળાકારમાં વાંક લેવે 
નહિ જેથી સીસાના પડમાં તડ પડૅ નહિ. * દીવાલ વગેરેમાં થઈ ને 
તાર લેવા હેય તો કૉંડિટપાઈપમાં નાખીને લઈ જવા અને એ પા્ધ્પ 
ભૉંયતળિયેથી સાડાચાર ફૂટ ઊંચો। આવવે। ન્નેઈ ગે. જમીનના તળિયેથી 
હાથ પહોંચે એટલે સુધી ધાતુના પતરા વડે ઢાંકીને તારને રેહ્ષણુ 
આપવુ' જેઈ એ. પાઈપના છેડે લાકડા અથવા પાસંલ્ેનના દાટા મારી 
“ખુશ” કરવા જેઈ એ, જેથી તાર છેડા સાથે ધસાવાથી છોલાય નહિ. 
સાંધા કરવાં સારુ પાણી ન જઈ શકે અતે કાટ ન લાગે એવાં 
જફશનબોકસ વાપરવાં. કિક્ષપ કાટ ન લાગે એવી હોવી જેઈ એ. 
ક્લિપ જડવાના સ્કૂનાં માથાં ક્લિપ સાથે સપાટ ખેસાડવાં જેથી તાર 
ઉપરનું ઢાંકણુ છોલાય નહિ. 

(૫) કેબટાયર્‌ઃ--ફાયદા: ભીનાશવાળી, ચીકણા પદાથે અને 
તે!બવાળી જગાએ આવા તાર વધારે ટકાઉ નીવડે છે. તાર્‌ જડ- 
વાતું કામ ઘણું સહેલું અને સસ્તું છે. તેના રક્ષણુ માટે બીજા જાઈ 
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ઢાંકણુની જરૂર નથી. “અથે” કરવાની જરૂર નથી. ધસારા સામે 
પણુ તે ઠીક ટકી શકે છે. 

સાવચેતી: ઉપર લેડકવડે વાયરિગ માટે આવા *₹ ફૂલના 
નિશાનથી માંડીને આપી છે તે બધી સાવચેતી કેબટાયર માટે પણુ લેવી. 


૩૦ 
પ્રશ્ન:--વાયરિગ કરવાની નીચે આપેલી પહદતિએ। પૂર્ણ રીતે 
વણુવેો,, અને દરેક પહ્દતિના ફાયદા તથા ગેરફાયદા શા છે તે જણુવે।:- 
(એ) કેૈસિગ, (9) કૉંડિટ, (ક) ડલીટ, (ડ) મેટલશીધડ. (ધ) ટફરબર. 
(મુંબઈ, સુપરવાઈઝર ૧૯૩૭, જનને.) 
ઉત્તર:-- જાએ ૧લા અને ર૨ પ્રશ્ષના ઉત્તર. 


હ. 
પ્રશ:--અ) એલ. સિ. (લેડકવડે), * 
(બ) ડૈસિંગમાં વિ. આઈ? આર. વાયર, 
(ક) કલીટ્‌ ઉપર વિ. આઈ. આર. વાયર્‌, 
(ડ) સિ. ટિ. એસ. (કેબટાયર શિધડ ), 


ઉપલી દરેક વાયરિગનીં રીત કેવા કેવા સ'જનેગોમાં તમે વાપરશે।? 
( મુંબઈ, વાયરમેન.) 

ઉત્તર:-- (અ) સાધારણુ દીવા તથા પાવર (વીજળીડબળ )ના 
વાયરિગ કામ સારુ ન્યાં પાણી કે ભીનાશ ન હોય એવી જગાએ 
રખર ઈન્સ્યુલેશનવાળા લેડકવડે ( એલ. સી. ) વાયર વાપરી શકાય. 
વીજળીના વધારે દબાણુ માટે પેપરઈન્સ્યુલેટેડ (કાગળનું પડ ચઢાવેલા) 
લેડકવડે વાયર વાપરવા, પણુ તેમાં ભેજ દાખલ ન થાય તેતી ખાસ 
સંભાળ રાખવી ન્નેઈ એ. 

(બ) ૨૩૦ વોલ્ટ જેટલા દબાણુ સુધી કેસિંગમાં વિ. આઈ. 
આર.તુ' વાયરિગ કરી શકાય. ભીનાશ વગરની સૂકી જગાએ અને 
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આગ લાગવાનું ન્નેખમ ન હોય એવી જગાએ ખાસ કરીને 
મકાનમાં વાયરિગ કરવા સારુ આ રીત વાપરી શકાય છે. 

(ક) થોડા વખત માટે કામચલાઉ વાયરિગ કરવાનું હોય, 
અથવા ન્યાં વાયરિગમાં વારંવાર ફેરફાર કરવાના હેય ત્યાં કલીટ 
ઉપર વિ. આઈ. આર.ના વાયરિંગની રીત વાપરી શકાય. કંઈ પણુ 
અથડાવાથી, ધસાવાથી કૈ ખીજ રીતે ઉઘાડા તારને નુકસાન ન થાય 
એવી અને ભીનાશ વગરની સૂકી જગાએ આ પ્રકારનું વાયરિગ 
કરી શકાય, નજર્‌ આગળથી ૮ કાયેલી હોય એવી જગાએ એ 
વાયરિંગ કરી શકાય નહિ. ૨૩૦ વોલ્ટ કરતાં વધારે દખાણુ માટે 
પણુ આ રીત વાપરી શકાય નહિ. 

(ડ) ભેજ, પાણી, ચીકણા પદાથે, ક્ષાર, વગેરે હોય તેવી 
જગાએ, એટલ સાખુ વગેરેનાં કારખાનાં, ધોવાનાં, રંગવાનાં અને 
એવાં ખીશ્વં ખાતાંઓમાં (સિ. ટિ. એસ.) કેબટાયરનું વાયરિગ કરી 
શકાય. વળી ગમે તે જગાએ વાયરિગ કરવા સારુ એ સારી રીત 
છે. જ્યાં જરૂર જણાય ત્યાં કેઅટાયરને કૉંડિટમાં નાખવાથી કેઈ પણુ 
જતની ધાસ્તી રહેતી નથી. ભીનાશવાળી જગાએ, ધસારા અથવા 
જેખમવાળી જગાએ અતે તારનું ખાસ રક્ષણુ કરવાનું હોય ત્યાં 
કૉડિટ વાયરિગની રીત ખાસ વાપરવી ન્નેઈ એ. વીજળીનાં દખાણુ- 
વાળાં વાયરિગ માટે આ ખાસ ઉપયેગી રીત છે. 


ષઃ 
પ્રશ્ન: --વીજળીના દીવા તથા પાવર માટેના કેબલના ઇન્સ્યુ- 
લેશનની ખે કૈ ત્રણુ રીતનું વણેન કરો. પેપર ઈન્સ્યુલેટેડ ( કાગળ 
ચડાવેલા ) તાર ઉપર સીસાનું ઢાંકણુ કરવામાં શે હેતુ રહેલે। છે ? 
(સિ. ગિ. વાયરમેન ). 
પ્રસ:--વીજળીના દીવા માટેના કૈબલનું કેવી રીતે ઇન્સ્યુલેશન 
કરવામાં આવે છે તે વણુવે।, અને (કેબલના) તાંબાના તાર કેટલીક 
વખત કલાઈ કરેલા હોય છે તેનું શું કારણુ તે કહે, ( વાયરમેન ) 
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ઉત્તર:--ઈન્સ્યુલેશનના પ્રકાર (૧) વીજળીના દીવા સારુ અને 
લે પ્રેશર (એછા દખાણુ) નાં કામ સારુ વલ્કનાઈઝૂડ ઇંડિયા રબર 
(વિ. આઈ. આર.) કેબલ ઘણુંખરું વપરાય છે. શુદ્ધ ર્‌બર્‌ નરમ 
હોવાથી હવા અને ગરમીથી ખગડી જય છે. તેથી રબરને વલ્કનાઈઝ્‌ડ 
કરવામાં આવે છે, એટલે કે રબરમાં ગ'ધક ભેળવી તેને કઠંણુ બનાવે 
છે, એથી તે વધારે મજખૂત અને ટકાઉ બને છે, અને હવા, ભેજ, 
ગરમી કે રસાયણિક પદાથોથી જલદી બગડી જવું નથી. ગંધકને 
લીધે માંહેના ધાતુના તાર બગડી જ્નય છે. એમ ન થાય તે માટે 
પહેલાં તાર ઉપર્‌ શુદ્ધ રખરનું પડ ચડાવે છે. એ રીતે તારને 
વશ્કનાઈઝડ રખરથી અલગ રાખે છે. રબર ઉપર ટેપ (પટ્ટી ) અને 
સૂતર, શણ, વગેરેની ગૂ'થેલી જાળીનું નાડું ચડાવે છે. સારી ન્નતના 
વિ. આઈ. આર્‌. કેખલમાં કલાઈ ચડાવેલા તાંખાના તાર ઉપર 
પ્રથમ શહ રબરનું પડ, પછી વલ્કનાઈઝડ રબરનું વચલું પડ, પછી 
રબર્‌ અને પટ્ટીનું વલ્કનાઈઝડ કરેલું ઉપલું પડ, અને તે ઉપર 
ગૂ'થેલી “નળી (બ્રેડિગ) હેય છે. 

(૨) ખીન્ને પ્રકાર તે પેપર-ઈન્સ્યુલેટેડ કેબલ છે. એમાં તાંબાના 
તાર્‌ ઉપર કાગળ વિટાળે છે. પછી ખધી ભીનાશ કાઢી નાખી તેને 
સૂકાં બનાવે છે." પછી કાગળને કેઈ નનતને। ઈન્સ્યુલેટ કરનાર પ્રવાહી 
પદાર્થ પીવડાવવામાં આવે છે. છેવટે તેના ઉપર સીસાનું પડ ચડાવે 
છે. કાગળ પાણી તથા ભેજ ચૂસે છે, તેથી કાગળનું ઈન્સ્યુલેશન 
ખુલ્લું હોય તો જલદી બગડી “નય. માટે ભીનાશ તથા ખીન્ન 
જોખમથી બચાવવા તેના ઉપર લ્રેડકવર (સીસાનું પડ) ચડાવે છે. 
પેપર્‌ ઈન્સ્યુશ્ેટેડ કેબલ સસતા હોય છે, અને વીજળીના ભારે દખાણુ 
સારે વપરાય છે. ર્‌બર ઇન્સ્યુલ્ેશન કરતાં તે વધારે ગરમી ખમી શકે છે. 

(૩) ત્રીજે પ્રકાર ( કેબ ટાયર્‌ શિધૂડ ) સિ. ટિ. એસ. કેબલ છે. 
એમ છેક ઉપલું પડ ખાસ કઠણુ નનતના રબરના મિશ્રણુનું બનાવે 
છે, તેથી એને ખીજ કેઈ ઢાંકણુ કે રક્ષણુતી જરૂર રહેતી નથી. 
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ગમે તેવા ધસારા સામે અતે ભીનાશવાળી જગાએ તે સારું કામ 
આપે છે. 

તાંબાની સાથે બીજ ધાતુ કૈ ગૅધક વગેરે અડડવાથી તાંબું 
જલદી ખવાઈ નય છે, પણુ ઝલાઈ ઉપર એવી અસર જલદી થતી 
નથી. માટે તાંબાના તારનું રક્ષણુ કરવા તેના ઉપર કલાઈ ચડાવે 
છે. વળી સાંધા કરતી વખતે કલાઈ ચડાવેલા તારને સે।લ્ડર (કલાઈ ) 
જલદી પકડૅ છે, તેથી સાંધા કરવાનું કામ સહેલું થાય છે. 


નડ 
પ્રશ્ન :--(૧) મુંબઈના જેવી ભેજવાળી જગામાં, 
(૨) ઉત્તર સીંધ જેવી ગરમ જગામાં 

તમે (અ) લેડકવડ ( એટલે સીસાનાં ઢાંકણુવાળા ) તાર, કે 

(ખબ) કૈસિંગમાં નાંખેલા વિ. આઈ. આર. તાર, કે 

(ક) કેબટાયર તાર, 
શું વાપરવાનું પસંદ કરરે! ? 

દરેક જવાબ સારુ તેનાં કારણુ આપવાં ન્નેઈ એ. 

( મુંબઈ, વાયરમેન. ) 

ઉત્તરઃ--(૧) ભેજ એકડે થવાથી જે કેબલનું ઇન્સ્યુભ્ેશન 
ભીનું થાય છે તેનું પન્સ્યુલેશન રિઝિસ્ટન્સ ઘટે છે. કેસિંગમાં ભેજ 
સહેલાઇથી પેસી જઈ એકઠા થઈ શકે છે અને તેમાંના વલ્કનાઈઝડ 
ઇન્ડિયા રબર વાયરનું ધન્સ્યુક્ષેશ ભેજથી ધીમે ધીમે ખગડે છે. 
%બટાયર્‌ ઉપર સખત અને ટકાઉ રબરનું પડ ચડાવેલું હોય 
છે. તેમાં ભીનાશ દાખલ થઈ શકતી નથી. ભેજથી રબરનું એ પડ 
ખગડતું નથી. તેથી મુંબઈ જેવી ભેજવાળી જગાએ (ક ) કૈબટાયર 
વાયર વાપરવાનું પસંદ કરવા જગ છે. તેમ જ (અ) લેડકવડે તારના 
સીસાનાં ઢાંકણુમાં થઈ ને પણુ ભેજ જઈ શકતો નથી. માટે રબર 
₹ન્સ્યુલ્લેટેટ લેડકવડે તાર પણુ મુંબઈ નેવી ભેજવાળી જગામાં 
વાપરી શકાય. 


વાયરિંગના પ્રકાર [૧૫ 


(ર) ઉત્તર સીંધ જેવી ગરમ જગા માટે (બ) કેસિંગમાં નાખેલા 
વિ. આઈ. આર. તાર પર્સંદ કરી શકાય, કારણુ કે કેસિંગ વિશેષ ગરમ 
થઈ જતું નથી, તાર બરાબર ઢાંકેલા રહેવાથી તેઓનું કેસિંગમાં 
સારું જતન થાય છે. 


છે 


પ્રક્ન:--ભીનાશવાળી જગાએ, જેમકે ભૉંયતળિયેનાં ભોંયરામાં 
કે ગુદદામમાં અને ભેજવાળા પૅસેજમાં, દીવાની ખેઠેક નનેડવામાં તથા 
વાયરિગ કરવા સારુ કઈ કઈ ખાસ સાવચેતી રાખવાની જરૂર છે ? 


( સિ. ગિ. ગ્રિલિ. ) 

ઉત્તર:--ભીનાશવાળી જગાને! ભેજ વાયરિગના તારમાં 3 
બીત્ન જે જે સાધન જોડૅલાં હેય તેમાં દાખલ ન થાય તે ખાસ 
સંભાળવું નનેઈ એ. કારણુ કૈ ભેજ એકડે। થવાથી ઈન્સ્યુક્લેશન બગડે 
છે, અને તેથી (ગળતર) લીક, શોર્ટસકિટ કે અર્થ થવાનો સંભવ 
રહે છે. વળી તારના ખુલ્લા છેડાએ આગળથી અને લેમ્પ હે[લ્ડર 
વગેરેમાં ભીનાશવાળી સપાટી ઉપર્‌ થઈ ને વીજળી વહેવા માંડે છે, એથી 
આચકે। લાગવાનું, ગળતર વધવાનું અને શોટેસકિંટ થવાનું નવેખમ 
વધે છે. તેથી પ્રથમ ભેજ સામે ટકી શકે એવી જાતની વાયરિંગની 
રીત વાપરવી જેઈ એ. જેમકે એવા ભેજવાળા ભાગમાં આંટાવાળા 
અતે બંધ ધારના કૉડિટ પાઈપમાં વાયરિગ કરવું જનેઈ એ. કૉંડિટ 
પાઈપ ભીંતથી દૂર રહે એમ નીચે આધાર મૂકીને ચોડવા નનેઈ એ. 
પાઈપને કાટ ન લાગે તે સારુ તે ઉપર રંગ કરવે। જોઈ એ. ખાસ 
કરીતે કૉંડિટના છેડા આગળ કે ન્યાંથી એનામેલ નીકળી ગયું હેય 
% પાધપિની ધાતુ ખુલ્લી થઈ હોય ત્યાં રંગ કરી ખુલ્લા ભાગ ઢાંકી 
દેવા જેઈ એ. લેમ્પ ખલ્બ અને હોલ્ડર ઉપર પાણી પેસી ન શકે એવા 
વોટરટાઈટે ગ્લોબ ચડાવવા ન્નેઈ એ. સ્વિચ વગેરે પણુ માંહે ભેજ 
* જઈ ન શકે એવાં વોટરટાઈટ હોવાં જેઈ એ. 


૧૨] વિદ્યત્‌ - માર્ગદર્શક 


હ 
પ્રક્ષઃ--કેવા સંજ્નેગોમાં વૂડ કેસિંગ કે ટયુબ (નળી)માં થઈ ને 
તાર્‌ લઈ જવાને બદલે ફ્લીટ્સ વડે જડેલા ઈન્સ્યુલેટર પર તાર 
લઈ જઈ શકાય? ડલીટ્સ કે ઇન્સ્યુલેટર વાપરવાના જે કાયદા 
હે।ય તે કહે. 
( સિ. ગિ. વાયરમેન. ) 
ઉત્તર:--સૂકી જગામાં છતની તળે કૈ ભીંત ઉપર થર્ધ ને જ્યાં 
તારને કેઈ રીતે ધસારાતી કે અથડાવાની બીક ન હેય તેવી જગાએ 
કૅલીટૂસ વાપરી તેના ઉપર્‌ તાર લઈ શકાય છે. તાત્કાલિક કે થોડા 
વખતનાં કામચલાઉ ઉપયોગ માટે ઇન્સ્યુભ્ેટર ઉપર અથવા ડલીટ્સ 
ઉપર તાર લઈ જવાની રીત ધણી સહેલી, સાદી અને સસ્તી છે, 
ને તારનું ધન્સ્યુલેશન સારું અને મજખૂત હોય તો એપનક્લીટ્સની 
રીત ધણી સારી છે. નળોમાં નાખેલા અથવા કેસિંગમાં મૂકેલા 
તાર પેઠે આ તાર ધાતુ અથવા લાકડા સાથે સંબંધમાં આવતા 
નથી. તારે એકખીજથી જુદા અને હવામાં અધ્ધર રહે છે, તેથી 
તાર “શે” થવાને કે “અથે” થવાને! સંભવ રહેતો નથી. તારને! 
ક્લીટૂસ સિવાય બીજે સબંધ નહિ હોવાથી લીકેજ (ગળતર) થતી 
નથી. કલીટ્સ પરના તાર હમેશાં નજર આગળ ખુલ્લા રહે છે, તેથી 
જે તાર એકબીનજ્નને કે જમીન સાથે અડડતા હેય, ઇન્સ્યુલેશન 
ખવાઈ ગયું ડય કે ખીજ ક'ઈ ખામી હેય તે તે તરત જેઈ શકાય 
છે અને જલદીથી અને સહેલાઈથી સુધારી શકાય છે. વળી નવા 
તાર બદલવાનું કે ફ્રેરફાર્‌ કરવાનું સહેલું પડે છે. 


હ 
પ્રક્:--વાયરિંગ કરવાની સિ. ટિ. એસ. રીત (€. 4. 3. 
$3/51€110) વિષે તમે શું જણે છે ? ( સુંબઈ, વાયરમેન ) 


ઉત્તર:--ગાડીએઓના પૈડાં ઉપર ચડાવે છે તેવા ફઠણુ રબરનું 
મજખૂત પડ ચડાવેલા તાર વડે વાર્યારેગ કરવાની રીતને કેબટાયર્‌ #* 


વાયરિંગના પ્રકાર [ ૧૭ 


શિધૂડ સિસ્ટમ અથવા સિ. ટિ. એસ. રીત કહે છે. એ પડ ખાસ 
રીતે કેળવેલા રખરતું હેય છે અને તે એટલું મજખૂત હેય છે ઝે 
તારને વાંકે! વાળવાથી તે પડ કાટવું કૈ ચીરાતું નથી. વળી તેમાં થઈ ને 
પાણી અથવા ભેજ દાખલ થતો નથી. રખરવાળા ખીજ ઇન્સ્યુલેશન 
કરતાં એ ગરમી સામે પણુ ઠીક ટકી શકે છે. સાધારણુ ધસારાથી 
તેને કંઈ તુંકસાન થતું નથી. સાખુ, ખાર કે ચીકાશની તેના ઉપર 


અસર થતી નથી. આ કારણુથી જ્યાં બીજા રબર કે પેપરના ઈન્સ્યુ- 
લેશનવાળ। તાર વાપરી શકાતા નથી ત્યાં કેબટાયર વાપરી શકાય છે. 


તેને કૈેસિંગ કે કૉંડિટ કૈ ખીત્ન કેઈ બહારના રક્ષણુની જરૂર રહેતી 
નથી. સાધારણુ કિલપવડૅ તે ગમે ત્યાં જડી શકાય છે. તે 
સહેલાઈથી વળી શકે છે. સાદાઈ અને જડવાની સહેલાઈ ને કારણે 
સિ. ટિ. એસ.ની રીત ધણી સગવડભરેલી છે. વળી એમાં બહારનાં 
ઢાંકણુને અર્થ કરવાની એટલે જમીન સાથે નડવાની જરૂર નથી. 
સાધારણુ રીતે એનાથી વીજળીનો આચકે। લાગવાની ખીંક રહેતી 
નથી. સૂઝી જગામાં એને કઈ પણુ રહક્ષણુની જરૂર નથી, પણુ 
ભજવાળી જગામાં સાંધા માટે ખાસ વોટરટાઈટ જ'કશન બૉડસ 
(નેડાણુપેટી ) વાપરવી જોઈ એ. જરૂર જણાય ત્યાં એને સ્ટીલની 
નળીમાં દાખલ કરવામાં જે સિમે'ટથી ઢાંકી દેવામાં આવે છે. 


૧૦ 
પ્રસ:--ધાતુતી નળીઓમાં થઈને તાર જતા હોય એવી 
ખાનગી મકાનેનું વાયરિંગ કરવાની રીતનું સાધારણુ આકૃતિઓ 
દોરીને વર્ણન કરો. જે રીત તમે વણેવે। તેમાં તમને શું ફાયદાકારક 


અને ગેરક્‌ાયદાકારક લાગે છે તે કહે, અને એ રીતથી વાયરિગ 
કરવામાં જે બાબતની ખાસ મંભાળ લેવાતી જરૂર હય તે બાબત કહે. 


( મુંબઈ, પ્લેકૃટ્રિસિયન ). 
ઉત્ત૨ :--ધાતુની નળીમાં વાયરિંગ કરવાની એક 4નણીતી રીત 
 જસિપ્શેડ્સ” નામથી એળખાય છે. બરનું સપાટી ઉપરનું વાયરિંગ કામ 
કરવાનું હોય ત્યાં “લાઈટગેજ” કૉંડિટ એટલે હલકા માપની લ્લૉખંડી 

ક્‌ 


૧૮] વિદ્યુત - માગેદશેક 


નળીએ। વાપરવામાં આવે છે. ધાર બાંષ્યા વગરતી નળીઓ તેમ જ 
ધાર રેણુ કરી જેડી લીધેલી અથવા ધાર વગરની અખંડ નળી પણુ 
આવે છે. સાધારણુ સપાટીના કામ માટે ધાર રેણુ કર્યાં વગરની 
નળી વાપરી શકાય છે. એના છેડા જેડવા માટે આંટા પાડેલા સોકેટ 
વાપરતા નથી પણુ દાખીને સજ્જડ ખેસાડી શકાય એવા “ક્ટિ-ધન” 
પ્રકારના સોકેટ વપરાય છે. અથવા “સ્ક-સેકેટ જંક્શન” વપરાય 
છે. ભેજવાળી જગાએ, પ્લાસ્ટર કૈ ભીંતમાં ચણી લેવાની હેય ત્યાં, 
વીજળીનાં વધારે દખાણુ માટે અને મજખૂત કામ માટે “હેવીગેજ” 
એટલે ભારે માપની નળી વાપરવામાં આવે છે. તેઓને જેડવા માટે 
આંટા પાડેલા સોકૈટનેા! ઉપયે।ગ થાય છે. 


ફૂયુઝબોક્સ આગળથી આવતી મુખ્ય ( મેઈન ) તારની નળી- : 
માંથી જે જગાએ જુદી જુદી શાખાએ નીકળતી હોય ત્યાં “પુલ- 
ઇન-ખબોકસ” તાર્‌ ખેચવા માટેની ઢાંકણું ઉધાડી શકાય એવી પેટી 
રાખેલી હૈય છે. પ્રથમ કફ્યુઝ બોક્સ આગળથી ન્નેધતા માપના ફેઝ 
અને ન્યુટ્રલ તાર એ પુલ-ધન-બૌકસ સુધી ખેંચી લેવામાં આવે છે. 
હવે જુદી જાદી બાંચ (શાખા)માં સ્વિચ માટેતી નળી નીકળતી 
હેય તે સાંધા આગળ 1 આકારની “ઇન્સ્પેકશન બોકસ” મૂકવામાં 
આવે છે. વળી ન્યાં વાંક હેય ત્યાં “ઈન્સ્પેકશન ખેડ” રાખેલા હેય 
છે, એ ભાગે ઉપરનાં ઢાંકણું ઉઘડી શકે એવાં હોય છે, ત્યાંથી 
“ખે'ચવાનો તાર” નળીમાં નાખી વીજળીના તાર પુલ-ઈન-બૌકસ 
આગળથી સ્વિચ અને સિલિંગ રેઝ તથા બ્રેકરેટ સુધી ખેચી જ્ેવામાં 
આવે છે, પછી તારના છેડા સો સૌની જગાએ જેડી દેવામાં આવે છે. 

આ રીતના ફાયદા, ગેરફાયદા તથા સાવચેતી માટે જાએ 
ઉત્તર રમાં (૧) કૉંડિટવાયરિગ. 

૧૧ 

પ્રસ્ષ:--(અ) ધરના વાયરિગની જુદી જીદી રીતો ઢટૂંડામાં 

આપે અને કેવા સંજેગે।માં દરેક રીત ખાસ વાપરવા લાયક છે તે કહે, 
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(બ) કન્સિલ્ડ સૌલિડડન-કોંડિટ વાયરિંગ કરવાનો બાબતમાં 
જે સુખ્ય સાવચેતી રાખવાની હોય તે ટૂંકામાં કહે. 

( મુંબઈ, ઇલેક્ટ્રિશિયન ) 

ઉત્ત૨:--(અ) ભાગના ઉત્તર માટે જુદી જુદી વાયરિગની 

રીતનું વણુન પ્ર. ૧ના ઉત્તરમાં આપ્યું છે. તે રીતો કૈવા સંજ્નેગોમાં 

વાપરવા લાયક છે તે પ્ર. ૩ના ઉત્તરમાં આપ્યું છે. ધરના વાયરિગ 
સારુ ખાસ વૂડ કૈસિંગ અતે લેડકવર્ડ રીતનું વર્ણન કરવું. 

(બ) કન્સિલ્ડ સો।[લિડડાન કોૉંડિટ વાયરિંગ એટલે નજર 
આગળથી ઢ'કાયેલી રહૈ એવી રીતે ભીંત વગેરેમાં દાખલ કરેલી કે 
દાટેલી સાંધા વગરની અખંડ બનાવટની નળીમાં વાયરિગ કરવાની 
રીત. નળીઓ પ્લાસ્ટર, દીવાલ અથવા ભૉંયમાં રહે છે તેથી ભેજ, 
પાણી અને કાટથી તેની ખાસ સંભાળ રાખવાની જરૂર છે. એને સારુઃ 
(૧) જ્યાં બે નળીએ મળતી હોય ત્યાં સાંધામાં થઈ નળીમાં 
પાણી કૈ ભેજ પ્રવેશ કરી ન શકે એવી મજબૂત રીતે આંટા 
પાડેલા સેટ સંભાળપૂવક ખેસાડવા નનેઈ એ. (૨) દરેક નળી સારી 
રીતે ગેલ્વેનાઈઝુડ કરેલી કે એનામેલ્ડ કરેલી હોવી જેઈ એ. (૩) 
સોકૈેટ આગળ નળીના છેડેના આંટા આગળ, વાંક આગળ અતે ખીજે 
ડેકાણેથી નળી ઉપરનું જસત અથવા એનામેલ નીકળી ગયું હોય 
તો કાટ ન લાગે માટે નળી ઉપર તેવી જગાએ અને ખતે તો 
આખા ઉઈન્સ્ટોલેશનની નળીએ ઉપર રંગ ચડાવી દેવે। જેઈ એ. 


૧૨ 
પ્રશ્ન:--નીચે બતાવેલી વાયરિગ કરવાની રીતને! તમે કયારે 
કયારે ઉપયોગ કરશે! અને શા માટે? 
(અ) કૉંડિટ વાયરિગ; 
(બ) ઓપન ડલીટ વાયરિગ;. 
(ક) વૂડ ૈસિગમાં વાયરિગ; 
(ડ) લ્વેડશિધૂડ વાયરિગ; 


૨૦] વિદ્યત્‌ - માર્ગદશક 


(ઈ) કેબટાયર્‌ વાયરિગ; 
એ દરેક પ્રકારતું વાયરિગ કરવામાં કઈ કઈ સાવચેતી લ્લેવી 
જેઈ એ તે ટૂંકમાં કહે. 
( મુંબઈ, ધલેકટ્રિસિયન ) 
ઉત્ત૨:--જાુઓ પ્રશ્ન ૪, અને ૬ ના ઉત્તરે. 
સાવચેતી માટે જાઓ પ્રશ્ન રતે। ઉત્તર. 


૧૩ 

પ્રસ :--કારખાનાંએ અને મિલમાં દીવા તથા વીજળીની 
શક્તિ (પાવર) માટે, હૉટેલેો અને ખાનગી મકાનોમાં દીવા માટે 
' ઉપયોગમાં લેવાતી તાર નાખવાની જુદી જુદી પહ્દતિનું વ્ણુન કરો, 
અસુક પ્રકારની પદ્ધતિ વાપરવા માટેનાં કારણા જણાવે, તાર 
નાખવાની રીતના દરેક વર્ગને ઉપયોગ કરવામાં તમે શું સાવચેતી 
લેશે! તે જણાવો, અને ચાલુ કામ દરમિયાન અને કામ પૂ રું ફર્યા 
પછી તમે કૈવા ટેસ્ટ ઉતપાસ-પાર્‌ખ) કરશે તે જણાવે. 

(મુંબઈ, સુપરવાઈઝર, ૧૯૩૫, જાન્યુ.) 

ઉત્તર:--કારખાના અને મિલ, માટે દીવા સારુ ડલીટ્‌, કૈખટાર 
જ લેડકવર્ડ, મકાન અતે હોટેલ માટે કેસિગ, કૈ લેડકવડે પાવર 
સારુ મેટલ શિધૂડ ફૉડિટ. કારણુ અને સાવચેતી માટે પ્રશ્ન રતે 
ઉત્તર જાએ. 

ટેસ્ટ માટે પ્રકરણુ મું. 

પુ ૧૪ 
વાયરિગના પ્રકાર 

પ્રશ્ન :--તીચે જણાવેલા કામ સારુ વાયરિગ કરવાની જે 
રીત તમે સૌથી વધારે બંધબેસતી સમજતા હો તેનું વર્ણુન કરો : 

(અ) મુંખધમાં દીવા અને પંખાને સારુ, 

(બ) ઉત્તર હિદુસ્તાનમાં દીવા અને પંખા સારુ. 

(ક) કારખાનામાં મે।ટર સારુ. 
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ઉપર કહેલા (ક) માટેનું વાયરિંગ કરવામાં ઈ લેક્ટ્રિસિટિ એડટ- 

ના ફાયદા અનુસાર વતેવા સારુ કઈ વાતતી સાવચેતી લેશે। ? 
(સુંબધ, સુપરવાઈઝર, ૧૯૩૭ જુલાઇ. ) 
ઉત્તર:--(અ) અને (બ) માટે જાએ ઉપલા દદઠ્ઠા પ્રશ્નના ઉત્તર. 
(ક) કારખાનામાં મોટર સારુ કૉંડિટમાં વિ. આઈ. આર. 
વાયર અથવા કૈબ ટાયરનું વાયરિગ, એને સારુ કાયદા અનુસાર 
સાવચેતી સારુ પ્રકર્ણુ ૨૪માં મિડિયમ પ્રેશર માટેના ઉત્તર જાએ. 


ઉપ 
પ્રશ્ષ:--નીચે જણાવેલાં સ્થાનોમાં વીજળીવાહક તાર કૈવી 
રીતે જડશે। અને કેવી રીતે તેનું રક્ષણુ કરશે! ? 
(અ) તળમજલ ( મેડાના તળિયાં ) અતે સિલિગ ( છત) 
ની વચગાળે. 
(બ) દીવાલમાં થઈ ને લ્લેતાં, 
(ક) ભેજવાળા ભૉંયરામાં, 
( મુંબઈ, ઉ લ્લેક્ટ્રિશિયન ). 
ઉત્તર્‌:--(અ) કેબટાયર અથવા કૈસિગ. (બ) દીવાલમાં 
એસાડેૅલા કૉડિટ અથવા પોસેલેન પાઈપમાં થઈ ને. (ક) કૉડિટમાં. માંહે 
ભેજ દાખલ ન થાય તેની વ્યવસ્થા કરવી. ( જાએ આગલા ઉત્તરે. ) 


પ્રશ્ન:--કૈસિગના ખાંચા કે મ્રવ્સમાં વિ. આઈ. આર. (વલ્ક- 
નાઈઝુડ પ્રન્ડિયા રબરવાળા ) તાર છૂટથી ઢીલા રહી શકે એમ 
રાખવાની, અને બધા ધારવાળા ખૂણા ગોળ કરી નાખવાની શ 
જરૂર છે? કેસિંગને આધાર આપનારી ગટ્ટીએ ( ટેપડ પ્લમ) 


દીવાલમાં કેવી રીતે જડવી ન્નેઈ એ ? 
(મુંબઈ, વાયરમેન ) 


ઉત્તર:--કૈસિગના ખાંચામાં જે તાર એકખીકન સાથે 
દખાઈ ને રહે તો ગરમીથી તેનું પન્સ્યુલેશ નરમ થાય ત્યારે તે એક- 


૨૨] વિઘ્યુતૂ - માર્ગદરક 


ખીજાને ચોંટી જાય, વળી દબાવવાથી ઇન્સ્યુલેશન બગડે અને પાતળું 
થઈ જાય. તપાસવાને કે બદલવાને સારુ તાર ખહાર કાઢતાં અને 
પાછા મૂકતાં સુસ્કેલ પડે. એથી ખાંચામાં તાર છૂટથી ઢીલા રહી શકે 
એ જરૂરનું છે. હ 

જે ખાંચાઓમાં કે છેડા અથવા સાંધા કે વાંક આગળ 
ધારવાળા ખૂણુ। રહે તો તેની જેડે દબાવવાથી કે ઘસવાથી તાર 
ઉપરનું ઈન્સ્યુલેશન છે!લાઈ ને નબળું પડે અથવા તેમાં છેદ પડી 
“ય અને તેથી વીજળી ગળવાનું અતે શેોટેસકિટ થવાનું જખમ 
ઊભું થાય. આ કારણુથી એવા ખૂણા રાખવા ન જેઈ એ. 


જુસિગ માટેની લાકડાની ગટ્ટીએ એક છેડે પાતળી અતે ખીજે 
છેડે જાડી એવી ઢળતી બનાવેલી હોય છે. સરખી સીધી ગટ્દી હોય 
તો તે ભીંતમાં બેસાડયા પછી સહેલાઈથી ખબણાર નીકળી શકે છે. 
પણુ ગટ્ટીનેો'જડે। છેડે અંદર ખેસાડી ઉપરથી સજ્જડ કરી ભીંત- 
માંનો છેદ બરોબર પૂરી દેવાથી ગટ્દી નીકળી જવાની ધાસ્તી રહેતી 
નથી. છેદમાં ગટ્ટીને સિમેટ વડે ચોડી લેવી અને દીવાલતી સપાટી 
મૂળ પ્લાસ્ટરિંગ પ્રમાણું કરી લેવી. સિમેટ ભરાઈ જઈ ગદ્ટીને 
બરાબર પડડી શક્રે તે સારુ ગદ્ટડીની ખે સામસામી બાજુમાં ખે આડા 
છેદ પાડવા જેઈ એ. 
૧૭ 
પ્રસ:--જુદી જાદી બાજીએ ગોઠવેલા દીવામાંથી આવતા 
તારોને ખે મ્રૂવ (ખાંચા)વાળી ડેસિંગમાં ગોઠવવામાં કઈ કઈ બાબતની 
સાવચેતી લેવી જેઈ એ ? 
( મુંબઈ વાયરમેન ) 
ઉત્તર્‌:--દરેક બાજુથી આવતા તારમાંથી ફેઝ અને ન્યુટ્રલ 
(પૌ[ઝિટિવ અને નેગેટિવ) તાર કેયા તે ઓળખી બધા ફેઝ (પોઝિટિવ) 
તાર એક ખાંચામાં અને બધા ન્યુટ્લ ( નેગેટિવ ) તાર ખીન્ન 
ખાંચામાં મૂકવા. સામા ખાંચામાં મૂકવા સારુ તારને એકખીન્ન 


વાયરિંગના પ્રકાર [૨૩ 


ઉપર થઈને લેવા પડે છે ત્યારે ફેઝ ( પોઝિટિવ ) અતે ન્યુટ્રલ 
(નેગેટિવ) તાર એકખીશનને અડકે નહિ એવી ગોઠવણુ કરવી જેઈ એ. 
( જીઓ પ્રશ્ન ૧૮ને। જવાબ ) 
%સિંગના સાંધા બરાબર મેળવવા અતે કેપિંગ પણુ બરાબર 
ચેોડવી. 
૬૮ 
પ્રસઃ--ધારો કે એક મકાનમાં દીવાલ ઉપર થઈ ને ઊભી 
લાકડાની કેસિંગ 'નય છે, અને તેમાં એક બાંચ સાંકટના ૩/૨૦ના 
તાર નાખેલા છે. આ ડેસિંગને કાટખૂણે ખીજ ડેસિગ લગાડી તેમાં 
થઈ ને એ જ સાઈઝના ખે તારને ફાંટો કેવી રીતે કાઢીને લઈ જશે। 
તેનું ચોક્કસ વણુન કરો. (જેઈટ કરવાની રીતનું વર્ણન પડતું મૂકે.) 
ી (સિ. ગિ. પ્રિલિ. ) 


ઉત્તર:--કાટખૂણું સાંધા કરી શાખા લઈ જવા કૈસિંગનું 
નીચેથી ( અંડરબિજ ) જ્ેેડાણુ અથવા ઉપરથી ( ઓવરબિજ ) 
જેડાણુ કરી શકાય છે. પહેલાંમાં નીચેનું પ્લાસ્ટર અથવા ભીંત 
ખોદવી પડે છે તેથી તે રીત પસંદ કરવા જેવી નથી. ખીજ રીત 
મુજબ, મુખ્ય કેસિગની પહોળાઈ જેટલે લાંખે। કેસિંગતો એક કકડે 
કાપવો. કકડાના ખાંચા ઊભી કેસિગના ખાંચાતે કાટખૂણે અને 
ખ્ાંચની ડૈેસિગની સીધી લીટીમાં આવે એવી રીતે સુખ્ય કૈસિંગને 
મથાળે મૂકવો. તેની જેડે નીચે ફાંસનતો આધાર આપી તે ઉપર્‌ 
ખીન્ને જૈસિંગનેો કકડો ઢળતો ગોઠવી તેને બાજીએ જતી ખાંચની 
જ્ેસિંગ સાથે ન્નેડી દેવે।. 

ઊભી કેસિગમાં જતા તાર સાથે બાજુની શાખામાં લઈ જવાના 
તારનાં ૧ જ્ેઈટ (ટી સાંધા) કરવા. પછી એ તાર્‌ બાજીની કેસિંગમાં 
લેતાં ફેઝ (પૌઝિટિવ) તાર્‌ ન્યુટ્રલ (નેગેટિવ) તારને અડકે નહિ માટે 
આ પ્રમાણે કરવું. ઊભી કૈેસિંગ ઉપર જે કેસિંગતે કકડો જડવાનેો 
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છે તેના દરેક ખાંચાના તળિયામાં ખે છેદ પાડે. નીચલા કૈસિગમાંના 
ફેઝ તારવાળા ખાંચા સામે એક છેદ આવે જેથી તેમાં થઈ ને 
ફ્રેઝ તાર બારોબાર ખાજીની બાંચ કરસિંગના એ ખાંચામાં લઈ 
શકાય. તે જ રીતે તીચલા ડેસિગના ન્યુટ્લ તારવાળા ખાંચા સામે 
ખીજ છેદ આવે તેથી ઉપલા કકડાના તળિયામાં થઈને ન્યુટ્લ 
(નેગેટિવ) તાર બાજાની કૈસિંગના ખીજ ખાંચામાં લઈ શકાય. એ 
રીતે કાટખૂણે જતી બ્રાંચ કેસિંગના જુદા જુદા ખાંચામાં ખે તાર 
ખેસાડયા પછી કૈસિંગને! કકડો તેની જગાએ ખરાખર ખેસાડી દેવે।. 
ઉપરના એ કેસિંગના કકડાની પાછલી બાજી ખુલ્લી રહે છે તેને 
લાકડાની પટ્ટીને કકડો! જડીને બંધ કરી દેવી. છેવટે કૈેસિંગ ઉપર 
(કેપિંગ ) ઢાંડણુ જડવું. 


હાલ કૈસિંગમાં તારના ન્નેઈટે કરવાની રીત વપરાતી નથી 
તેથી મુખ્ય લાઈનના તારને ખેવડા કરીને (એટલે લૂપ કરીને) ઉપર 
કહી તે જ રીતે ખાજીની શાખાનાં મ્રૂવમાં બેવડા લઈ જવા. 


ફહ 

કાર્યઃ--કેસિંગ અને કૈપિંગ (ઢાંકણુ)ના ચાર કકડા કરી એવી 
રીતે સાંધા મેળવે। કૈ અંદરથી માપતાં ૬ ઈચ લાંખી બાજુવાળુ 
સમચોરસ ચેકડું બતે, એ ચોક્ડું પાટિયાં ઉપર જડી દો. ચેો!રસની 
એક ખાજાુની ડૈસિગ ઉપર એક ખ્લોક જડે. સિલિગ રોઝ માટે 
લૂપ કરવા સારું જેવી રીતે કાપે! એવી રીતે એ ખ્લોક તથા 
3ેસિંગને ફાપે।. ચોકઠાની ખાજીમાંથી, તે ખાજોને કાટખૂણે, એટલા જ 
માપની ખીજ કૈસિગ નીકળી શકે એવી રીતે ચેકઠાંના કેસિંગ અને 
પિંગને કાપો. ( કેસિંગ અથવા ડેપિંગને છેલવા માટે ચપ્પુ કે છરી 
વાપરવાં નહિ. ) 


જેોઇટના પ્રકાર [૨૫ 


પ્રકરણુ રજું 
જોઇટના પ્રકાર 
સ્ટ્રેટ ન્નેઇટ, બિટાનિયા જેઈટ, વેસ્ટર્ન યુનિયન જેઈટ. “ટી” 
'જોઈટ, કેબલ અને ફ્લેક્સિબલ તારના ન્નેઈટ બનાવવા. ન્નેઈટેને 
ઇન્સ્યુભ્ષેટ કરવા. “લગ” ખેસાડવું, 
કાર્યઃ--તમને આપેલા ડેબલને એક ર્ટ્રેટ જેઈટ ( સીધે 
સાંધો ) બનાવે. 
( મુંબઈ, વાયરમેન. ) 
(૧). ધારો! કે ૭/૧૬ નતો કૈબલ આપેલે। છે. ધન્સ્યુલેશન ઉપરનું 
બ્રેડિગ (ગૂથેલી જાળી કે નાડુ) છેડેથી પરૂ ઇંચ જેટલું કાઢી નાખવું. 
પછી તેની તળેની ટેપ અથવા પટ્ટી છેડેથી પોણા પાંચ (૪૩) ઇંચ 
જેટલી કાઢી નાખવી. એટલે બ્રેડિગ કાપ્યું ત્યાંથી પોણા! ઇંચ 
જેટલી પટ્ટી રહેવા દેવી. કાપેલી પટ્ટીના છેડેથી પોણુ। ઈચ જેટલું 
રબરનું ઢાંકણુ રહેવા દઈ બાકીનું છેલી નાખવું. એટલે માંહેના તાર 
ઉપરથી છેડેથી ચાર ઈચ જેટલું રઅરનું પડ તદન કાઢી નાખી તાર 
ખુલ્લા કરવા. ચપ્પુ વડે પેનસિલ છે!લતા હોઈ એ તેમ તાર ઉપરનું 
ઈન્સ્યુલ્ઞેશન છેડેથી છે।!લવું, પછી સ્ટ્રૅ ડેડ તારના વળ ઉકેલવા. . 


દરેક તાર (સ્ટ્રૅન્ડ:) ઉપરનું રબર વગેરે ધસી કાઢી બરાબર સાફ્‌ 
કરવો. તાર જેટલા સાફ હરે એટલું જ કલાઈ કરવાનું કામ સહેલું 
અને સકાધવાળું થશે. ત્યારપછી ઉકેલેલા તારને અડધી લંબાઈ 
(એટલે ખે ઈચ) સુધી અમળાવીતે ફરી હતા તેવી જ રીતે વળ 
ચડાવવા. ખે ઈચ લાંબા સ્ટ્રેડતે કાટખૂણે બા#ીના છૂટા તારોને આડા 
વાળી ફૂલની પાંખડીઓ પેડે ગોળ ફરતા એક સરખા ફેલાવી દેવા. 
એ રીતે ૭ તારમાંથી ખહારના ૬ તારને ફેલાવી દેવા, પણુ વચલે। 
૭મે। તાર જ્યાં વળ પૂરે। થાય ત્યાંથી (૨ ઈચ જેટલે!) કાપી નાખવે।. 
ખુલ્યા તારના જેટલા ભાગને અમળાવીને વળ ચડાવેલે। હેય તેટલા 
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ભાગને બરાબર સજ્જડ વળ આમળી સખત અને મજબૂત કરવે। 
જોઈ એ. અથવા તાંબાના પાતળા તાર્‌ વડે વળવાળ। ભાગને છેડે 
ખાંધી દેવો, જેથી વળ વછૂટી ન જય (જીએ આકૃતિ). એ જ રીતે 





આકૃતિ શલી. સ્ટ્રેટ નેઇટની તૈયારી 
ખીજ કકડાને છેડે તેયાર કરવો. હવે બન્ને કેબલના કકડા એક- 
ખીજને અડ૪%ીને રહે એમ મૂકે! છેડે આડા વાળીને ગોળ ફેલાવેલા 
ખે કકડાના છૂટા (છ, છ ) સ્ટ્રેડ એક પછી એક વારાફરતી આવે 
એમ ગોઠવવા, એટલે કે પહેલા કકડાનો એક તાર પછી ખબીનનતે।, 
ફૂરી પહેલાનો, પછી બીજને, એ રીતે આવવા ન્નેઈ એ. એ રીતે 
રાખી બંને કૈબલને મજખૂત પકડી રાખવા. એક કેબલના છૂટા 
તાર ખીન્ન કેબલ તરફ ઢાળી દેવા, અને તે છૂટા તાર તે સામા 
જ્ુઅલ પર મૂકી સન્જડ પકડી રાખવા, પછી એ ખી”્ન કેબલના 
છૂટા તારને સામેની ખાજીએ પહેલા કેખલ ઉપર વીંટાળતાં જવું. 





આકૃતિ ૨%. સ્ટ્રેટ નેઈટ 
જે દિશામાં તે કેબખબલના ઉપલા ભાગના વળ ચડાવેલા હેય 
તેજ દિશામાં એ છૂટા તારના પણુ વળ આવવા ન્નેઈ એ. સ્ટ્રૅડ- 
જેડેજ્નેડે આવે એમ થે।ડે થોડે એક પછી એક સ્ટ્રૅંડને વળ ચડાવતાં' 
જવું, એમ ડરતાં સ્ટ્રં'ડના છેડા સુધી જવું. સ્ટ્રુ'ડના છેડાઓને એવી 
રીતે કાપી નાખો કે બધા છેડા સરખા ગોળાકારમાં ગોઠવાઈ જય. 
એમ એક તરફનું કામ પૂ રું કરી સામા કેબલ ઉપર એ જ રીતે બીજી 
ખાજીના છ છૂટા તારના વળ ચડાવે।, વચ્ચે જ્યાં ખે કેબલ મળે 
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છે ત્યાંના તારના વળ ઢીલા રહેવા ન ન્નેઈ એ, અથવા વગ્ચે ટેકરે। 
થવો ન જઈએ, અથવા એક ઉપર એક તાર ચડી જવો ન 
જેઈએ. ખે સ્ટ્રેંડ વચ્ચે ગાળા કે ખાંચા રહી જવા ન .જ્ેનેઈ એ, 
પણુ ખધા સ્ટ્રેંડ એકસરખી રીતે જેડાજેડ ગોઠવાઈ જવા બ્નેઈ એ. 
તારને મજખૂત પકડી રાખીને વળ સનન્‍્જડ ચડાવેલા હરે તો 
વચગાળે જરા પણુ ઢેકા જેવું નહિ લાગે. જે કઈ અનિયમિતતા 
રહી ગઈ હોય તે પકડ ( પ્લાયસ ) વાપરીને બધું એકસરખું કરી 
દેવુ. એક ઉપર એક વળ ચડાવેલા જેઈટનેો ભાગ ત્રણુ ઈંચ 
જેટલે! લાંબો બનરે. 


(૨). ૧૯ સ્ટ્રૅંડસને। તાર (૧૯/૧૬ ) હેય તો તેને પણુ એ જ 
રીતે કરવું, છેડેથી લગભગ $ ઈચ જેટલે ડબલ ખુલ્દ્ધો કરવે. તે 
ઉપરાંત ર્‌બરટેપ અને ખ્રેડડિંગ આગળ કહ્યાં તે મુજબ છેલી નાખવાં. 
તારને ખુલ્લા કરી સાફ કરી ફરી અડધી લંબાઈ સુધી વળ ચડાવવે।. 
ખાજીની અડધી લંબાઈ જેટલા બહારના ૧૨ તારને કાટખૂણે આડા 
વાળી દેવા, અતે માંહેના ૭ તારને એ વળના છેડા આગળ જેમ 
ખ્ને તેમ ઘસીને કાપી નાખવા. એવી રીતે તૈયાર કરેલા ખે કેબલને 
જેડાજેડ રાખી, ઉપર ૭ સ્ટ્રેંડ માટે કહી ગયા તેમ, ૧૨ સ્ટ્રેડને 
સામેની બાજીએ ળ્નેડાજ્ેડ આવે તેમ વીંટતાં જવું. તે જ રીતે ખીજ 
ખાજીએ પણુ કરવું. વધારાના છેડા કાપી નાખી બધા છેડા એક- 
સરખા ગોળાકારમાં ગોઠવાઈ ન્નય એમ ડરવું, 

જ. 

કાર્ય:--તાંખાના ખુલ્લા ખે તારને! બિઢાનિયા જેઈટ બનાવે. 

ક્રિયા:--૧૪ નંબરના અને તેથી જાડા તારનો આ પ્રકારે 
સાંધો બનાવવામાં આવે છે. બન્ને તારના છેડા બરાબર સાફ કરવા 
ખન્નેના છેડેથી થોડો ભાગ વાંકે! વાળી દેવો. પછી લગભગ ૩ ઈંચ 
જેટલા એક ઉપર એક ન્ેડાજેડ રહે એમ બંને તારને વાઈસમાં 
( પકડમાં ) પકડવા. છેડેના વાંકા વાળેલા ભાગ બહાર પડતા અને 


જ 


૨૮] વિઘત્‌ - માર્ગદરોક 


સામસામી બાજાએ રહે એમ ગોઠવવા. તાંબાનો પાતળે! ( કલાઈ 
કરેલે। ) તાર્‌ વીંટાળી એ ખે તારને સનજડ કરવા, તે આ રીતે. 
સીધે। કરવાના એક તાર ઉપર પ્રથમ વાંકા છેડાની બહાર પાતળા તારના 
ત્રણુ કૈ ચાર આંટા વીંટવા. પછી બંને તાર ઉપર આંટા વીંટાળતા 


વીંટાળતા ખીજ વાંકા વાળેલા છેડા સુધી જવું, અને ત્યાંથી આગળ 
સાંધો કરવાના બોન્ન તાર ઉપર ત્રણુ ચાર આંટા વીંટાળી પાતળે। તાર 


કાપી નાખવે।. વીંરેલા તારના બન્ને તરફના છેડા સરખા અને 
સન્‍જડ કેરી લેવા. (જીએ આકૃતિ 2જ ). પછી રાજન લગાડી 
જેટલા ભાગ ઉપર પાતળો તાર વીંટાળ્યો હેય તેટલા ઉપર કલાઈ 
કરવી. પાતળા તારના આંટા એકસરખા ન્નેડાશ્નેેડ અને મજખૂત 


લેવા જેઈ એ. વાંકા વાળેલા છેડાને લીધે સાંધો કરવાના તાર વા ટેલા 
તારના આંટામાંથી નીકળી જઈ છૂટા પડી શકતા નથી. 


પપ સ્સરરસર્પ્ાણ "- ન 


આકૃતિ ૩જી. બ્રિટાનિયા ન્નેઈટ 
3? 
પ્રશ્નઃ--આપેલા તારતે। વેસ્ટનેયુનિયન ન્નેઈટ કેવા રીતે કરશે। ? 
ઉત્તર્‌!--તારના ખે કકડા લઈ બરાબર સાફ કરી એક ઉપર 
ખીજે કકડો ૪ ઈચ આવે એમ ન્નેડેજ્નેડ રાખવો. પછી એક તાર 


ઉપર ખીજાને છેડે વીટાળવે।. તેમ જ ખીશ્ન ઉપર્‌ પહેલાનો છેડે। 
વીંટાળવેો. આંટા બરાબર પાસે પાસે અને સન્જડ ગાળ ફરતા એક- 


સરખા આવવા જેઈ એ. ખે તરફના આંટાની વચ્ચે ગાળામાં બંને 
તાર સીધા એકખીનેતી ન્નેડાન્નેડ રહેશે, અતે તાર એકખીન્થી 
છૂટા પડી શકશે રનાહે, (છીએ આપૃતિ ૪થી). 








આકૃતિ ૪થી. વેસ્ટનેં યુનિયન ન્નેઈટ. 


જેઇંટના પ્રકાર [૨૯ 


કાર્ય:--તમને આપેલા કેબલનો “ ટી ” નજેઈટ ( 1 આકારને 
સાંધો ) બનાવે. ( મુંબઈ, વાયરમેન ) 


ક્રિયા:--જે કેબલ કે તાર સાથે બીન્ને તાર કાટખૂણે જેડવાનો 
હેય તેને પ્રથમ વચગાળેથી છેલીને સાફ કરવે।. બંતે બાજુએ ખુલ્લે 
તાર અને ઈન્સ્યુલેશનનું રબર, ટેપ અને ખ્રેડિંગ ચડતા કમમાં કાપવા 
જેઈ એ. ૭ સ્ટ્રેંડના કેબલ માટે એ રીતે ૩ થી ૪ ઈચ જેટલે! 
તાર ખુલ્જ્ઞે કરવે।.. કાટખૂણે જેડવાના તારનો છેડે સ્ટ્રેટ જેઈટ 
(સીધા સાંધા) માટે તૈયાર કરે તેવી રીતે છેલલીતે તેયાર કરવે।. તેનાં 





આકૃતિ પ મી. ઠી ન્નેઈંટની તેયારી. 


સ્ટ્ૅં'ડને છૂઢા પાડી સાફ કરવા. પછી ૧ ઈંચ સુધી ફકરી વળ ચડાવી 
દેવા, અને ખાકીના છૂટા સ્રંડને ખે ભાગે વહેંચી નાખવા. 
આને માટે જુદી જાદી રીત વાપરી શકાય છે. એક રીત આ છે. 
એક ખાજુ ૪ અને ખીજ ખાજી ૩ તાર રાખી એ કૈબલને બીજ 
"ખના વચ્ચેથી છેલેલા સીધા ભાગની ખરાબર વચ્ચે અડકાડીને 
રાખવો (જીઓ આગૃતિ પમી). એક કેબલના ૪ તારને એક પછી 
એક ક્રમમાં જેડાજેડ પેલા સીધા કેબલ ઉપર સન્‍જડ વીંટાળતાં જનું. 
તેવી જ રીતે ખીજ બાજુના ૩ તારને સીધા કૈખલ ઉપર બીજી તરફ 
વીંટાળી દેવા. બંને તરફ એક એક ઈચ સુધી વળ ચડવા ન્નેધ એ. 
સ્ટ્રેંડના વધારાના છેડા કાપી કાઢવા. (આકૃતિ દટ્ટી) 


* 3૦] વિઘુત્‌ - માગેદરક 


ખીજી રીત આ છેઃ સીધા તારનો વળ ઉકેલી વચ્ચે ચપ્પુ 
દ્ાલી તેર્માં તાર જઈ શકે એમ છેદ કરવે।, કાટખૂણું જેડવાના 








! 


આકૃતિ ૧ઠ્ઠી. ટી નજેઈટ. 
જબલના ૭ તારમાંનેો વચલ્દો તાર એ છેદ્રમાં દાખલ કરી ખહણાર 
ખેચી ખે કેબલ અડીને રહે એમ કરવું. હવે બાકીના ૬ તારમાંથી 
એક તરક ૩ અને બીજી તરક ૩ વીંટાળી દેવા, વચલે। ૭મે। તાર 


સમી ખાજાએથી કાપી નાખવો! (અથવા, એક બાજુએ જગા હેય 
તો તે તર્ક ૪થે। તાર વીંટાળી દેવે. ). 


૧૯ સ્ટ્રેંડના કૈબલ માટે બહારના ૧૨ તારને આડા વાળી દેવા. 
તેના વચલા ૭ તારને સીધા ખીજ કૈબલના તારતી વચગાળે પાડેલા 
છેદમાંથી બહાર કાઢવા. બહાર કાઢ્યા પછી સામી બાજુની સપાટીએ 
સરખા રહે તેમ તેને ધસીને કાપી નાખવા. ૧૨ તારને સીધા તાર 
ઉપર્‌ ૬ એક ખબાજાએ અને ૬ બીજી ખાજાએ સામસામી ઊલટો 
દિશામાં વીંટાળી દેવા. વચગાળે ફાપેલા ૭ તારના છેડાની ઉપર 
૧૨ માંથી બને તેટલા તાર આવે એમ વીંટાળવા. એ તારેના 
છેડા એકસરખા ગોળાકારમાં ગોઠવાઈ ન્ય તેમ કરવું. 


પ 

પ્રસ:--કેબલ અને ફ્લેક્સિબલ તાર્‌ વચ્ચે સાંધો ( નેઇટ ) 
બનાવવા સારુ તમે કેઈ રીત વાપરરશે। ? અથવા, ખે ફ્લેક્સિબલ 
તાર્‌ વચ્ચે સાંધો (નેઇટ) કરવા કઈ રીત વાપરશે। ? સિલિંગરે।ઝમાં 


ફ્લેક્સિબલ તારને ગાંઠ વાળવી એ કેમ સંતોષકારક ન ગણી શકાય? 
( મુંબઈ, વાયરમેન ) 


જોઈટના પ્રકાર [૩૧ 


ઉત્તર:--ક્લેક્સિખલ અને કેખલ ન્નેડવા સારુ તેમ જ ખે 
ફૂલેકિસિબલને જ્નેડવા સારુ સારા ઉન્સ્યુલેશનવાળા “કનેકટર'' વાપરવા 
જેઈ એ. છતાં ન્યાં સાંધા બનાવવાની જરૂર પડે ત્યાં આ રીતે કરવું. 
%બલને। છેડો બરાબર છેલી સાફ કરી ઈ આકારમાં વાળી દેવે!, 
ફ્લેકિસિબલનેો છેડે। છેલી સાફ કરવે।, કૈબલના ઈ વાંકના ગાળામાં 
ફ્લેકિસિખલને ખાંધવે।. કૈબલને। વાળેલે। છેડે। અને ફ્લેકિસબલને। છેડા 
તરફનો! બાકીનો ભાગ, બન્ને સાથે સાથે કૈબલના ખુલ્લા તાર ઉપર 
દૃન્સ્યુજ્ેશન તરફ ગોળ વીંટાળતાં જવું. એ છેલ્લા છેડા આગળ કલાઈ 
કરી દેવી. આથી ન્નેઈટ આગળને ભાગ વળે એવે! નરમ રહી શકશે, 

બે ફ્લેક્સિબલ વચ્ચે સાંધો કરવા સારુ બન્નેના છેડા તૈયાર 
કરી ખેવડા વાળી પેલાને ગાળા ખીજમાં અને ખીન્નતે। પહેલામાં 
ભેરવાય એવી રીતે (1ર્લા-[૮1101) ગાંઠ વાળવી. આથી દરેક 
કલ્લેક્સિબલ તારને! છેડે! તે જ તાર તરક પાછે આવે છે. એ છેડા- 
ઓને બન્ને બાજુએ તારની સાથે સીધા ગોઠવી કલાઈ વડે સાંધી 
ઘૈવા. આથીઃ ગાંઠ છૂટી શકશે નહિ તેમ નેઇઈટ વળે એવે। નરમ 
રહી શકશે. 

સિલિગરે[ઝમાં ક્લેકિસબલને ગાંઠ વાળવાથી ગાંઠ આગળના 
રબરના પડમાં તડ પડે છે, ભારથી પ્રન્સ્યુલેશન પાતળું અને નખળું 
ખને છે. એવાં બગડૅલાં ઈન્સ્યુલ્ેશનમાંથી વીજળી બહાર ગળી જઇ 
કનક થઈ પડે છે. 

દુ 

કાર્ય:--૧૯/૨૦ ના કેબલના ખે કકડાનો સાંધો ખનાવો, કલાઈ 
કરે। તથા સાંધાને ધન્સ્યુલેટ કરો. (એટલે ધન્સ્યુલેશનનું ઢાંકણુ ચડાવે।). 

ક્રિયા:--આ પ્રકરણુના ૧લા પ્રશ્નના ઉત્તરમાં કલ્યા મુજબ 
સાંધો કરવે।. સાંધાને ખરાખર સાફ કરવે।, પછી તેના ઉપર (રેઝિન) 
રાજન ખર્‌ાબર ધસવું. 


૩૨] વિઘુત્‌ - માર્ગદર્શક 


પાતળા ઝૈબલ માટે સે!લ્ડરિગરોડ કૈ ખડિયા વડે કલાઈ કરી 
શકાય, ખડિયા સારી રીતે ગરમ કરવે। જેર્છ એ જેથી તારને ગરમ 
કરતાં લાંમખો વખત ન લાગે. કારણુકે વખત લંખાવવાથી તારમાં 
ગરમી ફેલાય છે અને ઇ-્સ્યુલ્ેશન ખગડે છે. કલાઈ (સોલ્ડર) સારી 
જાતનું નર્મ હોવું જેઈ એ. ખડિયા ઉપર કલાઈ લેવી અને તેના 
ખાંચામાં તારને સાંધો મૂકી તારને ગોળ ફેરવતાં જવું. આથી ૬રેક 
ફાટ અતે ખાંચામાં કલાઈ દાખલ થરો. બધે એકસરખી રીતે કલાઈ 
લાગી ગયા પછી વધારાની કલાઈ કપડાથી લોહી નાખવી. ભીના 
કપડા વડે સાંધો ઠંડે પાડી દેવો, કલાઈની જે કઈ અણી કે ધાર 
રહી ગઈ હોય તે કાનસ વડે અથવા કાચના કાગળ ( સૈડપેપર ) 
વડે ધસીને સરખી કરવી. 


મોટા કદના સાંધાને કલાઈ કરત્રા સારુ વાસણુમાં કલાઈ 
(સોલ્ડર) પીગાળવી, પછી ગરમીથી ઇન્સ્યુલેેશન બગડૅ નહિ તે સારુ 
ખેઉ બાજા ઇન્સ્યુલ્ેશન ઉપર કપડાના કકડા વિંટાળી રાખવા. આથી 
ઇન્સ્યુલ્ેેશન ખગડવાને સંભવ રહેશે નહિ. ચાટવા ( લેડલ ) વડે સાંધા 
ઉપર કલાઈ રેડતાં જવું. સાંધાને કલાઈ વાળા વાસણુ ઉપર ધરવાથી 
કલાઈ વાસણુમાં જ પડશે. આ પ્રમાણે કરવાથી જ્યારે સાંધો ખરા- 
ખર્‌ ગરમ થઈ જશે એટલે તેના ખાંચાઓમાં ડલાઈ દાખલ થશે. 
સાંધાને ગોળ ફેરવતા રહેવું. ચારે તરક્‌ એકસરખી રીતે કલાઈ લાગી 
ગયા પછી વધારાની કલાઈ કપડાથી લૂછી નાખી સાંધે ઠંડે પાડવે।. 


સાંધો કર્યા પછી તે ઉપર પઉન્સ્યુલેશન કરવા માટે પ્રથમ 
ખુલ્લા તાર્વાળા ભાગ પર શુર્દ્ રબરની પટ્ટી વીટાળવી. એ રબરની 
પટ્ટી ઉપર ચોંટી રહૈ એવી ચીકણી બનાવટની સણુની પટ્ટી વીંટા- 
ળવી. પદ્દોનો એક આંટા ખીન્ન આંટાતે અડધો ઢાંકે એવી રીતે 
એક તરફથી વીંટાળતાં જવું, પછી એ જ રીતે સામે છેડેથી ઊલટી 
[દશામાં પટટીનું બીજું પડ વીંટાળવું. પન્સ્યુલ્ેરન છેલ્યું હેય તેની 


જેઇટના પ્રકાર [૩૩ 


ખહાર એક એક ઈચ સુધી બન્ને ખાજા પટ્ટી જવી ન્નેઈ એ, જે કે 
એથી સાંધા આગળનો ભાગ સણેજ ન્નડે। થશે. 


ષે 


પ્રશ્ન:--એક વાયરિગ કામમાં વધારો કરવાને છે તેને સારુ 
૧૯/૧૬ ના ર્‌ખર્‌ કવડે ઝેબલતે। જેઈટ (સાંધો) બનાવવાને છે એમ 
ધારો. એને સારુ ચાહે તો કલાઈ કરવાને ખડિયે। (આયને), અથવા 
પીગાળેલી કલાઈવાળું વાસણુ (મેલ્ટિંગ પૉ.ંટ), અથવા (ખ્લે। લેમ્પ) 
જ્વાળાવાળે સ્ટોવને। દીવે।, ગમે તે વાપરવાનું તમારી પસંદગી પર્‌ 
છોડવામાં આવ્યું છે. તમે કઈ રીત કામમાં લેશે તેતું વહુન કરે, 
અને શા માટે એ રીત કામમાં લેશે! તેનું કારણુ આપો, અને ખ્લેા 
લેમ્પ વાપરે તો તેમાં કેઈ કઈ બાબતની સાવચેતી લેરે। તે કહે. 

( સિ. ગિ. વાયરમેન ). 

ઉત્ત૨:--૧૯/૧૬ જેવા જાડા કેબલને કલાઈ કરવા ખાંડયે 
(આયરને) વાપરવે। સગવડ ભરેલે। ન થાય, કારણુ કૈ એટલા નાડા 
તારને ગરમ કરતાં ખડિયે ઠંડે પડી જય અને ફરી ગરમ ડરતાં 
સુધી અથવા લાંખેો વખત અડકાડી મૂકવાથી, તાર ગરમ થઈ તેનું 
દન્સ્યુલેશન બગડે. 

જગા સગવડવાળી હોય તે સાંધા હેઠે પીગાળેલી કલાઈવાળું 
વાસણુ ધરી લેડલ (ચાટવા) વડે કલાઈ રેડતા જવું, જેથી સાંધો ઝટ 
ગરમ થઈ કલાઈ દરેક ભાગમાં દાખલ થઈ જશે, (જીઓ પ્રશ્ન ૬). 

ખ્લો લેમ્પ વડે કામ જલદી થઈ શકે છે, પરતુ જેઈએ તે 
કરતાં સાંધો વધારે ગરમ ન થઈ જાય તેની ખાસ સંભાળ રાખવી 
જેઈ એ, કારણુ કે એથી ઈન્સ્યુલેશનને નુકસાન થાય છે. ખ્લે। લ્ેમ્પની 
ઝાળથી તારતું ધન્સ્યુલેશન સળગે કૈ ખગડૅ નહે તે તથા આજુ- 
ખાજુની ખીજ વસ્તુઓને પણુ કંઈ તુકસાન થાય નહિ તે પણુ ખાસ 
સંભાળવાનું છે. 

ર 


૩૪] વિઘ્યુતૂ - માર્ગેદશેક 


હ 
પ્રશ :--બ્રેડ (નળી) વાળા ૭/૧૬ સ્ટાં. વાયર્ગેજના ખે વિ. 
આઈ. આર. તારનો એક 4 (ટી) નજેઇટ કેમ બનાવશે અને તેને 
પન્સ્યુભ્ેટ કેવી રીતે કરશે, તેનું વિગતવાર વર્ણુન આપે. 
( સુંબઈ, ઇલેક્ટ્રિસિયન ), 
ઉત્તર--જીએઓ ૪થા પ્રશ્નના ઉત્તરમાં ૭ સ્ટ્રંડના તાર્‌ માટેનો 
ભાગ. ખ્રેડિગ, વલ્કનાઈઝડ રખરતું પડ અતે અંદરનું રબરતું પડ 


એક પછી એક ઊતરતા ક્રમમાં છેલલી તાર ખુલ્લા કરવા. કલાઈ 
કરવા તથા ઈન્સ્યુભ્રેટ કરવા માટે જાઓ પ્રશ્ન ૬ તે! ઉત્તર. 


1 ન્નેઈટનું ધન્સ્યુલેશન કરવામ્વં જે જગાએ ખે તાર્‌ કાટખૂણે 
મળે છે તે ખૂણા આગળ પટ્ટીએ! વીંટાળી તેને ખરાખર ઢાંકવાતનું 
કામ ખાસ સંભાળપૂ્વક કરવું જોઈ એ. પટ્ટીના ખધા આંટા સરખી 
રીતે એક ઉપર એક આવવા ન્તેઈ એ. સાંધામાં પાણી દાખલ થઈ 
શકે નહિ એમ કરવું જાધ એ. 

હ 

કાથે:--તમને આપેલા “લગ”ને ખરાખર બેસાડી કલાઈ 
કેરી આપે. ( મુંબઈ, વાયરમેન. ) 

ક્રિયાઃ--“લગ”ના છેદમાં તાર દાખલ કરવાથી લગ અને રખર- 
ના ઇન્સ્યુક્રેશન વચ્ચે અડધે ઈંચ જેટલી જગા રહે એટલે કૈબલના 
છેડાનો તાર ખુલ્લે કરવે।. તારને સાફ કરી એકસરખે। કલાઈ કરવે।. 
લગના છેદને સાફ કરી તેને અંદરથી કલાઈ કરવી. લગને ગરમ કરી 
રાજન ભેળવેલી કલાઈથી તેના છેદને ભરવે।,, અને તેયાર કરેભે 
તારને છેડે તેમાં દાખલ કરવો, અને કલાઈ બરાબર ચૉંટે તે સારુ 
ગાળ ગે!ળ ફેરવતા જવું, બધે કલાઈ એકસરખી રીતે લાગી છે ઝે 
ર્નાહે તે તપાસવું. છેદમાં જેઈ તું સેલલ્ડર (કલઈ ) પૂરી ઠરવા દેવું. 
વધારાની કલાર્ઈ લૂછી નાખવી. પછી ભીના કપડા વડે ટાહું પાડી 
દેવું. છેવટે જે ડ'ઈ ધાર કે ખાંચા રહી ગયાં હોય તે ધસીને સાફ 
કરી નાખવાં. ( આકૃતિ ૭મી “લગ”, ૧લા ભાગતે છેડે જુએ.) 


ન - -:“ૂ5- કૂક": “કક “[-- - .---.* ક-- - 


જેખલ, ફેચુઝ, વગેરે [૩૫ 


પ્રકરણુ રજીં 
કેબલ, ફેય્ુઝ, વગેરે 
જુબલની સાઈઝ, સહીસલામતી ભરેલા કરંટનતી હદ, કેબલના 
સ્ટ્રંડ, ધન્સ્યુલેશન, ઈન્સ્યુલ્લેટર માટેના પદાથો. ફ્યુઝ, તેના ઉપયોગ, 
ખનાવટ, સાધઝ, ગોઠેવણુ. સ્વિચ, વૌલપ્લગ, વગેરેની પર્સંદગી. 





જૃ 
પ્રશ:--તમતે આપવામાં આવેલો! તાર કઈ સાઈઝનો! છે ? 
( મુંબઈ, વાયરમેન. ) 

સમજૂતી:--તારની જડાઈ ઉપરથી તારતું માપ, સાઈઝ 
અથવા “ગજ? ગણાય છે, અને તે મુજબ જુદી જુદી જડાધનેા 
તારોને જુદા જુદા અનુક્રમવાર નંખર આપવામાં આમ્યા છે, જેને 
“ સ્ટાંડડે વાયર ગેજ નંખર્‌ ” કહે છે. જેમ તાર વધારે પાતળે 
તેમ તેના નંબરને! આંકડે। મે।1ટો. જેમકે ૧૪ નંબરના તાર કરતાં 
૧૮ નંબરને] તાર વધારે પાતળે।, અને ૧૦ નંબરને! વધારે જડે. 
નવી રીત પ્રમાણે તારના ડાયામીટર (વ્યાસ ) ઇચમાં બતાવવામાં 
આવે છે. પરિચય અતે અનુભવથી તારની જાડાઈ કે વ્યાસની આળખ 
કરી લેવી જેઈ એ. ગેજની પટ્ટીએ ઉપર સ્ટાંડડ વાયર ગેજના 
નંબર ખતાવેલા હોય છે. પટ્ટીને ફરતા જુદી જાદી પહેળાધના 
ખાંચા કે ચીરા પાડેલા હેય છે. તે ચીરા સામે તાર રાખી તાર 
કયા ચીરામાં થઈને દાખલ થઈ શકે છે અને કયામાં જઈ શકતો 
નથી તે તપાસવું, ગેજ નંબર શે।ધવા તારને પટ્ટીના છેદમાં ખોસવે। 
નહિ પણુ ચીરામાંથી થઈને દાખલ કરવે।. જે નાનામાં નાના ચીરામાં 
તાર દાખલ થઈ શકે તેની સામે લખેલે। આંકડે। વાંચવો, એ આંકડે 
તે તે તારનો ગેજ નંબર જન્નણુવેો.. એ રીતે મહાવરો પાડી જુદા જુદા 
તારના કદ અતે ગેજ નંબર ષ્યાનમાં રાખવાં, (આકૃતિ ૮મી “વાયર- 
ગેજ”, ૧લા ભાગને છેડે.) 
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આપેલા નમૂનામાં એક જ સ્ટ્રેડ કે તાર હોય તો તેનો ગેજ 
તંબર આપવે જેઈ એ. પણુ ને એક કરતાં વધારે તાર ભેગા કરીને 
સ્ટ્ૅડેડ કેબલ (દોરડું) બનાવેલું હેય તો તેમાં જેટલા તાર હેય તે 
ગણી તેની સંખ્યાનો આંકટડે। પહેલો કહેવો, અતે દરેક તારનો જે 
ગેજ નંખર્‌ હેય તે આંકડે પછી કહેવો, જેમકે, ૧૪ તંખરના ૭ 
તારતે। જેબલ હોય તો એની સાઈઝ ૭/૧૪ (સાત-ચઉદ) કહેવાય; 
એટલે કે ૭ તાર જે દરેક ૧૪ નંબરના છે એવે। કેબલ. તેવી જ રીતે 
૧૮ ગેજ નંબરવાળા ૧૯ તાર ભેગા હેય તે! તેની સાધ્ઝ ૧૯/૧૮ 
(એગણીસ-અરાઢ) કહેવાય, ધત્યાદિ. ડૈખલમાં તારની સંખ્યા ૩; 
(૧૦૬-) ૭; (૭4-૧૨:-) ૧૯; (૧૯-4૧૮-૦) -૩૭; ની હેય છે. જુદા 
જુદા તંખરના તારની જાડાઈ નીચે આપી છે. 
સ્ટાંડડેવાયર્‌ ડાયામીટર (વ્યાસ) [ સ્ટાંડડેવાયર ડાયામીટર (વ્યાસ) 
ગેજ નંબર ઈંચ આસરેદોરા ગેજનંબર ઈચ આરસરેદોરા 


૦ *૩૨૪ ૩। ૮ "૧૬૦ ૧।। 
જ્‌ *2૦૦ ૩_ ૧૦ “વષે ૧1 
ર્‌ ન્રે૭૬ ર ૧ર ન૧૦૪ ૧ 
૩ બ્ટ્પ્ન જે! ૧૪ *૦૮૦ | 
૪ "ર૩૨ ડડ ૧૬ "૦૬૪ ૨ 
પ ન્ટ્ર્૧ર્‌ ૧૮ *૦૪૮ | 
દ “૧૯૨ ર ર્ર૦ *૦૩૬ સ 
ર્‌ 


પ્રશ'--તમને તાંબાનો એક તાર આપવામાં આવ્યો છે. એ 

તાર આસરે કેટલે! ફરંટ લઈ શકે એ તમે કેવી રીતે (કહી શકશે। ? 
( સુંબઈ, વાયરમેન ) 

ઉત્તર:--કેઈ તારમાં કેટલે! કરંટ (વીજળીનો પ્રવાહ) લઈ 

શકાય તેનો આધાર્‌ તારની નનડાઈ અથવા તેના આડા છેદની સપાટી 

ઉપર રહે છે. સાધારણુ રીતે એવી સમજ છે કે તારનો આડા 


કેબલ, ફેયુઝ, વગેરે [ ૩૭ 


છેદ (વાઢ) એક ચોરસ ઇચ હોય તો તેમા એક હજાર 
; એમ્પિયર કરેૅટ સહીસલામત રીતે લઈ શકાય, એટલે કે દર 
[ ચોરસ ઈચે ૧૦૦૦ એમ્પિયર, અથવા «ટટુટ ચો. ઈચે ૧ એમ્પિયર 
? કરંટ લેવો. એ ગણુતરીથી કરેટનો અંદાજ કાઢી શકાય છે. 

( ઉપર કહેલી રીતે ગણુતાં જેટલા એમ્પિયર કરંટ આવે તે 
કરતાં પણુ ખરી રીતે વધારે કરંટ લઈ શકાય છે. દરેક જતના 
જેબલમાં સહીસલામત રીતે કેટલા એમ્પિયર કરંટ લઈ શકાય તેના 
ટેબલસ એટ્લે કે તૈયાર કરેલા હોય છે. જીઓ ૩% ઉત્તરમાંને કોઠો.) 

















સ્ટાં,વા, | વાહનું [વધારેમાં |સ્ટાં,વા.] વાહનું | વધારેમાં 
ગેજ ક ક્ષેત્રફળ વધારે | ગેજ ક્ૃત્રફાળ વધારે 
નંબર ચે. ઈંચ એમ્પિયર | નંબર ચે।.. ઈચ 'એમ્પિયર 
૦ *૦ (જે ૮૨ ૮ 0 *્‌૦ 
૧ *૦ ૭૧ ૭૧ ૧૦ *૦૧૩ ૧૭ 
ર્‌ *૦$૦ | $૦ [ ૧૨ | ૦૦૮૫ «ન્‍૫ 
૩ *૦૫૦ ૫૦ ૧૪ *૦૦"૫૦ પ્‌ 

૪ *૦૪ર૨ ૪૨ ૧૬ *૦૦૩ર્‌ ૩ન્ર્‌ 
પ *૦૩૫ | ૩પ ૧૮ *૦૦૧૮ | ૧૦૮ 
દ *૦ર્‌€ | રહ ર૦ "૦૦૧૦ | ૧ 


૩ 
પ્રસ'--તમને આપેલા દરેક તારના નમૂનાનેો ગેજ તંબર 
જેટલો છે, અને દરેક તારમાં સહીસલામત રીતે કેેટલે। કરંટ જઈ શકે ? 
( મુંબઈ, વાયરમેન ). 
સમજાતી:--પહેલા ભાગના જવાખ માટે પ્રશ્ન ૧ને। ઉત્તર જીએ. 
પાછલા ભાગને! ઉત્તરઃ દરેક સાઈઝના તારમાં સહીસલામત 
રીતે વધારેમાં વધારે કેટલા એમ્પિયર્‌ કરંટ જઈ શકે તેના કેઠા 
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અથવા રેબલસ તેયાર કરેલા હોય છે, તેમાંથી જે તાર ખાસ વપરાશમાં 
હેય તેના નંબર અને તેના ચોક્કસ એમ્પિયરના આંકડા બને તેટલા 
યાદ રાખવા. 


રબરતું ધન્સ્યુલ્મેશન પેપર કરતાં ગરમીથી જલદી ખગડી નય 
છે, માટે વલ્કનાધઝુડ ઈ ન્ડિયારબર એટલે વિ. આઈ, આર્‌. વાયરમાં 
એ જ નંબરના પેપર ઈન્સ્યુલેટેડ (લેડકવડે) વાયર કરતાં આછા એમ્પિ- 
યરતે। કરંટ લઈ શકાય છે. ૧૪ નંબરના ૧ તારમાં ૮ એમ્પિયર 
કરંટ લઈ શકાય છે, પણુ કજ નંબરના તારમાં એના જેવા જ ૭ તાર 
છે, છતાં એ કેબલમાં ૭ ગણુ।, એટલે ૮2૪૭-૫૬ એમ્પિયર્‌ કરંટ 
લઈ શકાતો નથી, પણુ લગભગ ૬ ગણે। એટલે ૪૮ એમ્પિયર કરંટ 
લઈ શકાય છે. કારણુ કે તે બધા તાર ખુલ્લા નથી પણુ એકખીજા 
પર્‌ આમળેલા છે તેથી ગર્‌મી બહાર નીકળવા માટે ૭ ગણી ખુલ્લી 
સપાટી મળતી નથી. એજ રીતે જેમ સ્ટ્રૅડ્સતી સંખ્યા વધે છે તેમ 
કરંટના એમ્પિયર તેનાં પ્રમાણુમાં વધતા નથી પણુ કૅધ્કે ઓછા 
એમ્પિયર્‌ લેવા પડે છે. 


સહીસલામતીભયેો વધારેમાં વધારે કરંટ એમ્પિયરમાં 
જ્ેબલની સાઇઝ વલ્કનાઈઝડ ઈન્ડિયારખર પેપર પન્સ્યુલેટેડ લેડ 


અથવા તંબર એમ્પિયર કવર્ડ, એમ્પિયર 
૧/૧૪ ૧૯ ર૦ન૧ 
૭/૧૪ ૬૦ હ્૭ 
૧૯/૧૪ ૧૧૩ ૧૮૩ 
૭૭/૧૪ ૧૭૨ ર૭૫ 
૧/૧૬ ૧૨૯ ૧૨૦૯ 
૭/૧૬ ૪૬ ૭૫ 
૧૯/૧૬ ૮૩ ૧૩૫ 


૩૭/૧૬ ૧૩૦ ૨૧૦ 
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સાધ્નઝ વિ. આઇ, આર, પેપર્‌ ઇન્સ્યુલેટેડ. 
૧/૧૮ ૭નર્‌ ૭ર 
૩/૧૮ ૨૦ ર્‌૧ન્‍૨ 
૭/૧ ૮ ૩૪ ૫૦ 
૧૯/૧૮ પ૯ લડ 
૩/૨૦ ૧નન્‍્‌ ૧૨ 
૭/ર્‌ ૦ ર૪ ર૮ 
૧૯/૨૦ ૪૭૩ દહ 
૩/૨૨ ૭ન્ર્‌ ૭*ર્‌ 
૭/ર્‌૨ ૧૭ ૧૭ 
હ 


પરસ--ધન્સ્યુલેટેડ વાયર ( ઢાંકણુવાળા તાર ) માં એક જ જાડા 
તારને બદલ્લે પાતળા ધણુ તાર (સ્ટ્રેન્ડસ) રાખવાનું શું કાર્ણુ ? 
( સુંબઈ, વાયરમેન ) 
ઉત્તર્‌--વીજળીના કરેટથી ગરમી ઉત્પન્ન થાય છે અને વધારે 
ગર્‌મીથી ઈન્સ્યુલ્ેશનને નુકસાન થાય છે. માટે ઉત્પન્ન થયેલી ગર્‌મી 
જેમ બને તેમ જલદી ચાલી ન્નય એવી ગોઠવણુ કરવી જેઈ એ. હવે 
ઉત્પન્ન થયેલી ગરમી તારતી ફરતી ગોળ સપાટી ઉપરથી ચાલી જય 
છે. એક જ જડે। તાર લઈ એ તે કરતાં તેના જેટલા જ કુલ વાઢ (છેદની 
ચે. ઈચ સપાટીના ) પાતળા ઘણુ તારને ખનેલે। કેબલ લઈ એ તો 
તે જલદી ઠંડે। પડી શકે છે, કારણુકે બધા સ્ટ્રેડ-તારોતી સામટી ફરતી 
સપાટી એક જ ડા તારતી સપાટી કરતાં વધારે થાય છે. તે કારણુથી 
એક (સિંગલ) વાયર કરતાં ધણુ તારવાળે સ્ટ્રેંડેડવાયર કેબલ જલદી 
ટાઢો પડી શકે છે. તેથી એટલી જ ચે।. ઈંચ છેદના સિંગલ વાયરમાં 
લઈ શકાય તે કરતાં સ્ટેંડેડ કેબલમાં વધારે કરંટ સહીસલામતીથી 
લઈ શકાય છે, 


૪૦] વિઘૃતૂ - માર્ગદશેક, 


તે ઉપરાંત એક જ જાડે। તાર હોય તે તેને વાળવે। વધારે 
મુશ્કેલ પડૅ છે અને તે તૂટી જવાનો વધારે સંભવ રહે છે, વળી 
એક તાર તૂટે એટલે કરંટ બંધ પડૅ, પણુ સ્ટ્રેડેડ વાયરવાળા પાતળા 
અને વધારે તાર હવાથી તે નરમ અને વળી શકે એવે હેય છે, 
અતે તેના તાર્‌ તૂટવાનો સંભવ એછે થાય છે. વળી એક ખે તાર 
તૂટે તો પણુ બાકીના કામ આપી શક્ક છે, અને કરંટ છેક બંધ પડી 
જતો નથી. 

ષ 

પ્રશ--વાયરિગના કાયદા મુજબ ન્નડા તાર કરતાં પાતળા 
તારમાં દર ચે।. ઈચે વધારે કરંટ જવા દેવાતી છૂટ છે. ચોરસ 
ઇઈંચે અમુક કરંટ જવા દેવે। જેઈ એ એવી હદ કઈ કઈ ખાખતોના 
વિચાર ઉપરથી નક્કી કરવામાં આવે છે ? 

(સિ. ગિ. વાયરમેન ) 

ઉત્તર્‌--વીજળીને કરંટ તારમાં થઈ ને વહે છે ત્યારે ગરમી 
ઉત્પન્ન થાય છે. વધારે ગરમીથી ઉપરનું ઈન્સ્યુલેશન બરડ થઈ નકામું 
થઈ જય છે. વળી વધારે ગરમીથી તાર પણુ નરમ થઈ પીગળી 
જાય છે, એ કારણુથી કરેટથી ઉત્પન્ન થયેલી ગરમીને લીધે તાર કે 
ઈન્સ્યુભ્લેશન જ્વેખમકારક હદ સુધી ગરમ થઈ ન જય એટલે વધારેમાં 
વધારે ( મેક્સિમમ ) કરંટની હ૬ ઠરાવવામાં આવે છે. સહીસલામતીને 
ખાતર એ દ કરતાં યે ધણુ એછે કરંટ પસાર કરવે। જનેઈ એ. 

કરંટથી ઉત્પન્ન થયેલી ગરમી તારની આજુબાજુની ફરતી 
સપાટી ઉપરથી ચાલી જય છે. તેથી તારને! ઘેરાવો જેમ વધારે તેમ 
વધારે ગરમી ચાલી જઈ તાર વહેલો! ઠંડે! પડી શકે છે. એક પાતળા 
તાર કરતાં તેથી બખમણા। ડાયામીટર (વ્યાસ) નો બીને તાર લઈ એ 
તો એ જડા તારને છેદ ૪ ગણુ। થાય છે ખરે પણુ તેતી ફરતી 
સપાટી કેવળ બમણી જ થાય છે, તેથી તે સપાટી ચારગણુ કરંટની 
ગરમીને વીખેરી શકે નહિ, આ કાર્‌ણુથી તારને! છેદ ૪ ગણુ હોવા 


કેબલ, ફે્‌યુઝ, વગેરે [૪૧ * 


છતાં તેમાં પાતળા તાર કરતાં ૪ ગણુ। કરંટ જવા દેવે! સહીસલામત 
નથી. પણુ તેથી એછે ફરંટ દાખલ કરવે પડે છે. એથી નડા 
કરતાં પાતળા તારમાં દર્‌ ચોરસ ઈચે વધારે કરંટ લઈ શકાય છે. 
વળી તારના રિઝિસ્ટન્સ (વીજળીક અઢકાવ)ને લીધે વીજળીનાં 
દખાણુમાં ખાધ ક્રે ધટ ( વોલ્ટેજડૉપ ) પડે છે. કરંટ જેમ વધારે 
જય તેમ ધટ વધારે પડે છે. એ ધટ અગુક ૯૬માં રાખવી પડે છે. 
તેને આધારે પણુ અસુક જડાધના તારમાં કેટલે કરંટ જવા દેવે 
તે નક્કો કરવું પડે છે, 
ર, 
પ્રસ્‌'--તમતે આપેલા ડેબલની સામાન્ય વિગત આપે. 
( મુંબઈ, વાયરમેન. ) 
પ્રશ્ન!--તમને આપેલા કૈબલના કકડાનું વણુન ફરે. 
(મુંબઈ, વાયરમેન. ) 

ઉત્તર:--૧૯ું, જે 'નતનેો કેબલ હેય તે કહેવું એટલે વિ. 
આઈ. આર.; સિ. ટિ. એસ. ( કેબટાયર ); લેડકવર્ડ; આમે્ડ; 
જે ફ્લેડક્સિખલ. 

તાર ઉપર કેળવેલા ( વલ્કનાઈઝડ ફરેલા ) રબરનું પડ ચડાવેલું 
હેય છે અતે તેના ઉપર સૂતર, શણુ કે રેશમતું નાડું ગૂંથેલું હોય છે 
તેને વિ, આઈ? આર. એટલે વલ્કનાઈઝુડ ઈન્ડિયા રબર કેબલ 
કહૈ છે. જેનું છેક ઉપલું પડ ધણુ। કઠણુ અને ખુલ્લા રખબરનું હેય છે 
તેતે સિઃ યિ એસ. એટલે કેબટાયર શિધ્રડ કેબલ (ઢૂંકામાં કેબટાયર) 
કહૈ છે, ઉપર્‌ સીસાનું ઢાંકણુ કે પડ ચડાવેલું હેય તેવા લેડકવડ કેબલ- 
માંહેના તારનું પન્સ્યુલેશન રબરનતું હેય અથવા કાગળનું હેય તે 
પ્રમાણુ તેને રબર ઉન્સ્યુલેટેડ અથવા પેપર્‌ ઉન્સ્યુલેટેડ લેડકવડ કેબલ 
કહૈ છે. મથાળે પોલાદની પટ્ટી અથવા પોલાદના તારના આંઢા 
વીંટાળી ઢાંકણુ મજખૂત કરવામાં આવ્યું હોય તેતે આમેડ કેબલ 
કહે છે. 


૪૨] વિઘુત્‌ - માર્ગદશેક 


તાંબાના ખારીક ધણુા। તાર એકઠા કરી તે પર્‌ ઇન્સ્યુલેશન 
ચડાવી ઉપર સૂતર કે રેશમનું નાડું ગૂથેલું હોય અને જે ધણુ। સહેલાઈથી 
વળી શકે એવે! નરમ તાર હેય છે તેને ફૂલેકિસબલ 'કેડે કહે છે. 
જું. કોઈપણુ કેબલના છેક ઉપલા પડની તળે ખે ઈન્સ્યુલ્ેટેડ 
તાર્‌ ભેગા હોય તો તેને ટ્વિન કેબલ કે ટૂ-કેર કેબલ કહે છે. 
ત્રણુ પન્સ્યુલેટેડ તાર ભેગા રાખી ઉપલું પડ ચડાવ્યું હોય તે 
થી-કેોર કેબલ કે ટ્રિપલ કેર કેબલ કહે છે. ત્રણુ કરતાં વધારે 
ઈન્સ્યુલેટેડ તાર્‌ ભેગા હેય તો મલ્ટિ-કેર કેબલ ડહે છે. 
૩જીં, ધાતુના તારતી સાધઝ અથવા ગેજ નંબર અતે તારની 
સંખ્યા કહેવાં, જેમકે ૭/૧૪, વગેરે. (જીએ પ્રશ્ન ૧લાતે। ઉત્તર.) 
૪થું. તાર ઉપર ઇન્સ્યુલ્રેશન માટે પેપર, રબર, પટી, ઉપલું 
હાંડણુ વગેરેનાં જે જે પડ કમવાર્‌ ચડાવ્યાં હેય તે અનુક્રમવાર કહેવું. 
૭, 
પ્રસિ-નીચે આપેલા ઇન્સ્યુલેશનના પદા્થૌને ડેવાં કામ માટે ' 
ઉપયોગ થાય છે તેનો એક એક દાખલે। આપેઃ-પેસેલેન (ચીનાઈ 
માટી), માધ્કિ (અખરખ), શુદ્ધ રબર, વલ્કનાઈઝડ રબર, કાગળ, સ્લેટ, 
આરસપહાણુ, ફાઇબર, રેશમ, કાચ, એખોનાઈટ, 
( સિ. ગિ. વાયરમેન. ) 


ઉત્તર્‌-- 

પદાથ: ઉપચોગના નચૂના : 

પોાસેલેનઃ સિલિંગરોઝ, સ્વિચ, ક્યુઝહોલ્ડર અતે લૈપહેોલ્ડરમાં 
ધન્સ્યુભ્ેટર તરીકે વપરાય છે. 

અખરખઃ મેટર તથા ડાયનેમોાના કમ્યુટેટરતી પટ્ટીએ વચ્ચેના 
ઇન્સ્યુલેટર્‌ તરીકૈ વપરાય છે, 

શુદ્ધ રબરઃ જેઇટ (સાંધા) ઉપર્‌ પન્સ્યુલેશન ચડાવવા, કે ઇન્સ્યુ- 
લેશનનું સમારકામ કરવા માટે અને કેબલતા તાર ઉપર 
ઈન્સ્યુક્ષેશનનું પહેલું પડ ચડાવવા વપરાય છે. 


કેબલ, ફે્‌ચુઝ, વગેરે [૪૩ 


વલ્કનાઈઝૂડરબરઃ વિ. આઈ, આર. વાયરના ઈન્સ્યુલેશન સારુ. 
કાગળઃ વીજળીનાં વધારે દખાણુ માટેના પેપર-કવડે કૈખલના 
ઇન્સ્યુલેશન સારુ. 
સ્ક્ષેટઃ સ્વિચ ખોડ, ધયુઝ ડિસ્ટ્રીબ્યુશન ખોર્ડ સારુ. 
આરસઃ સ્વિચ ખોડે અતે ડિસ્ટ્રીખ્યુશન ખોડે સારુ. 
ફાઇબરઃ ઓપનકલીટ વાયરિગમાં તાર જુદા રાખવા સારુ. 
રેશમઃ તાર ઉપર પાતળા ઢાંકણુનું ધન્સ્યુલ્ઞેશન ચડાવવા સારુ. 
કાચઃ એકયુમ્યુભ્નેટર (બેટરી)ના વાસણુ તરીકે વપરાય છે. 
એખોનાઈટઃ યંત્રોની ચાવી, હંડલ, ડાયલ અને નાનાં સ્વિચના બેસ 
(ખેઠેક) માટે વપરાય છે. 
હ 
પ્રસિ-ધન્સ્યુલ્ઞેશન માટે સાધારણુ રીતે જે જુદી જુદી 
વસ્તુએ વાપરી શકાય છે તેના વર્ગ પાડીને લિસ્ટ આપે।, અને જુદા 
”ુદા વર્ગના પીગળવા, બળવા તથા મજબૂતાધના ગુણુ દેખાડે।. 
( મુંબઈ, ઈલ્ક્ટ્રિશિયન. ) 
ઉત્તર્‌:-- 
વૌ ડિ ધ કેડ મજખૂત, પીગળે નહે, બળે નહિ એવાં 
ર્‌ ચીનાઈ માટી, પોર્સલેત, ડ્‌ મજખૂત પણુ પીગળે ર્નાહે, બળે નહે 
માઈ કેનાઈટે, કાચ એવાં, બરડ.(ગરમીથી કાય નરમ થાય છે). 


૩ અખરખ, એસ્ખેસ્ટોસ, માપે ી 
ગટઢાપર્ચા નબળાં, પીગળે નહિ, બળે નહિ એવાં 


૪ રેશમ, શણુ, સૂતર સાધારણુ મજખૂત, પીગળે નહિ, 


બળે એવાં 
૫ લાકડું, કાગળ, દે નબળાં પીગળે નહિ (બરડ થાય), 
ફાઇબર ખળે એવાં 
૬ એખોનાધટે, વલ્કનાઈઝડ, 
ફાર, વલ્કનાઈઝ્‌ડ | બ માવી ગરમીથી નરમ થાય, 
ઈન્ડિયા રબર 


૪૪] વિઘ્યુતૂ - માર્ગદર્શક 


છ રબર, બિટયુમીન, રેઝિન, નબળાં, ગરમીથી નરમ થાય, પીગળે; 
લાખ, પેરાક્નિ બળે એવાં 


૮ વાનિશ, પેરાક્રીનએપલિ, 
તેલ, રેઝિનઓઈલે 
નોધઃ ભેજ લાગવાથી ઉપલા પદાર્થો ઉપર શી અસર થાય છે 
અટકાવવાની રીત વિષે નીચે માહિતી આપી છે. 


* ભેજ શેષે એવાં છે. (આરસતે પોલિશ ઢરવું.) 
ભેજ શૈષે એર્વાં છે. (ગ્ક્ષેઝ કરવાં.) 
* એસ્ખેટોસ ભેજ શેષે છે. 
ભેજ શેષે એવાં છે. (શેલકે, તેલ અથવા મીણુ પીવડાવવું.) 

૬-૭. ભેજ ચૂસતાં નથી. 

૮. એમાં પાણીને! ભેળ હેય છે. (પાણી વગરનાં ઉત્તમ હોય છે.) 

હ 

પ્રસ-ફ્યુઝ શા કામમાં આવે છે? કફ્યુઝ સાધારણુ રીતે 
શાનાં બનાવવામાં આવે છે, અને શા માટે એ પદાર્થના બતાવવામાં 
આવે છે ? સામાન્ય રીતે ફ્યુઝ કેઈ જગાએ રાખે છે ? 

( મુંબઈ, વાયરમેન. ) 

ઉત્તર્‌--કોઈ જગાએ (પૉઝિટિવ અને નેગે[ટવ, અથવા) ફેઝ : 
અતે ન્યુટ્લ તાર ભેગા થઈ જવાથી શે।ટે સકિટ થાય, અથવા 
(પોઝિટિવ કે) ફેઝ તાર જમીન સાથે અડકવાથી “ અર્થ ” થાય 
ત્યારે કરંટ એકદમ વધી નય છે. તેથી તાર ધણા ગરમ થઈ જાય 
છે, અથવા ઠરાવેલી ૯દ' કરતાં વધારે કરંટ વાપરવાથી અતિશય 
ગરમી ઉત્પન્ન થવાથી ઇન્સ્યુક્ષેશન બગડી જાય છે. ઉન્સ્યુલેશન અને 
તાર નજીકની ખીજ વસ્તુએ સળગી ઊઠે છે અને આગ લાગે છે. 
વળી એ તાર સાથે ન્ેડેલાં યૅત્રો અને સાધને! બળી જય ઝે બગડી 
જય. આવાં આવાં જેખમ અને અકસ્માત સામે રહ્ષણુ અને 
સાવચેતીને સારુ ફ્યુઝ વાપરે છે. ગરમીને લીધે સકિટમાં ખીનજું 


| પ્રવાહો છે, બળે એવાં 


અને 


ર ક 


કેબલ, ફેયુઝ, વગેરે [ ૪૫ 


કૅઈ પણુ બળી ઝે બગડી જય તે પહેલાં ક્યુઝ ખળી જય છે. તેથી 
કરંંટના માર્ગમાં ભંગાણુ પડી કરંટ બંધ પડી જય છે, અતે વધારે 
નુકસાન થતું અટકે છે. 

ફ્યુઝ માટે ધણું કરીને કલાઈ કરેલા તાંબાના પાતળા તાર, 
સીસાના તાર અથવા કલાધના મિશ્રણુના તાર વપરાય છે. સીસું અને 
સીસા। તથા કલાધ નું મિશ્રણુ સાધારણુ ગરમીથી ઝટ પીગળી નય છે. 
જરૂર જેટલે। કરંટ ફ્યુઝતે ખાસ ગરમ કર્યા વગર વહી શકે છે. પણુ 
જ્યારે કરંટ હદ બહાર જ્ય છે ત્યારે ધણી ગરમી પેદા થાય છે અને 
તેથી ફ્યુઝના તાર પીગળી ન્નય છે. તાંબાના પાતળા તાર ક્યુઝ માટે 
વપરાય છે. તે ગરમીથી પીગળી જય છે ખરા, પણુ વધારે ગરમ 
થાય ત્યારે જ તે પીગળે છે. તેથી સીસા કે કલાધના મિશ્રણુવાળા 
તાર વાપરવાનું પસંદ કરવામાં આવે છે. 

સાધારણુ રીતે બધા ક્યુઝ ડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખોડે ઉપર અથવા 
ફ્યુઝ માટેની ખાસ પેટી (ક્યુઝ બોકસ)માં રાખવામાં આવે છે. જ્યારે 
ક્‌યુઝ ગરમીથી પીગળે છે ત્યારે તેની ચિનગારી (તણુખા) ઊડે છે, એ 
તણુખાથી આગ ન લાગે અથવા બીજનું કંઈ નુકસાન ન થાય તે 
સારુ ફ્યુઝને ફ્યુઝબોક્સમાં સહીસલામતીવાળી જગાએ રાખવામાં 
આવે છે. 

૧૦ 

પ્રશ્:--પીગળી જય એવા “કફ્યુઝિખલ કટાઉટ” માટે વાપરવા 
સારુ તાંબા અતે લેડ-ટિનત એલોય (એટલે સીસા કલાઈના મિત્રણુ) 
ફાયદા અને ગેરફાયદાની સરખામણી કરે. એ ખે ધાતુના ફક્યુઝની 
બનાવટમાં કઈ કઈ બાબત ઉપર ધ્યાન આપવાનું છે ? 

( સિ, ગિ., પ્રિલિ. ) 

ઉત્તર:--એક જ સાઈઝતો તાંબાનો કફ્યુઝ અને “ લેડ-ટિન 
એલૌય ”ના (મિશ્રધાતુના) ફ્યુઝતે ફ્યુઝ થવા એટલે પીગળી જવા 
સારુ મિશ્રધાતુ કરતાં તાંબાના તારને દશ ગણુ એંપિયર ફરંઢ 
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જેઈ એ છે. તેથી એછા એંપિયર્‌ કરંટ માટે તાંબાના ફ્યુઝના તાર 
ખહુ પાતળા લેવામાં પડે છે, તેથી તે નાખતાં અને ટમિનલમાં તેના 
છેડા ખેસાડતાં બહું મુશ્ઠેલ પડે છે. થોડા એંપિયર કરંટ સારુ સીસા 
અતે કલઇનાં મિશ્રણુના ફ્યુઝનતા તારનું કદ વધારે સગવડ ભરેલું છે. 
૪૦ એમ્પિયર કરતાં વધારે કરંટ સારૂ સીસા અને કલાધના મિશ્રણુના 
તાર ખહુ જડા પડે છે, તેથી વધારે કરંટ માટે તાંખાના ક્યુઝ વાપરવા 
એ સારું છે. 

સીસા અને કલાઈના મિશ્રણુનેો તાર નરમ હોવાથી તેના પરે 
સહેલાઈથી કાપ કે ધા પડે છે. ફ્યુઝ હૈલ્ડરમાં તંમ ખેસાડવાથી તાર 
દખાઈ ને પાતળો! થઈ જય છે, એથી તે જેટલા કરંટ માટે નાખ્યો 
હે।ય તે કરતાં એછા કરંટથી પીગળી જય છે. એ રીતે જતાં 
તાંબાના ફ્યુઝ વધારે મજખૂત અને ભરે।સાલાયક છે. વળી એટલા જ 
એંપિયરના તાંબાના ફ્યુઝ કરતાં કલાઈના ફ્યુઝનો તાર વધારે જડે 
હેય છે, તેથી ન્યારે તે ક્યુઝ બળે છે ત્યારે કલઈને। પીગળેલો 
ધગધગતો આગ લગાડૅ એવે! ચિનગારીઓને। મોટો જથ્થો! ઊડે છે. 
એ રીતે વધારે એંપિયર માટે તાંબાનો તાર ઓછે જેખમભરેલે। છે. 
ફૂયુઝ પીગળવા નેધએ તે કરતાં પોણા। ભાગના એંપિયર જેટલે! કરંટ 
પસાર્‌ થાય છે ત્યારે તાંબાના ફ્યુઝ લાલચોળ બની ન્નય છે. 
પાસેના સળગી ઊઠે તેવા પદાથે માટે જેખમભરેલું છે. લેડ-ટિન 
એલોય (મિશ્રધાતુ) ના ફ્યુઝના તાર્‌ તાંબાના તારની પેઠે લાલચોળ 
થતા નથી, પણુ અમુક હદ કરતાં વધારે અએંપિયર કરંટ થવાથી 
તે તરત પીગળી જય છે. એથી ફ્યુઝહેલ્ડરતી બનાવટ ખરાખબર 
કરવામાં આવી હોય તે, એછા કરંટ માટે લેડ-ટિન એલોય (મિશ્ર 
ધાતુ)ના ક્યુઝ વધારે સહીસલામતી ભરેલા છે. 

તાંબાના ફ્યુઝનો તાર ગરમીથી કાટ વળીને પાતળે થતે। જ્નય 
છે. તેથી કૈટલાક વખત પછી સહીસલામત એંપિયરની ઠરાવેલી હદ કરતાં 
એ।છા કરંટઢથી પણુ તે પીગળી ન્નય છે, લેડ-ટિન એલોયની મિશ્ર ધાતુના 
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ફયુઝનો તાર એમ કાટથી પાતળો થતો નથી, તેથી તે વધારે 
ભંરોસાલાયક છે. તાંબાના તાર્‌ ઉપર કેટલીક વખત કલાઈ કરવામાં 
કે સીસું ચંડાવવામાં આવે છે, જેથી કાટતી અસર ઝટ થતી નથી. 

સરખા અંપિયરના કફ્યુઝ લઈ એ તો મિશ્રધાતુતે બદલે તાંબાન] 
ફ્યુઝ હોય તો તે ફ્યુઝ પીગળતા પહેલાં સકિટમાં વધારે કરંટ 
પસાર થાય છે. તેથી તાંખાને। ફ્યુઝ હોય તો ઈન્સ્ટોલેશનના તારનું 
ઇન્સ્યુદ્મેશન બગડવાનું જખમ વધે છે. મોટર સ્ટાઢે (ચાલુ) થતી વખતે 
વધારે કરંટ ક્ષે છે ત્યારે શ્યુઝ બળી જવા ન જેઈએ. હવે તાંખાના 
તાર થોડી વાર વધારે કરંટ ખમી શકે છે એ ગુણુને લીધે તાંબાના 
ફ્‌યુઝ મો।ટર સારું ઉપયે।ગી છે. 


૧૧ 
પ્રશ્ષ:--ક્યુઝ ધણુંખરું કંટાળાદાયક છે. તે વારંવાર બળી 
જય છે. જે એમ જ હોય તો ફ્યુઝ શામાટે વાપરવામાં આવે છે ? 
ખધા સાધારણુ તાર અને કૅડકટર તાંબાના બનાવે છે; તો! ફ્યુઝ 
શામાટે સીસા। કૈ કલાઈના ખનાવે છે ? 
( મુંબઈ, વાયરમેન. ) 
ઉત્તર:--ન્‍્યારે વાયરિગ કામ ખમી શકે તે કરતાં વધારે કરંટ 
(વીજળીને। પ્રવાહ) જય છે ત્યારે જ ફ્યુઝ પીગળી જય છે. ક્યુઝ 
ખળી જવાથી કરંટ બંધ પડૅ છે અતે આખું વાયરિગ બળી જતું 
ખચી જય છે, અથવા આગ લાગતી અટકી જય છે. એ રીતે 
ફ્યુઝ એક સહીસલામતીના સાધન તરીકે વપરાય છે. તાંબાના તારના 
ફૂયુઝ કરતાં સીસા તથા કલાઈધના તારના ફ્યુઝ ઓછી ગરમીએ ઝઢટ 
પીગળી નય છે, તેથી સીસા તથા ડલાઈના ક્યુઝ બનાવવામાં આવે 
છે. ( વિશેષ, જાએ ઉત્તર ૯-૧૦ ) 
૧૨ 
પ્રશ:--ફ્યુઝ શું શું કામ કરે છે તે વર્ણવો, અને ક્યુઝ ધણું- 
ખરું સીસા અથવા કૅપોઝિશન (ધાતુના મિશ્રણુવાળ।ા) તારના શામાટે 
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ખનાવે છે તેનું કારણુ આપો. ૧૦ એમ્યિયરના ફ્યુઝ સારુ તમે 
કેટલો લાંખો ગાળે રાખશે ? 
( સુંબઈ, વાયરમેન. ) 

ઉત્તર્‌!--દરેક વાયરિગના તારમાં સહીસલામત રીતે અસુક 
હદ સુધી કરંટ લઈ શકાય છે. તે હદ કરતાં કરંટ વધારે લઈ એ 
તો વાયરિંગ નકાસું થાય છે. (૧) કારણુસર કે ભૂલેચૂકે તારતી શક્તિ 
કરતાં વધારે કરંટ લેવાથી વાયરિગ બગડી જય તે પહેલાં ચેતવણી 
આપવાનું કામ ફ્યુઝ કરે છે. ફ્યુઝ બળી જવાથી આપણે જાણી 
શકીએ કે કરંટ હદ ઉપરાંત જય છે. (ર) કેઈ જગાએ ખે તાર 
અડકવાથી કે જમીન સાથે જેડાણુ થવાથી કે અડસ્માત કરંટ વધી 
જઈ ઈન્સ્યુહ્લેશન બળી જાય અને આગ લાગે તેમ થતું અટફાવવાનું 
કામ પણુ ક્યુઝ કરે છે. વધારે પડતા કરંટથી વીજળીનાં સાધન 
અને યંત્રો બગડી કે બળી જય છે, પણુ તે પહેલાં ફ્યુઝ બળી જઈ 
કરૅટને બંધ પાડી દે છે. 

વાયરિંગના તાર અને ઈન્સ્યુલેશનને ગરમીથી નુક્સાન થાય તે 
પહેલાં એટલા જ એપિયરથી ધ્યુઝ પીગળી જવા જેઈ એ. એટલે કે 
ખીજ તાર કરતાં ફૂયુઝ ઓછી ગરમીથી પીગળી નય એવા હોવા 
જોઈ એ. સીસું અથવા કૅપાઝિશન ( મિશ્રણુ ) જલદી પીગળી શક્ક 
છે તેથી તે ફ્યુઝ બનાવવા સારુ વપરાય છે. 

૩૦૦ વોલ્ટ સુધીનાં વીજળિક દખાણુ સારુ નીચે સુજબ 


ગાળા ન્નેધ એ. 
૧૦ એમ્પિયરના ક્યુઝતો ગાળા ૧॥ ઈચ 
પેપ 2૭ 79 જ્‌ 27 
ન્રે૦ ક ક 1 ક 


૪૦થી ૧૦૦ 77 79 ન્ન 77 
યુઝ હવામાં અદ્દર રહેવો! જોઈએ, એટલે કે ક્યુઝહોલ્ડરને 
અડકીને રહેવો ન જોઈ એ. સગવડને ખાતર ક્યુઝનતી સાધઝ (માપ) 
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અને તેના એંપિયરને। કોકે તીચે આપ્યો છે. તાંબાના અને (૭૫ ટકા 
સીસા તથા ૨૫ ટકા કલપની) મિશ્રધાતુના કફ્યુઝના સ્ટાન્ડડે વાયર 
ગેજ ( 3. પ 1/7. 6. ) નંબર, ડાયામીટર કે વ્યાસ અને દરેકને 
સહીસલામત કરંટ તથા પીગળવાને। કરંટ આ મુજખ છે:-- 


સાઈઝ. તાંબાના કે્‌ચુઝ. સિશ્રધાતુના ફેચુઝ. 
સ્ટા.વાયર્‌ ડાયામીટર સહીસલામત પીગળવા- સહીસલામત પીગળવા- 

ગેજ. ઇંચ. કરંટ, ને ડરંટ, ડરંટ. ને! કરંટ. 
ર૬ ૦૦૧૮ ૧૧ ર્ર 

ર૪ ન્૦ર્‌ર્‌ ૧૫ ૩૦ ર્‌્ન્૩ ૩પ 
ટ્રેર્‌ *૦૨૮ ર૧ ૪૧ ૩૦૩ પ્‌ 

ર૦ *૦૩૬ ૩૧ દર્‌ ૪૮ ૫9 

૧૮ *૦૪૮ ૪૯ લ્૮ 9 ૧૦ 

૧૬ *૦૬૪ ૭૮ ૧૫૬ ૧૧ ૧૬ 

૧૪ ૦૮૦ ૧૧૫ રર૯ 

દં ૧૩ 


પરશ :--ક્યુઝ શા ઉપયોગના છે ? તે સકિટના કયા ભાગમાં 
રાખવામાં આવે છે ? સિલિગરોઝ, સ્વિચ, અને વોલ સોકેટમાં ફ્યુઝ 
રાખવા એ શું સારુ છે? 
( મુંબઈ, વાયરમેન. ) 
ઉત્તર્‌:--પહેલા ભાગ માટે જીએ ઉપલા ઉત્તર. 
ફ્યુઝ દરેક સકિટની શરૂઆતમાં ડિસ્ટ્રિખ્યુશન બોર્ડે ઉપર રાખે 
છે. ધણા વિસ્તારવાળાં વાયરિગ કામમાં જુદા જુદા વિભાગવાર 
ગોડેવેલા સબડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખોડ ઉપર અથવા ક્યુઝબોકૅસમાં ક્યુઝ 
રાખે છે. સર્કિટમાં ગમે ત્યાં “ શેઢે ” કે “ અર્થે” થયું હોય 
તોપણુ સકિટની શરૂઆતમાં જ ક્યુઝ ગોઠેવવાથી ક્યુઝ બળી ગયા 
પછી ત્યાંથી આગળ કરંટ જઈ શકતા નથી, એથી સાઢટના બધા 
ભાગનો ખચાવ થાય છે. 
હ 


૫૦] વિઘ્યુત્‌ - માર્ગદર્શક 


ફૂયુઝ એવી જગાએ રાખવા જેઈ એ કે જ્યારે ફ્યુઝ ખળે 
ત્યારે તેમાંથી જે ગરમ રજકણુ। ઊડે છે તે કોઈ પણુ સળગે એવી 
વસ્તુ ઉપર ન પડે, જેથી આગ લાગવાતેો કે તુકસાન થવાને સંભવ 
રહૈ નહિ, સિલિંગરેાઝ, વોલસોકેટ અને સ્વિચ ધરના ગમે તે ભાગમાં 
હેય છે. એવી બધી જગા ક્યુઝ રાખવા માટે સહીસલામત કહી 
શકાય નિ, સિલિંગરાઝ છત આગળ હોવાથી તેમાં ફ્યુઝ નાખવા 
%ૈ બદલવાનું કામ અગવડભરેલું છે. સ્વિચ, પ્લગ, વગેરેમાં, ખાસ 
સહીસલામતી ભરી ગેોઠેવણુ હેય તે સિવાય ફ્યુઝ રાખવા ન જેઈ એ. 
સ્વિચમાં ફ્યુઝ રાખવા હેય તે તેને માટે ખાસ ખનાવટતી ફ્યુઝઃ 
વાળી સ્વિચ આવે છે તે વાપરવી જેઈ એ. સ્વિચ કે પ્લગ આગળના 
ફ્‌યુઝ બળવાથી હાથને કંઈ નુકશાન ન થાય એવી ગોઠવણુ 
હોવી જેઈ એ. 


૧૪ 


પ્રશ્ષ:--મેટલ ક્લામેંટ લેંપ વાપરી દીવાબત્તી કરવા સારુ ખે 
મકાનમાં વાયરિગ ઢરવાનું (તાર નાખવાના) છે; એક મકાનને ૧૧૦ 
વોલ્ટવાળા મેઈન્સમાંથી વીજળી (કરંટ) આપવાની છે અને ખીન્ન 
મકાનને ૨૨૦ વોલ્ટવાળાં મેઈન્સમાંથી કરંટ પૂરો પાડવાને! છે. એ 
ખેમાં કંડકટર (તાર), ક્યુઝો અને સ્વિચે।માં ૩ઈ બાબતમાં ફેર પડશે ? 
( સુંખંઈ, સુપરવાઈઝર્સ, ૧૯૩૭ જાન્યુ, ) 


ઉત્તર:--ધારે। કે બંને મકાનને સરખે। વીજળીને! પાવર આપ- 
વાતે। છે. એટલા જ વૌટ સારુ ૧૧૦ વેલ્ટ કરતાં ર૨૦ વોલ્ટ (એટલે 
ખમણુ।) વીજળીના દખાણુથી પાવર આપવા ઓછા (અડધા) એમ્પિ- 
યર્‌ કરંટ ન્નેઈ એ. ૧૧૦ વોલ્ટના એછા ૬ખાણુ કરતાં ૨૨૦ વોલ્ટના 
વધારે દબાણુવાળ। વાયરિગ સારુ કૅડકટ (તાર)નું ધન્સ્યુલ્રેશન વધારે 
સારું જેઈ એ, એટલે ઊંચા ગ્રેડના કેબલ વાપરવા જેઈ એ. સ્વિચ 
અને ફ્યુઝ-કેરિયર સારા પન્સ્યુલેશનવાળા, વધારે દબાણુ ખમી શકે 


કેબલ, ટેડુઝ, વગેરે [ ૫૧ 


એવી જાતના વાપરવા બ્નેધ એ. પણુ ર૨૨૦ વેોલ્ટના વાયરિંગમાં 
કરંટ અડધો જેઈએ તેથી કેબલ તેમ જ ફ્યુઝ ઓછી સાધઝના 
રાખી શકાય, * 
ઉપ 

પ્રશઃ:--હીટર (એટલે વીજળીથી ગરમ કરવાનાં સાધન ) 
નાં પ્લગને સોકેટમાંથી ખે'ચી કાઢતાં પહેલાં સ્વિચ વડે સકિટતે બંધ 
કરવાની શી જરૂર છે? 

( મુંબઈ, વાયરમેન. ) 

ઉત્તર્‌ઃ--સકિટનેો કરંટ ચાલુ હૈય ત્યારે તેમાં ઝડપથી ભંગાણુ 
પાડવાથી વીજળીને સ્પાકે (ભડકો) થતો નથી. સ્મ્રિગની ગોઠવણુને 
લીધે સ્વિચ ઝડપથી પડી શકે છે તેથી સ્વિચ “ઓકફ' કરતાં સર્કિટના 
કેરેટ તુરત ગંધ પડે છે. ચાલુ કરંટનું જ્નેડાણુ ધીમે ધીમે તોડ- 
વામાં આવે તે (સ્પાર્ક) ભડકો! થઈ તે કેટલેક વખત ચાલુ રહે 
છે. પ્લગને સૅૉકેટમાંથી ખે'ચતાં તે એકદમ નીકળી આવતું નથી, 
પણુ પ્લગ સોકેટમાંથી ધીમે ધીમે છૂડું પડે છે. તેથી સ્વિચ “ઓન'' 
રાખીને, એટલે ચાલુ કરંટ ઉપર, પ્લગ ખે'ચી કાઢતાં સોકરેટ અને 
પ્લગ છૂટાં પડતી વખતે તે ખેની વચ્ચે વીજળીને ભડકે થાય છે 
અને તે કેટલોક વખત ચાલુ રહે છે. તેથી પ્લમગના કૉટેકટ (છેડા ) 
ખળા જય છે. ભડકાથી હાથને પણુ €કન થવાને સંભવ રહે છે. 
પણુ જે સ્વિચ પહેલેથી બંધ કરી હોય તો સ્પાકે-ભડકે। થયા વગર 
કરંટ બંધ પડે છે. કરંટ બંધ હોવાથી પ્લગ નિરાંતે જખમ વગર્‌ 
ખે'ચો કઢાય છે. તેથી સ્વિચ બંધ કરી પ્લગ ખેચી કાઢવું એ 
સહીસલામતી ભરેલું છે. 





૧૬ 
પ્રશ્ન:--સ્વિચના કૉંટેકટ પર તણુખા (સ્પાકે) નીકળવાનાં 
મુખ્ય કારણુ જણુ।વે।. ।સ્વચ એફ (બંધ) કરતી વખતે સકિટ ઝડ- 
પથી બંધ પાડવા સ્વિચો। સાધારણુ રીતે શા માટે યાંત્રિક સાધનવાળી 


પ૨] વિદ્યુતૂ - માર્ગદર્શક 


ખનાવે છે? શું સ્વિચ ઓન (ચાલુ) કરતી વખતે જલદીથી કૉંટેકટ 
થાય એવા પ્રકારતી સ્વિચે। બનાવવી નને એ ? 
( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૬, જુલાઈ ), 
ઉત્તર;--સ્વિચના કૈ[ટેઝફટના ભાગ એટલે જે પદ્ટીએ એક- 
ખી” સાથે સંબંધમાં આવે છે તે સાફ ન હે।ય, અયવા પટ્ટી એક- 
ખીજને પૂરેપૂરી અડકતી ન હોય પણુ કેઈ કેઈ જગાએ અથવા 
છેડી જ અડકતી હેય, અથવા ઢીલી હોવાથી હાલીને તેઓને! સંબંધ 
વારંવાર તૂટતો હેય તે સ્વિચમાં તણુખા થાય છે. 
કરંટ ખંધ કરતી વખતે કૉંરેકટની પટ્ટીઓ ધીમે ધીમે દૂર 
લેવાથી તણુખા થાય છે. (કારણુ કે કરંટ ચાલુ રહેવા મથે છે તેથી 
એ પટ્ટી વચ્ચે હવામાં થઈને વીજળી વહેવાથી તણુખા થાય છે.) 
તણુખાથી કૉટેકટ ખવાઈ જાય છે. જે કૉરેકટ ઝડપથી દૂર ખસી 
જાય તો ખે કૉંરેકટ વચ્ચેનું અંતર એકાએક વધી જવાથી સ્પાકે 
(તણુખે।) થવાને સંભવ રહેતો! નથી. સ્ક્રિગ તણાવાથી કૉટેકટ ઝઢ 
ખે'ચાઈ જય છે. તેથી સ્ત્રિગ વગેરેતો ઉપયોગ કરીને સ્વિચને 
યાંત્રિક સાધનવાળી ખનાવે છે. 
સ્વિચ ઓન ચાલુ કરતી વખતે કરંટ બંધ હેય છે. કૉરેક્ટની 
સપાટીએ। અડક્યા પછી જ કરંટ ચાલુ થાય છે તેથી પટ્ટીએ પાસે 
આવે ત્યારે તણુખા થતા નથી. તેથી જલદી કૉંરેકટ થાય એવી 
ગોઠવણુની જરૂર નથી. કૉટેકટતી સપાટીએ બરાખર સંબંધમાં આવતી 
હેય તો પછી તણુખાનું જોખમ નથી. 
ઉછ 
પ્રશઃ--(અ) ગેક લૈપહેલ્ડર, (બ) સિલિગરઝ, (૩) વોલ- 
પ્લગ, (૬) ફયુઝિબલ કટાઉટ, અતે (૪) પાંચ એમ્પિયરની સ્વિચની 
પર્સદગી કરવાની છે, તેમાં કયાં કયાં ખાસ લક્ષણા ઉપર તમારી 
પર્સદગીનેો આધાર રહેરે ? 
( સુંબઈ, ઈ લેક્ટ્રિસિયન ) 


કેબલ, કફેયુઝ, વગેરે [ પ૩ 


ઉત્ત૨:--(અ) લૅપહેલ્ડરનાં ખે ટામિનલને છૂટા રાખનારી 
વચલી 53 આફારની દીવાલ ચાઈના કે ખએેકેલાઈટ જેવા ઊંચી જતના 
ધન્સ્યુલેટરની બનાવટની, મજખૂત અને તડ પડયા વગરની હેવી જેઈ એ. 
એ ખે ટમિનલ વચ્ચે અથવા ઢાંકણુ ન્નેડે શે? સકિટ ન થાય એવી 
સારી ગોઠવણુ હેવી જેઈ એ. કૉ ટેક્ટપિનની સ્પ્રિગ મજખૂત, ચૉંટી 
ન “ય અને ઝટ દખાય તથા ઉપડૅ એવી નઈ એ. લટકાવવાના 
દીવા માટેનું “કોડેત્રિપ” તારને ખરાબર પકડે અને દીવા તથા શેડતે। 
ભાર ઝીલી શક્રે એવી મજખૂત ખનાવટવાળું નનેઈ એ, વળી તેતો 
નીચલે। ભાગ ને લેમ્પહે[લ્ડરમાં ફિટ થાય છે તે ચોરસ આકારને 
હોવે! જ્નેઈ એ, જેથી તે ગાળ કરી જવાથી તારને વળ ચડે નહિ, 

(બ) સિલિગ રેઝની ખેઠેક (બેઝ) અતે ઢાંકણુ (કવર) 
અને માંહેના ટાંમતલને જુદા રાખનારી વચલી દીવાલ એ બધાંને 
પાણી કે ભેજની અસર ન થાય તેટલા માટે તે ચાઈના અથવા ખેકે- 
લાઈટ જેવી સારી જાતનાં ઈન્સ્યુલેટરના બનાવેલાં હોવાં ન્નેઈ એ. 
ટમિનલ ચોડવાના સ્કૂ અથવા ખીન્ને કોઈ પણુ ધાતુવાળા ભાગ 
ખેઠંકની પાછલી બાજુએ બહાર નીકળવે। ન જેઈ એ, ખેઠકમાંના 
છેદ અને ટમિનલના છેદ લૃપ કરેલા ખેવડા તાર દાખલ થઈ શકે 
એવા મોટા જેઈ એ. દીવા અને શેડને ભાર ટમિનલ ઉપર ન પડે 
માટે ફ્લેક્સિબલ તાર ટમિનલ વચ્ચેની દીવાલમાં થઈ ને જય એવા 
તેમાં છેદ પાડેલા હોવા જેઈ એ. 

(ક) વોલપ્લગમાં સોકેટ તેમજ પ્લગ મજખૂત ન્નેઈ એ. 
દરેકમાં ટમિનલતે છૂઢા રાખનારા ભાગ સારા ઉન્સ્યુલેટર જેઈ એ, 
અને રે।ટે સકિટ ન થાય એવી બનાવટના હોવા જેઈ એ. સોકેટના 
છેદમાંના ધાતુના ભાગને સહેલાઈથી અડકી શકાય કે તેઓ વચ્ચે 
શેર્ટ સકિટ થાય એવા ન જે એ. સોકેટના છેદમાં પ્લગની પિને 
બરોબર બંધ ખેસતી આવવી ન્નેઈ એ. પ્લગમાંનું કેડે-ત્રિપ મજ- 
ખૂત જેઈ એ જેથી તાર ખેંચાવાથી તેના છેડા ટમિનલમાંથી નીકળી 


પ૪) વિઘ્ુતૂ - મા્ગેદશક 


ન શય. હેંડ-શ્‌ીલ્ડવાળા પ્લગ વધારે પસંદ કરવા જગ છે, કારણુકે 
તેથી પિન જડે હાથ અડકવાની, શોક લાગવાની કૈ હાથ દાઝવાની 
ખીક રહેતી નથી અતે પ્લગને સોકેટમાંથી ખેંચી કાઢવાનું સરળ પડે છે. 


(ડ) ફ્યુઝિબલ કઢાઉટ માટે “ક્યુઝ-કેરિયર”' ખળે નહિ અને 
ગરમીથી તૂટે નહે એવા અને સહીસલામતીથી અડકી શકાય એવી 
ખનાવટના હોવા જેઈ એ. ક્યુઝના તાર્‌ બાંધવાના ટ મિનલ ક્યુઝનું 
સારું નેનેડાણુ થઈ શકે એવા નજ્નેઈએ. ક્યુઝ સહેલાધથી બદલી 
શકાય એવી રચના હેવી જેઈ એ. ફ્યુઝના તારની લંબાઈ અથવા 
ફ્યુઝતો “ગાળે” કરંટનાં પ્રમાણુમાં પૂરતો લાંખો હોવે! જેઈ એ. 
ફ્યુઝ બળવાથી ભડકે। થાય છે તેથી માંહેની હવા ગરમ થઈ ને ફૂલે 
છે. તે હવાને નીડળવાને માગે મળે, પણુ ધાતુના પીગળેલા રજકણ 
ખહાર નીકળી ન શકે, એવી બનાવટ ન્નેઈ એ. જેમાં થઈ ને વીજળી 
પસાર થાય છે તે “કફ્યુઝ-કેરિયર”ના કૉંટેકટ એવી રીતે ઢંકાયેલા 
રહેવા જનેઈ એ કે શોક લાગવાને! ભય ન રહે. 


' (ઈ) પાંચ એંપિયર માટે ટંબલર સ્વિચ સારું કામ આપશે. 

સ્વિચના લીવરની બનાવટ એવી હોવી જેઈએ કે જેથી (બ્લેડ) 
ઘોડો ઝટ પડે અતે કરંટ ધણી ઝડપથી બંધ પડૅ, આથી કરંટ બંધ 
(“ઔફ”) કરતી વખતે આર્ક (ઝાળ) થવાનો સંભવ રહે નહિ. સ્વિચ 
એક્‌ થાય ત્યારે કૉટેકટ અને બ્લેડની વચ્ચેનો ગાળે (પાંચ એપિયર 
કરંટ માટે) ઓછામાં એછે ૧ ઈચ હોવે જેઈએ. સ્વિચ બંધ 
કરીએ ત્યારે બ્લેડ કૉટેકટમાં બરાબર ફિટ થવી જેઈ એ, જેથી ખે 
વચ્ચે તણુખા (સ્પાકે) થવાને સંભવ રહે નહિ, કે કરંટ પસાર 
થવાથી ગરમ થવાનું જેખમ રણે નહિ. વળી વારંવાર વાપરવાથી 
માંહૅના કેઈ પણુ ભાગ ઢીલા પડી ન 'ય એવી મજબૂત બનાવટની 
સ્વિચ હોવી જેઈ એ. સ્વિચની ખેઠક અને ઢાંકણું ચાઈના અથવા 
એેકેલાઈઇટ જેવા સારા ઇન્સ્યુલેટરના હોવા જેઈ એ. જે ઢાંકણ 
ઈન્સ્યુલેટરનું બનાવેલું ન હેય તો તેને અંદરથી ઈન્સ્યુક્ષેશનનું લાઇ/નિંગ 
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કરેલું હોવું જોઈ એ, અથવા વીજળીવાળે। ધાતુનો ભાગ ઢાંકણું ન્ેડે 
અડકે નહિ એવી ગોઠંવણુ હોવી નઈ એ. સ્વિચ ચાલુ બંધ ડરવાનું 
ખટન (લિવર) કેઈ પણુ વીજળીવાળા ભાગ જેડે સંબંધમાં ન આવે 
એવી રીતે ઇન્સ્યુલેટ કરેલું ડેવું જેઈ એ જેથી શોક લાગે નહિ. 





પ્રકરણ ૪થું 
લૂપિગ-ઈન પદ્ધતિ 


ટ્રી સિસ્ટમ (૯ક્ષ પદ્દતિ) અને લૂપિંગ-ઈન પદ્દતિ; લૃપિંગ-ધનિ 
પદ્દતિના ફાયદા; એ પહ્દતિથી વાયરિગ. ડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખોર્ડ અને 
શાખાઓ (બાાંચસકિટ). 
રૃ 
પ્રશ્ષે:--પ્રકાશ (લાણટગ) માટે દીવા સિરિઝમાં ગે।દવવા, 
અને પેરેલલમાં ગોઠવવા, એ ખેમાં શે। તફાવત છે? એક સકિટનું 
વીજળીનું દબાણુ (વોલ્ટેજ) ૧૦૦ વોલ્ટ છે, તો તેના ઉપર તમે ૧૦ 
તાલ્ટના કેટલા દીવા સિરિઝમાં જેડી શકે! ? 
( મુંબઈ, વાયરમેન. ) 
ઉત્તર: --દીવા પેરેલલમાં ગોઠવવા એટલે દરેક દીવાને! એક 
છેડે સકિટના એક તાર (પોઝિટિવ અથવા ફેઝ વાયર) સાથે અને 
ખીજે છેડે સકિટના ખીન્ન તાર (નેગેટિવ અથવા ન્યુટ્રલ વાયર ) 
સાથે જેડવે।, એવાં જેડાણુથી દરેક દીવાને સફિટના ખે તાર વચ્ચેનું 
પૂરેપૂ રું સરખું વીજળીનું દખાણુ 
પેરેલલ (વે।લ્ટેજ) મળે છે, વળી દરેક દીવે। 
પોતાની વાહક -શક્તિ પ્રમાણે 
આકૃતિ ૭મી પેરેલલમાં ન્નેડેલા દીવા- અથવા ર્‌ રિ ઝિસ્ટન્સ એટલે વીજળિક 


૨ૂ 


અટકાવ પ્રમાણે વધારે કે એછે! કરૅટ લે છે. પેરેલલમાં મૂકેલા 


૫૬] વિઘ્યુત્‌ - માગેદરોક 


દીવામાંથી એક કે વધારે દીવા ખળી જાય, અથવા કાઢી લેવામાં 
આવે, અથવા સ્વિચ વડે બંધ કરી દેવામાં આવે, તો તેથી બાકીના 
દીવાઓને હરકત થતી નથી, પણુ ખીન દીવા ચાલુ રહી શકે છે, 
અને પોતપોતાની સ્વિચ વડે તે સળગાવી કૈ હેલલવી શકાય છે. 


સિરિઝમાં લાઇટિંગ કરવા સારુ સકિટનેો એક (પોઝિટિવ 4-) 
છેડે! પહેલા દીવાના એક છેડા સાથે જેડે છે, તે દીવાના ખીન્ન 
છેડા સાથે ન્નેડેલે। તાર બીજા જેડૅના દીવાના એક છેડાને જ્ેડે છે, 
અને ખીન દીવાના ખી” છેડામાંથી તીકળતો તાર્‌ ત્રીજન દીવા સાથે 
જેડે છે. એ રીતે બધા દીવા એક એકને છેડે એક પછી એક 
નેડાય છે. છેલ્લા દીવાનો ખીન્ને છેડો સકિટના બાકીના (નેગેટિવ) 
છેડાને જોડે છે. આથી પહેલા દીવામાં થઈ ખીન દીવામાં કરંટ 


જળય છે, અને ખીજમાંથી ત્રોજામાં, એમ 

છુ કક છેક છેલ્લા દીવામાં થઈ ને તેનો તે જ કરંટ 
૫ વહે છે. તેથી દરેક દીવાને સરખે! કરંટ 

આકૃતિ ૮મી સિરિઝમાં મળે છે. આવા નજ્ડાણુમાં જો કેઈ 
નડેલા દીવા, જગાએ ભંગાણુ પડે કે એકાદ દીવે। બળી 


જય તો કરંટ બંધ પડી ખધા દીવા હેલવાઈ નય છે. બધા દીવા- 
માંથી સરખે! કરંટ જય છે માટે ખધા દીવા સરખો કરંટ લે એવા 
હોવા જેઈ એ, નહિ તે કેઈ દીવો! ઝાંખો બળે, કેઈ વધારે તેજસ્વી 
થાય અથવા બળી પણુ જાય. સકિટનું દખાણુ (વોલ્ટેજ) બધા દીવા 
ઉપર વહેંચાઈ જય છે. એટલે દરેક દીવાતે સકિટનું પૂ રું દખાણુ 
મળતું નથી, પણુ ભાગે પડતું મળે છે. એથી આખી સકિટના દીવા 
એકસાથે સળગે અને હોલવાય છે. 

આપેલા દાખલામાં બધા દીવા સરખા વોલ્ટના છે, માટે 
સર્કિટ પર એટલા દીવા સિરિઝમાં નેડવા ન્નેઈ એ કે જેથી દરેક 
દીવાના છેડા પર્‌ વીજળીનું દખાણુ દસ દસ વોલ્ટ આવે. હવે સકિ- 
ટનું કુલ દખાણુ ( વોલ્ટેજ ) ૧૦૦ વોલ્ટ છે. ૧૦ વે।લ્ટ દબાણુ હોય 
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તા ૧ દીવે। જેડી શ્રકાય, માટે ૧૦૦ વોલ્ટ દખાણુ છે તો કેટલા 


ર ૧૦૦ વે[લ્ટ 

ર કાય? 

દીવા સિરિઝમાં જેડી શકાય ક 
સિરિઝમાં જેડયા હોય તો ૧૦૦ વે।લ્ટ દસ સરખા ભાગે વહેંચાઈ 


“ય અતે દરેક દીવા ઉપર્‌ દસ વે।લ્ટ દબાણુ આવે. 


-: ૧૦ દીવા, એમ ૧૦ દીવા 


પ્રશ્ષઃ -વાયરિંગ ડરવાની લૂપિગ-ધનત સિસ્ટમ એટલે સું? 

એ રીતને જે કઈ લાભ હેય તે! તે કયો? 
( મુંબઈ, વાયરમેન ). 

ઉત્તર:--લૃપિંગ-ધત પદ્દતિમાં જુદા જુદા પોઈટનું વાયરિગ 
અથવા ન્નેડાણુ ફરવા સારુ સકિટના તાર જે માગે જતા હેય યાંથી 
જુદા જુદા પોઈટ એટલે દીવા, સિલિંગ રઝ, કે પ્લગ સુધી લઈ 
જવા સારુ તારના સાંધા કર્યા વગર્‌ સકિટના તારતે દરેક પોઈટ સુધી 
ખેવડેો કરીને લઈ જવામાં આવે છે. એથી તારને છેલવાની કે 
કાપવાની કે સાંધા કરવાની જરૂર પડતી નથી. સકિટના તાર જે 
માગે જતા હૈય યાંથી જે પોઈટ સાથે જેડાણુ કરવાનું હોય તે 
પોઈટ સુધી પહોંચે એમ તારને ખેવડે કરીને (અર્થાત્‌ “લૂપ” કરીને) 
તે પોઈંટ આગળ લઈ જવામાં આવે છે. પછી તે પોઈંટ આગળ 
ખેવડા વાળેલા તાર ઉપરનું ઇન્સ્યુલેશન છેલી ખુલ્લા કરેલા તારને 
(બેવડો વાળી) તે પોઈટનનાં ટમિનલ (છેડા)માં નેડવામાં આવે 
છે. એથી સકિટનેો તાર પોતાના જવાના માર્ગમાંથી તે પોઇટ સુધી 
જઈ પાછે વળી તે માર્ગમાં મૂળ જગાએ આવી ત્યાંથી આગળ 
વધે છે, વાયરિંગ કરવાની આ રીતને લૂપિગ-પ્રત સિસ્ટમ કહે છે. 

આ રીતનો મુખ્ય લાભ એ છે કે જુદી જાદી શાખાઓ માટે 
અથવા જુદા જુદા પોઈટનાં વાયરિગ માટે તારમાં સાંધા કરવાની 
જરૂર રહેતી નથી, તેથી સાંધા કરવાથી ઇન્સ્યુલેશનમાં જે નબળાઈ 
અથવા ખામી આવે છે તે આવતી નથી, ઈન્સ્યુલેશનમાં વચ્ચે કયાંયે 


૫૮] વિદ્યતૂ -માર્ગદશકે 


ભંગાણુ પડતું નથી પણુ ઈન્સ્યુલેશન અખંડ રહે છે. કેવળ સિલિંગ 
રોઝ, સ્વિચ, લેંપહોલ્ડર પ્લગ, વગેરે સાથે જેડવા સારુ જ તાર 
ખુલ્ક્ને કરવે। પડે છે. ન્યાં ન્યાં ઇન્સ્યુલ્લેશન કાપી માંહેનો તાર ખુલ્લે 
કરવામાં આવે છે ત્યાં તેનું સારું રહ્ષણુ થાય એવાં પન્સ્યુક્ષેશનની 
ગોઠંવણુ હેય છે જ. લૂપિગ-ઇનની રીતથી તારના મૂળ ઈન્સ્યુલ્ેશનની 
મજખૂતાઈ અને અસલ ગુણુ સચવાઈ રહે છે. 
૩ 

પશ્:--ધરનાં વાયરિંગ માટે વપરાતી “ લૂપિંગ-ઇન ” અને 
“થી-નેઇટિંગ” ની ખે રીતો ચિત્ર દોરીને સમજાવે. એ ખેમાંની 
કઈ રીત તમે સારી ગણુ। છે ? અનેશા માટે એમ ગણે। છે તેનાં 
કાર્ણુ આપે. 

( મુંબઈ, વાયરમેન ) 


1૭ 
શિ 


આકૃતિ «મી. ટ્રી પદ્ધતિ અથવા ટી-ન્નેઈટિંગનું વાયરિગ. 

ઉત્તર--“ટી-જેઇટિંગ” અથવા “દટ્રી-જેઇટિંગ”માં ખે મુખ્ય 
તાર એક છેડેથી ખીજે છેડે સુધી અથવા એક મજલેથી ખીન્ન, 
ત્રીન્ન મજલા સુધી જય છે. દરેક મજલે અને દરેક દિશામાં ન્યાંથી 
શાખાઓ લેવાની હેય ત્યાં (-- અને -) બન્ને મુખ્ય તારનું ઈન્સ્યુ- 
હ્ેશન છોલીને “ટી'' જેઇટ (1 સાંધે) બનાવી શાખા એટલે ખાંચ 
સકિટ કાઢવામાં આવે છે, (આકૃતિ ૯માં ખે વચલા ઊભા તારમાંથી 
ખે તરફ નીકળતી શાખાઓના સાંધા જાએ.) દરેક શાખાના ક્યુઝ 
અને સ્વિચ તે શાખાના ટી-ન્ેેઇટતી પછી મૂકવામાં આવે છે, 


લૂર્પિંગ-ઇત પદ્ધતિ [ પ૯ 


શાખામાં જ્યાં જ્યાં દીવા ગોઠવવાના હોય ત્યાં સકિટ-મેઈન્સના 
ન અને - તારને છેલી રી 1 જ્ેેઇટ વડે ખે તાર ન્નેડીને લ્ેમ્પ- 
હે।લ્ડર સુધી લઈ જય છે. (જીએ ઉપલી આકૃતિની જમણી બાજુના 
દીવાનું જોડાણુ.) દીવાની પોતાની સ્વિચ હેય તો. એક તાર સ્વિચમાં 
થઈ ને અને ખીન્ને સીધો લેમ્પ હોલ્ડરમાં જડે છે. (જીએ ઉપલી 
આયૃતિની ડાખી ખાજુના દીવાનું જ્નેડાણુ.) 


“લૂપિગ-પ્રન”નતી રીતમાં એક મુખ્ય ડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખોડે ( મેઈન 
ડિ. ખો, ) ઉપરથી જુદા જુદા મજલા કે જુદી જીદી દિશા માટે 
ખખ્બે સકિટ-વાયર જય છે. ન્યાંથી બાંચ સકિટ ( શાખા ) છૂટી 
પાડવાની હેય ત્યાં પહેલાં રિ સ્ટ્રખ્યુશન ખોડે મૂકી ત્યાંથી શાખાઓની 
વહેંચણી થાય છે. ડિ. ખોડે ઉપર જ દરેક શાખાની સ્વિચ અને ક્યુઝ 
ગોઠવી દેવામાં આવે છે. પ્લગ, સિલિંગરેઝ કે બ્રેકેટ મૂક્યા હેય 
ત્યાં સુધી સઢિટના તાર, સાંધા કર્યા વગર, બેવડાવીને લઈ જવામાં 
આવે છે. ફેઝ અને ન્યુટ્લ ( પોઝિટિવ અને નેગેટિવ ) બંને તારને 
પોઈટને જેડવાના છેડા સુધી ખેવડા કરી, છેલલીને છેડામાં ખેસાડવા- 
માં આવે છે. જે દરેક લેમ્પની પોતાની સ્વિચ હોય તો સકિટ લાઈને- 
નો નેગેટિવ (ન્યુટ્લ) તાર આ રીતે દરેક સિલિંગ રોઝ, લેંપહેલ્ડર, 





1 


શરિટ ફયુઝ કરે સ્વિશ. 


આકૃતિ ૧૦મી. લૂપિગઈન પદ્ધતિથી વાચરિગ. 
વગેરેમાં ખેવડે। કરીને બેસાડે છે. પણુ ખોઝિટિ (ફેઝ ) તાર બેવડોવીને 
જુદી જુદી સ્વિચમાં નજ્નેડે છે. પછી દરેક સ્વિચને તેના સિલિંગ રોક 
% લેમ્પ હેલ્ડરના બાકીના છેડા માથે તારના કકડા વડે ન્ેડી દે છે. 


૦] વિદ્યુત - માર્ગદરફ 


(જાએ ઉપલી આસકૃતિની ડાખી ખાજી.) જો એક સ્વિચ ઉપર ધણા 
દીવા મૂક્યા હોય તે! સ્તિચમાંથી લીધેલ! તાર તે દરેક દીવાના 
છેડા સુધી ખેવડાવીને જેેડવામાં આવે છે. (જીઓ ઉપલી આકૂતિની 
જમણી ખાજુ. ) 

ટ્રી સિસ્ટમ કરતાં લૂપિંગ-ધન સિસ્ટમને વધારે સારી ગણુવાનાં 
કારણુ એ છે કે ટ્રી સિર્ટમમાં દરેક શાખા અતે દરેક દીવા માટે 
સાંધા બનાવવા પડે છે. તેથી મહેનત અને ખરચ વધે છે. દરેક 
નઈંટ આગળ ઈન્સ્યુલેશન નબળું પડે છે તેથી લીકેજ ( ગળતર ) 
અને (ફોલ્ટ ) ખામીનું જોખમ વધે છે. વળી દરેક શાખાના ક્યુઝ 
અને સ્વિચ તે શાખા માટેના જ્નેઈટ પાસે મૂકવાથી તે આખા ધરમાં 
છૂટા છૂટા વેરાઈ જય છે. એ હમેશાં સહીસલામતી ભરેલું કૈ સગવડ 
ભરેલું નથી. લૂપિંગ-ઇન પદ્દતિમાં જેઈટ સુદ્લ બનાવવા પડતા નથી. 
જવળ ડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખોડે આગળ અને સિલિંગરેઝ કૈ સ્વિચ, વગેરે 
આગળ ઇઉન્સ્યુલેેશન છે।!લી તારને છેડા સાથે જેડી દેવામાં આવે છે. 
એ રીતે તાર અખૈડ રહે છે, તેથી ( ગળતર ) લીકેજ કે ખામી 
( ફૈલ્ટ ) ની ધાસ્તી રહેતી નથી. અલખત્ત તારને ખેવડા લેવાથી કેટલેક 
અંશે વધારે તાર વપરાય છે, પણુ સાંધા ફર્વામાં જતી મહેનત અને 
ખરચ સાથે સરખાવતાં એ રીત ખરચાળ નથી. વળી ખધી શાખાના 
પ્યુઝ એક જગાએ રહે છે તેથી સગવડ અને સહીસલામતી સચવાય 
છે, આ કારણુથી લૂપિંગ-પનની રીત સારી ગણાય છે. 


ર 


પ્રશ્ન! --વાયરિંગ કરવાની લૂપિગ-પ્રન સિસ્ટમના શા શા 
ફાયદા કૈ ગેરફાયદા છે ? 

દરેક દીવાની પો।તાતી સ્વિય હેય એવા ત્રણુ દીવાનાં વાયરિગના 
(અ) લૂપિગ રીત પ્રમાણુ, અને (બ) લૃપિંગ કર્યા વગરની રીતે 
નકશા દોરે, 


લૂર્પિંગ-ઇન પદ્ધતિ [ ૬૧ 


( તાર એકખીન્ન ઉપર થઈ ને વિના કારણુ દોરવા નહે. ) 
( સિ. ગિ. વાયરમેન. ) 
ઉત્તરે:--લૂપિગ-ધન રીતના કાયદાઃ--(જીએ ૩ન્‍ન ઉત્તરનો 
પાછલ ભાગ.) (૧) શાખાઓ માટેનાં ખધાં જેડાણુ ડિસ્ટ્રિખ્યુશન 
ખોર્ડ ઉપર આવે છે. (ર) ખધા ફ્યુઝ અતે સકિટ-સ્વિચ એક 
હૈકાણુ રાખી શકાય છે તેથી સગવડ અને સહીસલામતી સચવાય છે. 
(૩) સાંધા ખનાવવા માટે જે વખત, મહેનત અને માલ સામાન 
વપરાય તેનો બચાવ થાય છે. (૪) તાર ઉપરનું ઈન્સ્યુલેશન કાપવાથી 
અને ન્નેઈટ ખનાવવાથી નબળુ પડતું નથી, તેથી સાંધા આગળ 
વીજળી ગળવા વગેરેનું જોખમ રહેતું નથી. વળી માંહેનેો વાહક તાર 
પણુ અખંડ રહે છે. 

ગેરફાયદાઃ--લૂપિંગ-ધત રીતમાં તારના મુખ્ય માગથી દરેક 
પોઈટ સુધી ખેવડેો તાર વાપરવે। પડે છે તેથી તાર વધારે વપરાય 
છે. જે મુખ્ય માર્ગેથી પોઈટ ઘણે છેટે આવેલાં હોય તે તાર્‌ 
વધારે ખપે છે. 

(એ) માટે આકૃતિ ૧૦ના ડાબી બાજીના ૩ દીવાનાં વાયરિગ 
પ્રમાણેના નકશે।. (બ) માટે આકૃતિ ૯ના ડાખી બાજાના ૩ દીવાનાં 
વાયરિંગ પ્રમાણુનો નકશે।. 

પ 

પ્રશૈઃ--વાયર નાખવાની “ લૂપિગ-ધન સિસ્ટમ 'ના લાભ તથા 
ગેરલાભ શા છે ? (અ) લૂપિગ-ઇન સિસ્ટમથી, તથા (બ) લૂપિંગ 
વિના વાયર નાખેલા હોય એવા સીધી હારમાં આવેલા ચાર લૈપમાંને 
દરેક લેપ પોતાની સ્વિચથી કંટ્રોલ ( ચાલુ બંધ ) થતો! હોય એમ 
ખતાવવા ખે જુદા ડાયાત્રામ (નકશા) દોરે. 

( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૬ જાન્યુ. ) 
ઉત્ત૨:--જુએ ઉપલા પ્રશ્નના જવાબ. (અ) માટે આકૃતિ 
૧૦મી, (બ) આમૃતિ ૯મીના ડાખી બાજુના ભાગ. 


દ૨] વિઘ્યુતૂ - માગેદર્શક 


ન 

પ્રશ્ન:--એક લોરીમાં ૧૨ વેલ્ટની ખેટરી છે. એ ખેટરી સાથે 
૧૨ વેોલ્ટતા છ દીવાતું કેવી રીતે નેડાણુ (વાયરિગ) કરશે। તેર્ન 
વિગત આપે. 

( મુંબઈ, વાયરમેન. - 

ઉત્ત૨:--ખેટરી તેમ જ દીવા ૧૨ વેલ્ટના છે તેથી દીવાને 
ખેટરીના પૂરા વોલ્ટ મળે એમ ખેટરી સાથે જેડી શકારે, બેટરીના (-. 
નેગેટિવ છેડાથી શરૂ કરીને એક તાર દરેક દીવાના હોલ્ડરના એક 
એક છેડા સાથે લૂપ ડરી જ્નેડતા જવું. એમ છેલ્લા દીવા સુધી તાર્‌ 
લઈ જવે।. બેટરીના 4 પોઝિટિવ છેડેથી નીકળતે। બીજે તાર્‌ જેટલી 
સ્વિચ હેય તે દરેકના એક એક છેડા સાથે લૂપ કરીને ન્નેડી દેવે।. 
વળી દરેક ર્વિચના ખીજા છેડેથી એક તાર શરૂ કરી જે જે દીવા 
તે સ્વિચ વડે ચાલુ બંધ કરવાના હોય તે બધાના લેમ્પ હોલ્ડરના 
બાકીના છેડા સાથે લૂપિંગની રીતે ન્નેડી દેવો. એ જ પ્રેમાણું દરેક 
સ્વિચથી માંડીને તે સ્વિચ પરના દીવાઓના લેમ્પહેલ્ડરના ટમિનલ 
સાથે જ્નેડાણુ કરવું. આથી બધા દીવા લાપગ-ધનની રીતે ખેટરીને 
છેડે પેરેલલમાં જેડાઈ જશે, અને સ્વિચ વડે ચાલુ અથવા ગંધ 
કેરી શકાશે. , 
૭ 

પ્રશ--એક ઓરડામાં એક વોલ સોકેટ અતે એક સિલિંગ 
રઝ દરેક પોતાતી જુદી સ્વિચ સાથે છે, અને તેતી નેડેના ઓર- 
ડામાં એક ખ્રેકેટ તેતી સ્વિચ સાથે છે. સાંધા (જેઈટ્સ) કયો વગર 
અથવા જંકશન બોક્સ વાપર્યા વગર એ બધાનું જેડાણુ સકિટના 
વાયર સાથે કેવી રીતે થઈ શકે ? 

( મંબઈ, વાયરમેન. ) 

ઉત્તર:--જે સકિટ વાયર સાથે આ નવા પોઈ રોનું જેડાણુ 

કરવાનું છે તે સકિટ ઉપર નવા પોઈટથી પાસેમાં પાસેની (૧) સ્વિચ, 


«વ-:*- 
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અને પાસેમાં પાસેનું (૨) સિલિંગરોઝ અથવા ખીજાં કોઈ પેોઈટ 
પર્સદ ડરવું, તે સ્વિચના જે ટમિનલમાં સકિટને। તાર ન્નેડેલો! હોય 
તે ટમિનલમાંથી આ નવા પોઈ ટોનાં જેડાણુ માટેના 4 તારને છેડે 
નાખી શર્‌ કરવું. તે તાર્‌ લૂપિંગની રીતે વૌલ સોકેટની સ્વિચના 
ટમિનલ સાથે ન્નેડવે! પછી ત્યાંથી ખેવડે। કરી સિલિંગરોઝની સ્વિચ 
ઉપર્‌ લઈ જઈ તેનાં ટમિનલ સાથે જેડવે,, અને ત્યાંથી આગળ 
ખીજ્ન ઓરડામાંતી સ્વિચ ઉપર લઈ જવે।. પમંદ કરેલા સિલિંગ- 
રોઝ કે ડોઈ પોઈટના જે ટમિનલમાં સકિટને। (-) નેગેટિવ કે ન્યુટ્લ 
વાયર ન્નેડેલે। હેય તેમાં નવા નેગેટિવ તારને। છેડે। જનેડી ત્યાંથી શરૂઆત 
કરવી. તાર લૂપિંગની રીતે નવા સિલિંગરોઝના ટમિનલમાં ખેસાડવે, 
અને ત્યાંથી આગળ (4 તારની સાથે ) ખીજ ઓરડામાં લઈ જવે। 
અને બ્રેકેટનાં લેમ્પ હોલ્ડરના ટમિનલ ઉપર સીધે। લઈ ત્યાં નનેડવે।. 
સોકેટની સ્વિચથી સૉકેટના સિલિંગરોઝ સુધી અને બ્રેકેટતી સ્વિચથી 
ખ્રેકેટ લેંપ હેલ્ડરના ખીજ છેડા સુધી તારના ડ્ુકડા વડે જ્ેડાણુ 
કરવું, આ પ્રમાણે લૃપિંગ-ઇતની રીત વડૅ એ જ સકિટ ઉપર ખીર 
ત્રણુ પોઈટે સાંધા કર્યા વગર કે જંકશન બૉકસ વગરે જેડી શકાય છે. 
હ 
પસે:--ડિસ્ટ્રિખ્યુશન બોક્સ કૈવી હેય છે અને તે શા કામમાં 


આવે છે ? તેના અગત્યના ભાગોનું વણુન આપે. 
( સિ. ગિ. વાયરમેન ) 


ઉત્તર:--વીજળીનો પાવર લાવનાર મેધન્સતે ડિસ્ટ્રિબ્યુશન- 
ખૌક્સના બસ ખાર સાથે ન્નેડે છે. પછી જ્યાં જ્યાં પાવર ન્નેઈ તો 
હે।ય ત્યાં જનારી (શાખા) સકિટ ડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખાડે ઉપરથી શરૂ 
કરવામાં આવે છે. 


સ્ક્ષેટ અથવા ખીન્ન કેઈ સારા ઇન્સ્યુલેટરની તખતી ઉપર બધા 
જર્‌રના ભાગ ગોઠવેલા હેય છે (આકૃતિ ૧૦મી). ખે કે ત્રણુ જેટલા 
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મેઇન્સ ઉ/!ય તેટલા બસબાર હેય છે. બસળારેતી વચ્ચે દન્સ્કુલેટરની 
પટ્ટીઓ મૂકી તેઓને એકબીજાથી જુદા રાખવામાં આવે છે. “અથ” 
કરેલા મેઈન્સને સાધારણુ રીતે નીચલા બસખાર સાથે જેડે છે. 
જેટલી શાખાઓ (બાંચ) લેવાની હેય તે દરેક શાખાના જુદા ક્યુઝ 
અને સ્વિચ હોય છે. દરેક ખાંચ માટે 4 ખસખાર્‌ સાથે એક 
ફયુઝ અને - ખસખાર સાથે બીજે ક્યુઝ હેય છે. ફ્યુઝ પછી સકિટઢ 
સ્વિચ આવે છે. દરેક ખાંચ (શાખા)તા 4 અતે - તાર સાથે 
જેડેલી ડબલ-પોાલ સ્વિચ હોય છે. તેના વડે બંતે તારનું સંધાણુ 
એકસાથે ચાલુ અથવા બંધ થઈ શકે છે. જને શાખાનો કરંટ વધારે 
ના હેય તો કવળ તેના * તાર ઉપર સિંગલ-પોલ સ્વિચ મૂકે છે, 
એટલે શાખા દીઠ એક એક સકિટ સ્વિચ મૂકે છે. 

જુદી જીદી દિશામાં વાયરિંગ કરવા સારુ ડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખોર્ડ 
વડે સાંધા કર્યા વગર શાખાએ લઈ શકાય છે. વળી બધી શાખાના 
ક્યુઝ અને સકિટ સ્વિચ એક જગાએ સાથે આવે છે. એથી આખું 
વાયરિંગ કામ એક જગાએથી કાખૂમાં રાખી શકાય છે. વળી કેઈ 
પણુ સકિટ છૂટી પાડવી હોય તો પાડી શકાય છે, એથી સકિ ટોની 
ખામી વગેરેની તપાસ અતે મરામત સહેલાઇથી કરી શકાય છે. 

હ 

પ્રશ્ષ:--થી-વે (એટલે 2-શાખાવાળું) ડિસ્ટ્રિખ્યુશન બોડે અને 
દરેક “વે” અથવા શાખા ઉપર છ છ દીવા અને દરેક દીવાની 
પોતાની સ્વિચ હોય એવા વાયરિગને નકશે। દોરે. (મુંબઈ, વાયરમેન). 


ઉત્તર:--નકશા માટે આકૃતિ ૧૦ અથવા ૧૧માં દર્શાવ્યા પ્રમા- 
ણેનું થી-વે વાળું - ડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખોડ દોરવું. ડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખેડે ખે 
“ખૂસખાર” વાળું છે. દરેક બસખાર જેડે ત્રણુ ત્રણુ ફ્યુઝ (2) અને ૩ 
શાખાની ૩ સિંગલ-પોાલ સકિટ-સ્વિચ (:) દર્શાવવી. એમ ત્રણુ 
સકિટ એટલે શાખાઓ થરે. નેગેટિવ બસખાર્‌ તરફના એક ક્યુઝ 
પરથી નીકળતો તાર ૧લી સકિટના છ લેમ્પ સાથે લૂપ કરીને 
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જેડ૧/।, પોઝિટિવ બસબાર તરફના ફયુઝ અતે સ્વિચમાંથી 
નીકળતો! તાર ૧લી સકિટનાં એ છ દીવાની છ સ્વિચ સાથે લૃપ 
કરવે।, દરેક સ્વિચના બાકીના છેડાને તેના પોતાના દીવા સાથે એક 
એક તાર વડે ન્નેડવે।. (દીવા તથા સ્વિચ આગૃતિ ૧૦માં ડાખી બાજુએ 
અથવા આકૃતિ ૬માં જમણી બાજુએ દર્શાવ્યા પ્રમાણે દોરવાં. ૬ 
દીવા તથા ૬ સ્વિચ ન્નેડવાં.) જેમ ૧લી સકિટ ઉપર તેવી જ રીતે 
રજ અતે ૩જી સકિઢનું ઉપર પણુ છ છ દીવા અને છ છ સ્વિચનું 
જેડાણુ કરવું. 
૧૦ 
પ્રસૈ:--વીજળીક પાવર વાપરનાર ધરાકનાં સ્વિચ અને ફ્‌યુઝથી 
શરૂઆત કરી પાંચ સકિટવાળા ડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખો!ડેમાં થઈ દરેક 
સકિટ (શાખા) ઉપર આઠ આઠ દીવા હોય એવા ઇન્સ્ટોલેશનને 
નકશે। દોરો. વાયરિગ સાર્‌ “ લૂપિંગ-ઇન ” ની રીત વાપરવાની છે. 
(મુંબઈ, વાયરમેન ) 


ઉત્તર:--ખે મેધન્સતે ડબલ-પોાલ મેધન-સ્વિચ અતે મેઈન- 
જ્યુઝમાં થઈ ડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખોર્ડના “બસખાર”' સાથે ન્નેડવા (જાઓ 
આપૃતિ ૧૧મી). રને બદલે પાંચ સકિટ છે તેથી ડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખોર્ડ 
ઉપર પાંચ પાંચ ક્યુઝ અને પાંચ સકિટ સ્વિચ મૂકવી, પછી સકિ- 
ટનું વાયરિગ ઉત્તર ૯માં કલા મુજબ કરવું. ત્રણુ તે બદલે આઠ 
દીવા ભેડવા, દરે દીવાની છૂટી સ્વિચ મૂકવા કહ્યું નથી, તેથી 
આઠે દીવા એક સાથે ચાલુ બંધ કરી શકાય એવી એક એક સકિટ 


સ્વિચ મૂકી શકાય. 





૧૧ 
પ્રશ્ન:--ધરાકતી મેઈન-સ્વિચ, ચાર શાખાવાળું ફેાર-વે 
ડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખોડ, એક સ્વિચથી ચાલતો એક દીવો, સપ્લાઈ કંપ- 
નીના ફ્યુઝ અને મીટર, સપ્લાધનું દબાણુ ( પ્રેશર ) માપવા માટેનું 
પ 


દર] .. વિઘત્‌ - માર્ગદર્શક 


વાલ્ટમીટર, અને જેટલે! કરંટ જતો હેય તે માપવાનું એમીટર, એ 
ખધું ખતાવનાર એક નકશે। તેયાર કરે. ઉપર કહેલી વસ્તુએ ફૂંડાળું, 
લંબચોરસ અથવા ચોકડી કરીને દર્શાવો, અને સમજૂતી માટેની 
ટૂંકી નાંધ લખે।. ડિ. સિ. ( ડાયરેકટ કરંટ ) સપ્લાઈ માટે 4: અને 
- છેડા ચોખ્ખી રીતે બતાવી ઉપર કહેલા ખધા ભાગે। તેઓના યોગ્ય 
ક્રેમેમાં અને યોગ્ય રીતે ગોઠવીને ખતાવે।. 
( સિ. ગિ. વાયરમેન ) 


ઉત્તર્‌ઃ--આપૃતિ ૧૧મીમાં 4 અને - ખે મેઈન્સ છે. [] મીટર 
દર્શાવે છે. 2૮ 2૮ સપ્લાઈ કંપનીના ડબલ-પે।લ ફ્યુઝ, અને ધરાકના 
જ્યુઝ તથા સકિટ ક્યુઝ દર્શાવે છે. 0 વોલ્ટમીટર્‌ તથા એમીટર 
દર્શાવે છે. વાલ્ટમીટર ખે મેધન્સની વચ્ચે નજેડયું છે અને એમીટર 
- (નેગેટિવ) મેઈને ઉપર મૂડયું છે. પ; ધરાકની મેઈન સ્વિચ છે. 
-- સકિટ સ્વિચ દર્શાવે છે. જમણી ખાજા ઉપર એક સકિટ ઉપર્‌ 
એક દીવે। (*) અતે તેની સ્વિચ ન્નેડેલાં છે. 


સરશેટડ:યકરિવચ 





શેઈનસ્વિય કોઈનયુક 


4 માઇક *--2( 
-ન- ન 


હશ હ્ઝુશન બોર્ઠ રિવય. 
આફૃતિ ૧૧મો. 





પ્રકરણુ પમું 
સકિય્ની ઘિવિધ રચના 


સિરિઝમાં ન્નેડેલા દીવા, પેંડન્ટ. ટ્ર-વે સ્વિચ, ટૂ-વે કૅટ્રોલ, 
માસ્ટરઈસ્તિચ, ઈન્ટરમિડિએટ સ્વિચ. સિરિઝ-પેરેલલમાં ન્નેડેલા ખે 
દીવા. મકાનનું વાયરિગ. 





જૃ 

પ્રશ્ન:--૨૦૦ વે!લલ્ટની સકિટ ઉપર મેટલ ક્લામેન્ટના દીવા 
દ્રણી વાર ખખ્ખે સિરિઝમાં જેડે છે. એવા બખ્ખે સિરિઝમાં નેડેલા 
દીવાનાં ત્રણુ ન્નેડખાં, દરેક જેડખાંને ચાલુબંધ કરનાર સ્વિચ સાથે, 
એક સકિટ ઉપર દોરે. 

ઉત્તર:--એકને છેડે એક એમ ખે દીવા સિરિઝમાં ન્નેડી તેને 
છેડે તે જેડખાંનતી સ્વિચ ન્નેડી છે. તે સ્વિચ વડે ખે દીવા એક સાથે 
ચાલુબંધ કરી શકાય છે. એવી ત્રણુ ગોાઠવણુ કરી તેઓને પેરેલલમાં 
જોડવી. સકિટનેો ન્યુટ્રલ તાર ત્રણે જેડખાંના એક એક દીવાને 
છેડે, અને ફેઝ તાર ત્રણે સ્વિચને છેડે લૃૂપિંગની રીતે ન્નેડયે। છે. 
એમ ત્રણું ન્નેડખાં પેરેલલમાં ગોઠવ્યાં છે. (અઓકૃતિ ૧૨મી). ખે દીવા 
સિરિઝમાં છે અને સકિટનું દબાણુ ર૦૦ વોલ્ટ છે તેથી દરેક દીવાને 
૧૦૦ વોલ્ટ મળશે. માટે ૧૦૦ વેોલ્ટના દીવા વાપરવા ન્નેઈ એ. 

૨ 
કાર્ય:--ત્રણુ દીવાવાળું પેન્ડન્ટ 

છે, તેમાંના એક, ખે કે ત્રણુ જેઈ એ 
તેટલા દીવા સળગાવી શકાય એવું 
વાયરિગ ઓછામાં ઓછી સ્વિચ 
મલિતજેમાઃ વાપરીને ડરી આપો. 
અખ્ખે સિરિઝમૉં નનેડેલા દીવાની સકિટ ક્રિયા:-ખે સિંગલ-વે સ્વિચ 





૬૮. વિદ્યતૂ - માર્ગદર્શક 


(અથવા એક ડબલસ્વિચ) અને એક થી-પ્ક્ેટ સિલિંગરોઝ વડે આ 
વાયરિંગ થઈ શકશે. સકિટને। ન્યુટ્લ (તેગેટિવ) તાર સિલિગરોઝની એક 
પ્ક્ષેટ ઉપર જ્નેડેલે। છે, ત્યાંથી તે પેન્ડન્ટના ત્રણે દીવામાં લૂપ થાય છે. 
(જીએ આ।ૃતિ ૧૩તે। ન્ન અથવા થ ભાગ). સકિટનેો ફેઝ (પોઝિ- 
ટિવ) તાર બન્ને સ્વિચ (૧, ૨) સાથે લૂપ થાય છે. ૧લી સ્વિયમાંને। 
તાર સિલિંગરોઝની બીજી પ્ક્ષેટ પર ન્નેડેલ્ો છે. ત્યાં થઈ ને તે પેન્ડ- 
ન્ટના ૧ દીવા સાથે જ્નેડાય છે. રજી સ્વિચમાંને તાર્‌ ત્રીજ પ્લેટ 
ઉપર જેડેલે। છે ત્યાં થઈ બાકીના ખે દીવા સાથે લૃપિંગથી જ્નેડાય છે. 


૧લી સ્વિચથી એક દીવે। ચાલુ થશે. રજથી ખે દીવા ચાલુ 
થરો. ૧લી અને રજી સ્વિચથી ત્રણે દીવા ચાલુ થશે. 


ગે 
કાયે:--ત્રણુ ત્રણુ દીવાવાળા ખે પેંડન્ટ અતે ખે સિંગલ-વે 
સ્વિચ આપેલાં છે. એક સ્વિચથી બંને પેંડન્ટતો એક એક દીવો 
સળગે, અને ખીજ સ્વિચથી પેંડન્ટના ખખ્ખે દીવા સળગે, એટલે કે 
ખે સ્વિચથી એક સાથે બંને પેન્ડન્ટના એક એક, બખ્ખે અથવા 
ત્રણુ ત્રણુ દીવા ચાલુ બંધ થઈ શકે એવું વાયરિગ કરો. 


ક્રિયાઃ (જુએ આકૃતિ ૧૩મી.) રજા ઉત્તર પ્રમાણ ખે સિલિંગરોઝ 
સાથે લૂપ કરવાના છે. થી-પ્લેટ કે શ્રી-ઝૉરેકટવાળા ખે સિલિંગરોઝ 
જેઈ એ. સકિટને નેગેટિવ તાર ઝી તથા વ સિલિંગરોઝનતી એક 
એક પ્ક્ષેટ સાથે લૂપ કરીને જેેડવેો. સિલિગરોઝતી એ પ્લેટમાંથી 
કાહેલ્ને ધ્લેડિસબલ તાર દરેક પેન્ડન્ટના ત્રણે લે'પહે!લલ્ડરના એક એક 
છેડા સાથે લૂપ કરીને ન્નેડવો, સકિટના ફેઝ (પોઝિટિવ) તારને (૧, 
૨) ખંતે સ્વિચ સાથે લૂપ કરીને જેડવે।. પછી ૧લી સ્વિચમાંથી 
નીકળતો તાર્‌ બંને સિલિંગ રોઝતા ખીજ કૉ રેકટો સાથે લૂપ કરીને 
બેડવે। અને એ કૉટેકટો ફ્લેક્સિબલ તાર વડે એક એક દીવા સાથે 
જોડવા. આથી ૧લી સ્વિચ વડે બન્ને વેડન્ટમાંનો એક એક દીવે 


સકિટની વિવિધ રચના [ ૬૯ 


સાથે ચાલુ બંધ થઈ શકશે. ૨% સ્વિયમાંથી નીકળતો! તાર બંને 
સિકલિંગરોઝના ત્રીન્ન કૉ ટેક્ટા સાથે લૂપ કરીને જેડવે।. એ કોૉંસેડટે- 
માંથી ફ્લેક્સિબલ લઈ ૬રેક પે'ડન્ટના બાકીના બખ્ખે દીવા સાથે 
લૂપિગથી જ્નેડવા. એમ ૨૪% સ્વિચથી બંને પૈંડન્ટના ખખ્ખે દીવા 
ચાલુ બંધ થઈ શકશે. ૧લી અને રજી સ્વિચથી એક સાથે બંતે 
ચેંડન્ટના ત્રણુ ત્રણુ દીવા ચાલુ બંધ કરી શકાશે, 





આકૃતિ ૬૭મી. ત્રણ દ્દીવાવાળાં બે પેંડન્ટ. 


હ 


કાર્યઃ--ખે સિંગલ-વે સ્વિચ અને ખે દીવા આપ્યા છે. એક 
[સ્વિચને સકિટ-સ્વિચ તરીકે નડે! અતે ખીજ સ્વિચને ખેમાંથી એક 
દીવાની પોતાની સ્વિચ તરીકે નેડો જેથી સકિટ-સ્વિચ એક્‌ હોય 
તો કોઈ પણુ દીવો સળગી ન શકે, અતે સકિટ-સ્વિચ આન હોય 
ત્યારે એક દીવે। ચાલુ રહે અને ખીન્ને પોતાની સ્વિચ વડે ચાલુ કૈ 
બંધ થઈ શકે. 

કાર્ય:--એક દીવો! પૅસેજમાં અને ખીન્ને બાથરૂમમાં છે. 
એક સ્વિચથી પૅસેજને। દીવો સળગે, અતે તે સ્તિચ ઓન હોય તો 
ખીજ સ્વિચથી ખાથરૂમને। દીવો! ચાલુ કે બંધ કરી શકાય. પણુ નને 
પહેલી સ્વિચ ઓફ કરીએ તો ખંતે દીવા હોલવાઈ જય. 


ક્રિયા:--ન્યુટ્લ (નેગેટિવિ) તાર બંતે દીવા સાથે લૂપ કરીને 
જેડવે।, 


હૃ ઉ 
છ૦ 7 જિઘુત્‌ - માર્ગદરાક 


સકિટ સ્વિચ (3) શરૂઆતમાં એક 

છેડે રાખવી. બીજી સ્વિચ (ર) છેલ્લા દીવ। 

પાસે મૂકવી. ફ્રેઝ તાર સકિટ સ્વિચ (૧) 

સાથે જેડવે।, એ સ્વિચમાંથી નીકળતો તાર 

પહેલા જ્ઞ દીવા ઉપર લૂપ કરી ત્યાંથી બીજા 

આકૃતિ ૧૪મી. દીવાતી સ્વિચ (૨) સાથે નનેડવે।.. (૨) સ્વિચ- 
માંથી એક તાર કાટી બીજા દીવા ૧ સાથે ન્નેડવે!. 


સકિટ સ્વિચ ૧ એન હોય તો સ્ત દીવો સળગશે, અને સ્વિચ 
ર્‌ ઓન હરે તો જ દીવો! પણુ સળગશે અથવા ર એક્‌ કરવાથી 
હે।લવાશે, સ્વિચ ૧ એક્‌ હોય તો બેઉ દીવા સળગી નહિ શફે. 
પહેલી સ્વિચ ૧ ઓન હેય તો જ બીજી સ્વિચ ૨ લ દીવાને ચાલુ 
બંધ કરી શકે, સ્વિચ ર૨ ઓન હોય છતાં સ્વિચ ૧ એક્‌ કરવાથી 
જ તેમ જ વ દીવો! હોલવાઈ જરે. 


પ 

કાર્યેઃ એક સ્વિચ અને ખે સિલિંગરોઝ એ દરેકને જુદા ખ્લૉક 

ઉપર ચોડી દે. ખેમાંથી ગમે તે સિલિંગરોઝતે દીવો છૂટો છૂટે 
સળગી શકે પણુ બંને એક સાથે ન સળગે એવું જ્નેડાણુ કરે. 
મેટલ શિધૂડ તારનું વાયરિંગ પાટિયાંના આગલા ભાગ પર્‌ આવવું 


જેઈ એ. ( સિ. ગિ. ૧.) 


ક્રિયા:--આ વાયરિગ સારુ એક ટ્ર-વે સ્વિચ જેઈ એ. નેગે- 
ટિવિ તાર ખે સિલિંગરોઝ જેડે લપ કરવે।.. પૉઝિટિવ તાર ટ્ર-વે 
સ્વિચના વચલા એટલે કોમન ટમિનલ (અથવા લીવર ટમિનલ) સાથે 
જેડવે।. સ્વિચના ખે બાજુના ટમિનલમાંથી એક તાર એક સિલિંગરાઝના 
બઆજીના છેડા સાથે અતે ખીન્ને તાર ખીજ્ન સિલિંગરેઝના ખાકીના 
છેડા સાથે ન્નેડવે।. દરેક સિલિંગરોઝની પ્લેટ સાથે એક એક દીવો 
જેડવે।. ટ્ર-વે સ્વિચનું ન્નેડાણુ એક તરફ થવાથી એક સિલિંગરે।ઝનો 





સકિટની વિવિધ રચના [૭૧ 


દીવ! સળગશે, અને બીજ બાજીએ જેડાણુ થવાથી પહેલે! દીવે। 
હોલવાઈ બીજે સળગશે. ( નોંધઃ સાદી ટ્ર-વે સ્વિચથી બેમાંથી 
ગમે તે એક દીવો! ચાકુ જ રહે છે. જો “ટ્ર-વે એન્ડ એફ” 
સ્વિચં હોય તો દીવા હોલવી 
પણુ શકાય છે. બંને દીવા 
હે।લવાય એને માટે એક જુદી 
સિંગલ-વે સ્વિચ પહેલી મૂકવી 
જેઈ એ, જીઓ આમૃતિ ૧૬મી.) 


ઊણઝ તાણ . 





આકૃતિ ૧૫મી. 
દ 

કાર્ય:--(અ). એક ઓક્સિના રૂમની વચ્ચે એક પેન્ડન્ટ છે. 
ખારણા આગળની સ્વિચથી ઓન કરતાં તે ચાલુ બંધ થાય છે. ટેબલ 
આગળ ખોને દીવે। છે. રેખલ આગળની સ્વિચથી પેન્ડન્ટને દીવે। 
હેલવાઈ ટેબલ પરતે। દીવો સળગે છે. એજ સ્વિચથી ટેબલના 
દીવે। હેોલવાઈ ફરી પેન્ડન્ટનો દીવો સળગે છે. બહાર જતાં પહેલાં 
ખારણા આગળની સ્વિચથી દીવે। હેલવી શકાય છે. 

કાર્યઃ--(બ) એક સ્વિચથી પૅસેજને દીવો! સળગે છે. ખાથ- 
રૂમમાં ગયા પછી ત્યાંની સ્વિચ વડૅ ખાથરૂમનેો દીવો સળગાવી 
પેસેજને હેલવી શકાય છે, અને પાછાં જવા માટે એજ સ્વિચથી 
ખાથરૂમને દીવો હેલવાઈ કરી પેસેજનો દીવો સળગે છે. છેવટે 
૧લી સ્વિચ વડે ગમે તે દીવે। ચાલુ હોય તે હેોલવી શકાય છે. 


કાર્ય:--(ક) હૉટેલની એક રૂમમાં ખે દીવા રાખેલા છે. એકી 


વખતે ખેમાંથી ગમે તે એક જ દીવે। ચૉલુ 
રાખી શકાય, પણુ ખંને સાથે વપરાય નહિ. 
જોઈ એ ત્યારે દીવો હેલવી શકાય એવું 


આકૃતિ ૧૬મા. વાયરિંગ કરે. 


છ૨ ] વિંઘુત્‌ - માર્ગદર્શક 


ક્રિયાઃ--ત્રણે બાબત સારુ સકિટનતી રચના એકસરખી છે. 
(આયૃતિ ૧૬મી ). પોઝિટિવ તાર સિંગલ-વે સ્વિચમાં થઈ ટ્ર-વે 
સ્વિચના કોમન ટમિનલ સાથે ન્નેડયો છે. ટ્ૂ-વે સ્વિચના ખાજાના 
એક ટમિનલમાંથી એક તાર ૧લા દીવા સાથે અતે બીન ટમિ- 
નલમાંથી એક તાર ખીન દીવા સાથે ન્નેડેલો છે. (6. ૫ પ્રમાણે). 
બંતે દીવા સાથે નેગેટિવ તાર ૯૫ કરેલે। છે. 


(એ) એક દીવે। પેન્ડન્ટનો છે, બીજે ટેબલ પરને! છે. (ટ્ર-વે 
સ્વિચ ૧લા દીવાને જનેડેલા ટમિનલ ઉપર પડેલી રહેવાથી) સિગલ-વે 
સ્વિચ ઓન કરતાં પેન્ડન્ટ દીવો સળગે છે. પછી ટેબલ આગળ 
રાખેલી ટ્ર-વે સ્વિચતે ખીજી બાજીએ પાડવાથી પેન્ડન્ટ હેલલવાય છે, 
અને ટેખબલને દીવો! સળગે છે. એથી ઊલડું કરતાં દીવા હે।લવાય છે. 


(અ) ૧લે। પેસેજનો દીવે। છે, ર જો ખાથરૂમતે છે. 


(ક) સિંગલ-વે સ્વિચથી દીવે। ચાલુ કર્યા પછી ૧લે। કૈ રજને 
ગમે તે એકજ દીવે ટ્ર-વે સ્વિચ વડે ચાલુ થઈ શકે છે. દીવા 
હૈલ્વવા સિંગૂ્લ-વે સ્વિચ એફ કરવી જેઈ એ. 


ષ્ઠ 


પ્રશ્ચઃ--દાદરના ખે દીવા દાદરને મથાળેથી તેમ જ તળિયેથી 
સળગાવી કે હેલવી શકાય એવું વાયરિગ તમે કૈવી રીતે કરશે। તેનો 
નકશો દોરી તેની મદદથી વણુન કરે. ( મુંબઈ, વાયરમેન. ) 


ઉત્તર:--ખે દીવા એક સાથે સળગે અતે હોલવાય એમ 
ગ્‌ાઠવવવાના છે, તેથી બન્ને દીવાને લૂપિંગ કરી પેરેલલમાં ન્નેડવા 
જેઈ એ. બે જગાથી દીવાને ચાલુ અને બંધ કરવા માટે ખે ટ્-વે 
સ્વિચ નનેઈ શે. એક સ્વિચ દાદરતે તળિયે અને ખીજ મથાળે 
રાખવી જેધ એ. 


સકિટની વિવિષ રચના [ ૭૩ 


સકિટતે। ન્યુટ્રલ (-) તાર દીવા ઉપર 
સીધો જઈ બંતે દીવામાં લૂપ થાય છે. 
ફેઝ (4) તાર્‌ (નીચલી) ટ્રવે સ્વિચના વચલા 
એટલે લીવર-ટમિનલ સાથે ન્નેડાય છે. ખીજ 
(ઉપલી) ટ્રવે સ્વિચના વચલા એટલે લીવર- 
ટમિનલમાંથી એક તાર નીકળી બંને દીવાના 
ખાના છેડા જનેડે લૂપ કરીને ન્નેડેલે। છે. 
હવે બન્ને ટ્રવે સ્વિચના બાજાના અથવા ખે 
પોાઝિશનના છેડા નેડવાના બાકી ૨હલ્રા. 
ઉપલી અને નીચલી સ્વિચનેો એક એક 
છેડે! એક તાર્‌ વડે અને બાકીનો એક એક 
છેડો બીક્ન તાર્‌ વડૅ જેડી દેવે।. 





આકૃતિ ૨૭મી. 
ન મ સ જો બંતે સ્વિચમાં લીવરનું જ્નેડાણુ 
થઈ શકે. જમણી ખાજુના તાર સાથે હશે, અથવા બંનેમાં 


જેડાણુ ડાબી ખાજીના તાર સાથે લશે તો બંને દીવા સળગશે.પણુ આકૃતિમાં 
બતાવ્યા પ્રમાણે જે એક સ્વિચનું લીવર જમણી ખાજીના તાર સાથે 
અતે ખીજનું લીવર ડાબી બાજુના તાર સાથે સંબંધમાં હશે તો દીવા 
હેલવાયેલા રહેશે. ખેમાંતી ગમે તે સ્વિચની ચાવી (લીવર) ન્યાં 
હેય ત્યાંથી ઊલટી બાજુએ પાડવાથી ચાલુ દીવા બંધ થશે અથવા 
બંધ દીવા ચાલુ થશે. 


ન 


કાર્યઃ--ખે સ્વિચ અને ખે દીવાનું સાંધે! કર્યા વગર્‌ એવી 
રીતે નનેડાણુ કરી આપો કે ખબેમાંતી ગમે તે સ્વિચ વડે બંને દીવા ' 
એક સાથે જેઈએ તેમ સળગાવી કે ઊલવી શકાય. જે જેડાણુ 
કરો તેની આપૃતિ દોરે, ( સુંબધ, વાયરમેન. ) 


૭૪] વિદ્યુત્‌ - માર્ગદર્શક 


ક્રિયા:--જરૂરતી વસ્તુએઃ ખે લેપહેલ્ડર, ખે ટ્ર-વે સ્વિચ, 
જ લાકડાંના ખ્લોક, બને તો ખે જુદા રંગના કેબલ, ક્લિપ, વાયરિગ 
માટેનું પાટિયું (બોડ). આકૃતિ માટે જીઓ આકૃતિ ૧૭મી. 


ઘરનાં વાયરિંગમાં જે રીતે દીવા, સ્વિચ વગેરે મૂકતા હોઈ એ 
અને વાયરિંગના તાર જે રીતે લઈ જતા હોઈએ તે રીતે નમૂનાનું 
વાયરિગ કરવું. મથાળે ખે ખ્લોક ઉપર્‌ ખે લૈપહોલ્ડર ચોડો. સકિટના 
ન અને - ખે મેઈન્સના તાર ટોચથો શરૂ કરો! તેમાંનો ન્યુટ્રલ (નેગે- 
ટિવ) તાર મથાળે ખે લેંપહેલ્ડર્માં લૂપ કરીતે જ્નેડવે. ખે ટ્રનવે 
સ્વિચ ઉભી લીટીમાં એક ઉપર અતે એક નીચે એમ બાજુએ ખે 
ખ્લો।ક૪ ઉપર્‌ મૂકવી. ફેઝ (પૉઝિટિવ) તારને સીધો હેઠે ઉતારી 
પહેલી સ્વિચના લીવરવાળા કોમન ટમિનલ સાથે જેડવે।. બીજ 
સ્વિચના લીવર ટમિનલમાંથી તાર નીકળે .તે સીધો ઉપર્‌ લઈ બંને 
લૅપહે।!લ્ડરમાં લૂપ કરીને જેડવે।. એક ટ્રૂ-વે સ્વિચના બાજુના ખે 
ટર્મિનલ સાથે ખે તાર જેડવા અને તે તાર ઉભા 4- તાર જ્ેડેન્નેડ 
સીધા ઉપર્‌ લઈ જવા. એમ તાર ન્નેડેજ્નેડ સીધા ઊભા અને મથાળે 
સીધા આડા ગોઠવવા; પણુ તારને તળિયે આડા નાખવા ર્નોહે » 
ચોરસ બનાવવે। નહિ. બધા તાર વ્યવસ્થિત રીતે સાથે સાથે સીધી 
લીટીઓ માં ગે!ઠેવી ક્લિપ વડે પકડવા. 


ખધું વાયરિગ ચે।ખ્ખું અને દેખાવમાં સારું હોવું જેઈ એ. 
ખ્લો।ક, સ્વિચ, લૅપહે।લ્ડર બધું સન્‍જડ અને સારી રીતે ચોડવું 
જેઈ એ. લૅપહેલ્ડર તથા સ્તિચના ટર્મિનલમાં તારના છેડા બરોબર 
સાફ કરીને સન્જડ અને એકસરખા ખેસાડવા, ખુલ્લા તારના છેડા, 
સ્ટ્રેડસ ખ્છાર્‌ ન રહે કે બીજે કઈ અડકે નહિ, અને તાર ઉપરના 
નાડાં (બ્રેડિગ)તા દોરા માંહે દાખલ ન થાય તે સંભાળવું. હેલ્ડરની 
પિન, સ્વિચના ફૉ ટેડટ, બધું બરાબર કામ ફરે એવી સ્થિતિમાં 
હોવું જોઈ એ. 


સટિકની વિવિધ રચના [૭૫ 
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પ્રશ્ન :--એક હોલ ( અથવા વરંડા ) ને! દીવો. તળિચે દાદર 
પાસે રાખેલી સિંગલ વે સ્વિચ વડે ચાલુ બંધ થાય છે. મૂળ વાય- 
રિગમાં એછામાં એછે ફેરફાર કર્‌વે। પડે એવી રીતે દાદરને મથાળે- 
થી પણુ એ દીવે। ચાલુ કે બંધ કરી શકાય એમ કરી આપો 

ઉત્તર:--આ કામ માટે ખે ટ્ર-વે સ્વિચ જેઈ એ. એક ટ્ર-વે 
સ્વિચ તળિયેની સિંગલ સ્વિચને બદલે તે જ ઠેકાણુ મૂકી શકાય. તે 
સિગલ-વે સ્વિચમાં દાખલ થતા તારના ખે છેડાને નવી ટ્રગ્વે 
સ્વિચના બાજુની પોાઝિશનના ખે છેડા સાથે ન્નેડવા. દાદરને મથાળે 
ખીજ ટ્ર-વે સ્વિચ મૂકવી. ખે ટ્ર-વે સ્વિચની વચ્ચે પહોંચે એટલી 
લંબાઈના ત્રણુ તાર લેવા ( અથવા ત્રણુ તાર સંગાથે હોય એવે 
ટ્રિપલ શ્લેક્સિબલ તાર્‌ અથવા લેડ કવડે કેબલ લેવે। ). એક સ્વિચથી 
બીજી સુધી તે તારને કિલટ્સ ઉપર કે ક્લિપ વડે જડી દેવે।. ત્રણુ 
તારમાંના એકના છેડા ખે ટ્ર-્વે સ્વિચના વચલા કોમન કે લીવર 





આકૃતિ ૬૧૮મી. મૂળ ગોઠવણ. આકૃતિ ૧૯મી. ખદલેલી ગોાઢવણ. 
ટમિનલ સાથે ન્નેડવા. ખીન્ન તારના છેડા બે સ્વિચના એક 
એક ખાજાના ટમિનલ સાથે, અને ત્રીજ તારના છેડા ખે સ્વિચના 
ખાકીના બાજુના ટમિનલ સાથે જેડી દેવા. (જીએ આકૃતિ ૧૯માં 
ખે ટ્ર-વે સ્વિચ વચ્ચે ત્રણુ તારનું નનેડાણુ). 

આ ગેોઠવણુથી બંને સ્વિચના લીવર્‌ એકજ તારના છેડા સાથે 
સંબંધમાં હોય તો દીવો સળગતો નથી. પણુ ને એક લીવર્‌ એક 
તારના છેડા જેડે અને ખીજું લીવર ખીજ તારના છેડા જેડે સંબંધમાં 
હેય તો દીવો સળગે છે. આ ફેરફારથી દાદર ઉપર્‌ ચડી ગયાં 
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પછી વરંડામાંને દીવો હેૈલવી શકાય, અથવા દાદર ઉપરથી ઉતરતાં 
પહેલાં દીવો સળગાવી શકાય, અતે નીચે પહોંચ્યા પછી હેોલવી 
શકાય છે, 


ઉઠ 
પ્રશ --દાદરને મથાળે તેમ જ તળિયે ગમે ત્યાંથી સળગાવી 
અથવા હેોલવી શકાય એવે દાદર્‌ના દીવાને! નકશે। બનાવે અને 


તેમાં એ આખી સકટને ફાખૂમાં રાખનાર “માસ્ટર-સ્વિચ” પણુ 
દાખલ કરે. 


ઉત્ત૨ :--(નકશા માટે જીએ આપૃતિ ૧૨મી.) ઉપર અને 
નીચેની ખે ટ્ૂ-વે સ્વિચના ખાજીના ટમિનલ્ઞોને જેડનારા ખે તારને 
જેડી દે એવી એક સાદી સિગલ-વે સ્વિચનું જ્નેડાણુ ડરવું (મા. 
સ્વિચ આફફૂ૦ ૨૦). જ્યારે માસ્ટર સ્વિચ આક હોય ત્યારે ટ્ૂ-વે સ્વિચ 
વડે બંને ઠેકાણેથી દીવો ચાલુ કે બંધ કરી શકાય 
છે. પરંતુ જ્યારે એ વચલી સ્વિચ એન હોય ત્યારે 
દીવો! સળગેલે। જ રહૈ છે અને એક પણુ ટ્ર-વે 
સ્વિચથી દીવે। હેલવી શકાતો! નથી. એથી એ સ્વિચને 
“ માસ્ટર-સ્વિચ ” કહૈ છે. એ સ્વિચ ટ્ર-વે સ્વિચે 
વચ્ચેના ખે તારને જેડી દઈ એક કરી દે છે, તેથી 
ટ્ે-વે સ્વિચો। સામસામેના તાર ઉપર પડેલી હેય છતાં 
એક તરફનો કરંટ માસ્ટર-સ્વિચમાં થઈ ખીજ તરફના 
તાર વાટે તે પરતી ટ્ર-વે સ્વિચમાં થઈ દીવામાં ચાલ્યો 
તય છે. એથી ટ્ર-વે સ્વિચોને ગમે તેમ ફેરવીએ તો 
પણુ કરંટ ચાલુ રહૈ છે, અને દીવો હોલવી શકાતો 
મા હિકકમો નથી. રાતના પહેલા ભાગમાં કાઈ દાદર વગેરેના 
ટૂ-વે ડેર્રોલ અને દીવા હોલવી નાંખે નહિ એમ કરવું હોય ત્યારે આવી 
માસ્ટર સ્વિચ. માસ્ટર સ્વિચ ઉપયોગી થાય છે. 
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ક ૧૨ 
ન પ્રશ્ન:--ચાર દીવાવાળાં પેન્ડન્ટના ચારમાંના એક દીવો 
દાદરને મથાળે અને તળિયે રાખેલી ખે સ્વિચ વડે મથાળેથી તેમ જ 
તળિયેથી સળગાવી અથવા હે[લવી શકાય, અને ખાકીના ત્રણુ દીવા 
મથાળે રાખેલી એક સ્વિચ વડે સળગાવી અથવા હેોલવી શકાય, 
એવાં વાયરિગને। નકશે। દોરીને વર્ણુન કરો. ( મુંબઈ, વાયરમેન ) 
ઉત્તર:--આ વાયરિંગ સારુ (ત્રણુ પ્લેટવાળું) થ્રી-પ્ક્ષેટ સિલિંગ 
રોઝ, એક સિગલ-વે સ્વિચ અને બે ટ્ર-વે સ્વિચ નનેઈ એ. ન્યુટ્લ 
(નેગેટિવ) તાર સિલિંગરોઝની એક પ્ક્ષેટ ઉપર્‌ ન્નય છે અને ત્યાંથી 
નીકળતો ફ્લેક્સિબલ પેન્ડન્ટના ચારે દીવા સાથે લૂપ થાય છે. પૌઝિ- 
[ ટ્િવ (ફેઝ) તાર સિંગલ-વે સ્વિચમાં લૂપ થઈ ઉપરની ટ્ર-વે સ્વિચના 
# એક ખબાજી (પૌઝિશન)ના ટમિનલમાં જડેલો છે. તે જ ટ્ર-વે સ્વિચના 
| ખીજ ખાજુ (પૉઝિશન)ના ટમિનલમાંથી નીકળતો તાર પેન્ડન્ટની 
સિલિગરે।ઝ પ્લેટમાં થઈ એક દીવા સાથે જ્નેડેલે। છે. (દ્રિપ્લ ફ્લેકિસબલ) 
ત્રણુ તાર વડે ખે ટર-વે. સ્વિચોના ટમિનલ, વચલે। વચલા ન્નેડૅ અને 
। ખે ખાજુના બાજીના ટમિનલ ન્નેડેૅ ન્નેડેલા છે. 





સિંગલ-વે સતિ થી-પ્લેટ સિલિ- 
નુ ર ટ્વે ગરેાઝ 





પેન્ડન્ટ 





લ્‌ 
ટવ 
"%% 


આકૃતિ ૨૧મી. પેન્ડન્ટના સાદાં દીવા અને દૂ-વે ફટ્રોલનો એક દીવે।. 
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બંતે ટ્ર-વે સ્વિચ એક ખાજીના તાર ઉપર પડેલી હોય તો 
દીવે। થતો નથી, પણુ સામસામી બાજુના તાર સાથે સંબંધમાં હેય 
તો દીવો! થાય છે. એમ દાદરનતે મથાળે તેમ જ તાળયેથી પેન્ડન્ટને। 
એક દીવે। ચાલુ કૈ બંધ કરી શકાય છે. સિંગલ-વે સ્વિચમાંથી 
નીકળતો તાર્‌ બાકીના ત્રણુ દીવા સાથે લૂપ કરીને ન્નેડેલો। છે, તેથી 
એ સ્વિચ વડે ત્રણું દીવા એકસાથે સળગાવી અથવા હોલવી 
શકાય છે. 

શર 

કાર્ય:--એક દીવો જુદા જુદા ત્રણુ ડેકાણુંથી ચાલુ અથવા 
બંધ કરી શકાય એવું વાયરિંગ કરી આપે, 

ક્રિયા:--આ ન્નેડાણુ સારુ ખે ટ્ર-વે સ્વિચ અને એક ઈન્ટર- 
મિડિયટ સ્વિચની જરૂર છે. છેડેની બે જગાએ ખે ટ્રે-વે સ્વિચ 
મૂકવી, ઈન્ટર્મિડિએટ સ્વિચ ખે ટ્ર-વે સ્વિચતી વચ્ચે- 
ની ત્રીજ જગાએ ગોઠવવી. પોઝિટિવ તાર એક છેડેની 
ટ્રે-વે સ્વિચના વચલા કોમન ટમિનલ સાથે ન્નેડવે।. 
ન્યુટ્લ તાર દીવા સાથે જ્ેડવે।. દીવાના ખીન્ન 
છેડામાંથી તાર લઈ ખીજે છેડેની ટ્ૃ-વે સ્વિચના 
કોમન-ટમિનલ સાથે ન્નેડવો. હવે ખે ટ્-વે સ્વિચના 
ખાજીના ખે ખે છેડાઓને જેડનાર।ા ખે તાર લેવા. તેમાંના 
એક તારને વચ્ચે ઇન્ટરમિડિએટ સ્વિચ આગળ 
કાપવો અને તે ખે છેડા ૬₹ન્ટરમિડિએટ સ્વિચના 
એક ખાજુના ખે ટમિનલમાં ન્નેડવા. તેવી જ રીતે બે 
આકૃતિ ૨૨મી. ટ્વ-વે સ્વિચને જેડેલા ખીજ્ન તારને પણુ કાપી તેના 
ઇ. મિ. સ્વિચ ખે છેડા ઇન્ટિર્મિડિયટ સ્વિચના ખીજ તરફના બે 
તારાને સા ટમિનલ સાથે જેેડવા.(ઉલટ। ન્નેડાણુ માટે જીએ આસમૃતિ 
નેડાણુ કરે છે. ૨૨). આ ગોઠેવણુથી ખે છેડેની ખે ટ-વે સ્વિચ અને 
, વચલી ઈટરમિડિયટ સ્વિચ એમ ત્રણુમાંતી ગમે તે સ્વિચ વડે 
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દીવે। બંધ હોય તો ચાલુ કરી શકાય છે અતે ચાલુ હોય તો 
હે।લવી શકાય છે. 

ઈન્ટરમિડિયટ સ્વિચનતી ચાવી એક બાજી પડેલી રહે છે ત્યારે 
તે પેલા કાપેલા તારોના છેડાને હતા તેમ સળંગ ન્નેડી દે છે. (જીએ 
અ..) તેથી સાધારણુ રીતે થાય છે તેમ બંતે ટ્-વે સ્વિચથી દીવે। ચાલુ 
બંધ થાય છે. જે ઈન્ટરમિડિયટ સ્વિચની ચાવી ખીજી ખાજુએ પડે 
તો ચાલુ દીવો હેલવાય અથવા હેોલવાયેલેો હેય તો સળગે છે, 
કારણુ કે ઈ. મિ. સ્વિચની ચાવી ખીજ બાજા પડે છે ત્યારે, ટપકાં વડે 
બતાવ્યું છે તેવું જડાણુ થાય છે તેથી ખે ટ્-વે સ્વિચે। વચ્ચે સામ- 
સામા તારના છેડા એકખીશ્ન સાથે ન્નેડી દે છે. ( જાઓ 
વચલી ઈ. મિ. સ્વિચમાં ટપકાંવાળું જેડાણુ આ. ૨૨). આથી એક 
બાજીના તારમાંથી કરંટ સામી બાજાએ જઈ શકે છે. સ્વિચની આ 
પોઝિશન હેય ત્યારે, ને ખે ટ્ર-વે સ્વિચ સામસામી બાજુના તાર 
ન્નેડે સંબંધમાં હોય તો દીવો! સળગે છે, પણુ જેને એક જ બાજુના 
તાર સાથે સંબંધમાં હેય તો, ઈન્ટરમિડિયટ સ્વિચ આગળ તારના 
સીધા માર્ગોમાં ભંગાણુ પડેલું હોવાથી, દીવે। હેલવાય છે. એમ ત્રણે 
સ્વિચ આગળથી કરંટ ચાલુ અથવા બંધ કરી શકાય છે. 

આકૃતિ ૨૩મી ઈ. સિ. સ્વિચ વચલા તારોને સામસામે નડે છે. 
તેથી સળંગ ન્નેડાણ થતું નથી. (1૧લા જ્ઞાગને છેડે જુએ. ) 

૬૧૩ 

પ્રશઃ-- ચાર દીવાવાળા પેન્ડન્ટના ચાર દીવામાંને એક દીવે। 
લાંખા કોરીડોર ( પરસાળ અથવા ચાલ )તા ખેઉ છેડેથી તેમ જ 
વચગાળેથી ચાલુ અથવા બંધ કરી શકાય, અને ખાકીના ૩ દીવા 
કેવળ વચગાળેથી ચાલુ બંધ કરી શકાય એવા વાયરિગની રીતનું 
નકશે। દેરરીને વર્ણુન ડરો. 

( સુંબઈ, ઈ લેકૃટ્િસિયન ) 


૮૦] વિદ્યુત્‌ - માર્ગદર્શક 


ઉત્તરઃ--આયૃતિ ૨૧માં દર્શાવ્યા જુજબ પેન્ડન્ટના ત્રણુ દીવા 
પેરેલલમાં જેડી તેઓને ચાલુ બંધ કરનાર સિગલ-વે સ્વિચ 
( મથાળેને બદલે ) પરસાળને વચલે ભાગે મૂકવી. હવે ચોથે દીવે। 
ત્રણુ સ્થળેથી ચાલુ બંધ કરવાને! છે તેથી પરસાળને ખે છેડે એક 
એક ટ્ર-વે સ્વિચ આવે અને વચગાળે પન્ટરમિડિયટ સ્વિચ આવે. 
વાયરિંગ આયૃતિ ૨૨માં છે તેમ ખે ટ્ર-વે ના ખે પોઝિશનના 
ખહારના તાર સાથે એક ઉન્ટરમિડિયટ સ્વિચનું વાયરિંગ કરવું. 
અથવા વચ્ચે રાખેલી સિગલ-વે સ્વિચ આગળથી - તાર લૂપ કરીને 
એક છેડેની ટ્ર-વે સ્વિચ ઉપર લઈ જવે।, અને સામે છેડેતી ટર-વે 
સ્વિચમાંથી નીકળતા 4 તારને દીવાના ખીન્ન ટમિનલમાં નેડવે।, ખે 
તાર વડે ખે ટ્-વે સ્વિચના બાકીના છેડા તથા ઇન્ટર્મિડિયટ સ્વિચ- 
નું જોડાણુ કરવું. (જીએ ઉ. ૧૨ની ક્રિયા આકૃતિ ૨૨.) 


૧૪ 
પ્રશ્ન--નીચે વણુવેલી સકિટની એક ચોખ્ખી આપૃતિ દોરેઃ- 


દાદર ઉપર્‌ ચાર મજલાના ચાર દીવા છે, અતે તે મથાળે 
તથા તળિયે રાખેલી ખે ટ્ૂ-વે સ્વિચ તથા વચલા ખે મજલે રાખેલી 
ખે પન્ટરમિડિયટ સ્વિચ વડે ચાલુ બંધ કરી શકાય છે, તેથી ચાર- 
માંથી ગમે તે જગાના બધા દીવા ચાલુ કે બંધ કરી શકાય છે. 


(વાયરમેન 1.) 


ઉત્તરે:--( આ. ૨૪ મી. મા. સ્વિચો। સિવાય લેવી. ) ચાર 
મજલાના ચાર દીવા પેરેલલમાં ન્નેડેલા છે. ( નેગેટિવ ) ન્યુટ્રલ 
તાર્‌ ચારે દીવા સાથે સીધે લૂપ થાય છે. ( પૌઝિટિવ ) ફેઝ 
તાર એક છેડેની ટ્ર-વે સ્વિચના કોમન ટશમિનલ સાથે ન્નેડ્યો છે. 
ખીજ ટ્ર-વે સ્વિચના કોમન ટમિનલમાંથી નીકળતો તાર ચારે દીવા 


સક્િટની વિવિધ રચના [૮૧ 





આકૃતિ ૨૪મી. 


સાથે લૂપ થાય છે. એક ટ્ર-વે સ્વિચના ચાર 
બાજુના ખે ટમિનલમાંથી ખે તાર જય છે 
તેને રજન અને ૩% મજલાની બંને ઇન્ટર- 
મિડિયટ સ્વિચ આગળ કાપી તેના છેડા તે 
સ્વિચના ટમિનલમાં ન્નેડયા છે, અતે તે ખે 
તાર છેવટે ખીજ ટ્ર-વે સ્વિચના બાજુના ખે 
ટમિનલમાં પૂરા થાય છે. ટ્ર-વે સ્વિચને ને 
ખાજાએ કરંટ ચાલુ હોય તેથી સામી 
ખાજીએ પાડવાથી કરંટ બંધ થાય છે. અથવા 
બંધ હેય તેથી ઊલટી બાજુએ પાડવાથી 
કરંટ ચાલુ થાય છે. દરેક ઈન્ટરમિડિયટ 
સ્વિચ તારોને સીધી લીટીમાં નજેડે અથવા 
સામસામા તારને જ્ેેડૅ છે. એથી નને કરંટ 
ચાલુ હેય તો ૬ન્ટરમિડિયટ સ્વિચને સામી 


ખાજુએ પાડવાથી કરંટ બંધ થાય છે, અથવા ન્ને બંધ હોય તો 
ચાલુ થાય છે. એમ ચારે સ્વિચ દીવા ચાલુ કૈ બંધ ટરી શકે છે. 


૧૫ 


પ્રસઃ--એક ચાલીમાં દાદર ઉપર રાતે ભાડૂતોના ઉપયોગ 
સારુ દીવા ગોઠવેલા છે, તેને માટે નીચેની ગોઠવણુ પ્રમાણેના સાદા 


નકશા દોર્‌।:-- 


(એ) ખે ટ્રૂ-વે ।સ્વચ વડે દીવા ચાલુ બંધ થઈ શકે. 

(બ) ત્રણુ કે વધારે સ્વિચ વડે દીવા ચાલુ બંધ થઈ શકે. 

(૩) કોઈ ભાડૂત દીવા હોલવી ન શકે એવી ચોઇીદારના ઉપ- 
ષ્ોગ સારુ માસ્ટર સ્વિચ (ખ માં ગોઠવવાની છે. ) 

(ડ) દિવસે કોઈ ભાડૂત દીવા સળગાવી ન શકે તે સારુ 
માસ્ટર સ્વિચ કયાં મૂકવી તે બતાવે. 


( સિ. ગિ. વાયરમેન. ) 


૮૨] વિદ્યુત - માર્ગદશક 


ઉત્તર્‌ઃ--(અ) ૧૭મી આકૃતિ, 
(બ) ૨૨ અને ૨૪મી આકૃતિ, મા. સ્વિ. વગર. 
(ક) ટ્ર-વૈ અને ઈન્ટરમિડિયટ સ્વિચો'તે જેડનારા ખે 
તારાને “માસ્ટર સ્વિચ” જેડી દે છે, તેથી જે માસ્ટર-સ્વિચ ઓન 
હેય તે! બંને તાર જેડાયેલા રહેવાથી હંમેશાં કરંટ ચાલુ રહે છે 
અને ટ્ર્વે કૈ ઈન્ટરમિડિયટ સ્વિચ વડે દીવા હે।!લવી શકાતા નથી. 
એ માસ્ટર સ્વિચ રખેવાળના તાંબામાં જુદી પેટીમાં કે ઓરડીમાં 
મૂકવી જેઈ એ. જાઓ આરતિ ૨૦માં ખે તાર વચ્ચેની મા, સ્વિચ, 
(ડ) ઉપલી દરેક ગોઠંવણુમાં પૌઝિટિવ તાર ટ્ર-વે સ્વિચ સાથે 
ન્ેડયા પહેલાં તેના ઉપર્‌ એક સાદી સિગલ-વે સ્વિચ ન્નેડવી. આ 
સ્વિચ ઓફક્‌ હોય તો ખીજ કેઈ સ્વિચથી દીવા ચાલુ થઈ શકશે 
નહે. આકૃતિ ૨૪માં છેક તળિયે ડાબી ખાજીુ આવી મા. સ્વિચ છેઃ 


ઉદ 

પ્રસ:--ખે દીવામાંથી ગમે તે એક દીવો ખે જીદે જુદે 
ડઠૈકાણેૈથી સળગાવી તથા હોલવી શકાય, અને એકી વખતે કેવળ 
એક જ દીવે। ચાલુ થઈ શકે એવું વાયરિગ કરે. 
એક ટૂ-વે અને એક ઈન્ટરામડિયટ સ્વિચ આપેલી છે. 

ઉત્તરઃ--ખેમાંતી એક જગાએ ટ્ર-વે સ્વિચ 
અને ખીજી જગાએ ઉન્ટરમિડિયટ સ્વિચ મૂકવી. 
આકૃતિ રપમાં દર્શાવ્યા પ્રમાણે સકિટને 
ફેઝ (પૌઝિટ્વિ) તાર ટ્ર-વે સ્વિચના કોમન 
ટશિનલ સાથે નેડવો, અને ટ્ર-વે સ્વિચના ખાજુના 
બે ટમિનલમાંથી નીકળતા ખે તાર ઉપર્‌ ઈન્ટર્‌- 
િડિયટ સ્વિચ ન્નેડવી અતે તે સ્વિચમાંથી 
નીકળતા ખે તારમાંના દરેક ઉપર એક એક 
આકૃતિ રપમી. (જા અને થ) દીવે। મૂકવો, દીવાના બાષીના છેડા 
ન્યુટ્રલ (નેગેટિવ) તાર સાથે લૂપ કરીને ન્નેડવા, 





કક ૪,ત”*- -» ક. ક. જ 


કક ૭૯ 5૨૦૪-૫૦”. 


સકિટની વિવિધ રચના [૮૩ 


આકૃતિમાં દર્શાવ્યા પ્રમાણે (સ્વચે। પડેલી હોય તો ખે તાર 
સળંગ નેડાય છે તેથી ૧ દીવે। સળગે છે. ટૂ-વે સ્તિચને બીજ 
તરફ (ડાખી ખાજા ) પાડવામાં આવે તો ૧ દીવો હોલવાઈ 
ઝી ચાલુ થાય છે. ધન્ટરમિડિયટ સ્વિચ ટપકાંવાળ! સ્થાનમાં આડી 
નેડાયેલી હે।ય ત્યારે પણુ ટ્ર-વે સ્વિચ આગળથી ઝ અથવા થ દીવો 
ચાલુ કરી શકાય છે. 

ટ્ર-વે સ્વિચ ગમે તે એક બાજા (જમણી ખાજીએ ) હોય, 
અને ઈન્ટરમિડિયટ સ્વિચથી ટપકાંવાળી જગામાં ન્નેડાણુ થતું હોય 
તો ઝી દીવો થશે, ઉન્ટરમિડિયટ સ્જિચ એથી અવળી ખાજુએ 
એટલે આકૃતિમાં છે તેમ ઊભી લીટીમાં જેડાય તો જ દીવે। થશે. 
એટલે ધન્ટરમિડિયટ સ્વિચ વડે પણુ સર અથવા થ ગમે તે દીવો 
ચાલુ કૈ બંધ કરી શકાય છે. એક વખતે એક જ દીવે। ચાલુ રહે છે. 


નોાંધઃ--ટ્ર-્વે સ્વિચમાંથી નીકળતા બે તાર ઉપર ખે કે ત્રષુ 
ઈન્ટરમિડિયટ સ્વિચ ન્નેડીને પછી દરેક તાર ઉપર એક એક દીવો 
જોડવામાં આવે તો એ જ રીતે જુદા જુદા ત્રણુ અથવા ચાર સ્થળેથી 
એમાંથી ગમે તે એક દીવે। ચાલુ કરી શકાય છે. 

૧૭ 

કાયેઃ--એે દીવા એક સાથે ઝાંખા બળે અથવા એક દીવો 
પૂરો પ્રકાશિત સળગે એવું વાયરિગ કરે. 

ક્રિયાઃ--ખે સિંગલ-વે સ્વિચ વડે અથવા એક “ટ્ર-વે એન્ડ 


ઓઈ સ્વિચ વડે આવું વાયરિગ કરી શકાશે. 4 અથવા ફેઝ તાર 


ખે સિંગલ-વે સ્વિચ સાથે લૂપ કરીને ન્નેડવે। (અથવા ટ્ૂ-વે એન્ડ 
એધૂ સ્વિચના કૌમન ટમિનલ સાથે ન્ેડવે।.) - અથવા ન્યુટ્રલ 
તાર જ્જ દીવાના એક છેડા સાથે ન્નેડવે।. ઝર તથા ઘ દીવાને એક 
એકતે છેડે કમમાં (સિરિઝમાં) જેડવા. (જીએ આકૃતિ ૨૬મા). 
હવે ખે દીવા વચ્ચેના એક છેડામાં તાર જેડી ૧લી શ્વિચ સાથે 


૮૪] વિદ્યુત - માર્ગદશક 


નેડવે।. થ દીવાના બહારના છેડેથી તાર કાઢી રજી સ્વિચ સાથે 
નેડવે. ( અથવા, એ ખે તાર ટ્ર-વે એન્ડ ઓક સ્વિચના ખે 
બાજુના ટમિનલ સાથે નેડવ। ). 


૧લી સ્વિચ ઓન શે તો અ દીવો એકલો પૂરો પ્રકાશિત 
ખળશે, બંને સ્વિચ ઓન હશે તો યે ઝ એકલે! સળગશે. પણુ ન્ને 
૧લી સ્વિચ ઓક હશે અને રજી ઓન હરો તો અ તથા વ 
સિરિઝમાં સળગવાથી ઝાંખા બળરે. બંને સ્વિચ ઓફ ઇશે તો 
દીવા સળગરો નકિ. (અથવા, ટ્ર-વે એન્ડ એફ સ્વિચ એક તરક્‌ 
પાડવાથી અ દીવે। પૂરે પ્રકાશિત થશે, અને ખીજ ખાજા પાડવાથી 
ખે દીવા ઝાંખા' બળશે, અને વચ્ચે રાખવાથી દીવા હોલવાઈ જરે.) 


૧૮ 


કાર્યઃ--ત્રણુ પ્લેટવાળાં થી-પ્લેટ 
સિંલિગરોઝ અને ખે દીવાવાળાં પૅંડન્ટનું 
# ધિ... ક. 99 [સ રૂ ક [રિ 
ટ્ે-વે એન્ડ અફ” સ્વિચ વડે એવું વાર્યારગ 
ર ર # કરા કે એક દીવો પૂરો પ્રકાશિત થાય 
ન અથવા બન્ને દીવા ઝાંખા બળી શકે. 
આકૃતિ ૨૬મી. 





ક્રિયાઃ--આ ન્નેડાણુ ૧૭મા પ્રશ્નના જવાખ સુજખ છે. ફેર 
એ છે કે સિલિગરેાઝમાં થઈને નેડાણુ કરવાનું છે. પેન્ડન્ટના ખે 
દીવા સિરિઝિમાં એકને છેડે એક જેડવા. અ્ન દીવાના બહારના 
છેડેથી, ઝ તથા થતી વચ્ચેથી, અને થના છેડેથી, એમ ૩ ફલેકિસબલ 
તાર સિલ્લિંગરોઝતી ૧લી, રજી અને ૩૪ પ્લેટ સાથે અનુક્રમે જેડવા. 
સકિટને। - ન્યુટ્ઠ તાર સિલિંગરોઝની ૧લી પ્લેટ સાથે ન્નેડવો, અને 
સકિટને। 4 ફેઝ તાર ટ્ર-વે સ્વિચના વચલા કોમન ટશમિનલ સાથે 
નેડવે,, ટ્ર-વે સ્વિચના ખે બાજીના ટમિનલને સિલિંગરોઝની ૨% 
અને ૩% પ્કેટ સાથે જોડવા, આથી ટ્ર-વે સ્વિચનું એક તરફ જેેડાણુ 
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થવાથી એક અ્ન દીવે।! પૂરે। પ્રકાશિત થશે, અતે ખીજ તરફ જ્નેડાણુ 
થવાથી ઝ અને થ બંતે ઝાંખા બળરો, અને વચ્ચે આફ ઉપર 
રહેવાથી બંને દીવા હેોલવાઈ જશે. 


નોાધ:--ટ્ર-વે એન્ડ એક સ્વિચતે બદક્ે આકૃતિ ૨૬ પ્રમાણે 
ખે સિંગલ-વે 1સ્વચ વાપરી શકાય, 
ઉહ 
કાયેઃ--સૂવાના ઓરડામાં ખે દીવા છે. એમાંના એક પૂરો 
પ્રકાશિત બળે અથવા ખે ઝાંખા સળગે એવું ન્નેડાણુ કરો. બારણા 
આગળથી તેમ જ પલંગ આગળથી દીવાને પ્રકાશ જેઈએ તેમ 
બદલી શકાય અને ખારણા આગળની સ્વિચથી દીવે। હોલવી પણુ 
શકાય એવી સ્વિચ મૂકે. 


ક્રિયા:--આગલા પ્રશ્ન મુજબ ખે દીવાને સિરિઝમાં ન્નેડવા. 
બારણા પાસે ટ્ર-વે-એન્ડ-ઓક્‌ સ્વિચ રાખવાથી એક દીવે। પૂરે 
કે ખે ઝાંખા સળગાવી શકાશે તેમ હેલવી પણુ શકાશે, વળી પલંગ 
આગળથી પણુ એમ કરી શકાય માટે ત્યાં એક ઈન્ટરમિડિયટ 
સ્વિચ મૂકવી. ટર-વે સ્વિચના બાજુના ખે ટમિનલમાંથી નીકળતા ખે 
તાર ઉપર એ ઉન્ટરમિડિયટ સ્વિચ ન્નેડવી. 

(આ વાયરિગ આકૃતિ રપમી પ્રમાણે છે, કૈવળ ૧ 
દીવે। મૂકયે। છે ત્યાં નહિ પણુ જમણી બાજુએ ન્યાંથી ખે તાર 
છૂટા પડૅ છે તેતી પહેલાં - ન્યુટ્રલ તાર ઉપર મૂકવો]. એથી સ અને થ 
પેરેલલમાં નહિ પણુ સિરિઝમાં આવશે.) ધારોકે એક દીવા ઘ પૂરો 
પ્રકાશિત ખળે છે. હવે પન્ટિર્મિડિયટ સ્વિચ ખીજ તરક પાડવાથી 
(સૂતી વખતે) ખે દીવા ઝાંખા કરી શકાશે, અથવા (૬રી ઊઠતી 
વખતે) એ જ સ્વિચ હતી તેમ પાડવાથી થ પૂરે! પ્રકાશિત થશે. ટ્ર-વે 
સ્વિચ ખીજ તરફ પાડવાથી અ અને થ ઝાંખા થઈ શકે અને 
એક્‌ ઉપર મૂકવાથી હેલવાઈ નય, (જીએ આ. ૨૭મી ૧ ભાગને છેડે). 


૮૬] વિંઘુત્‌ - માર્ગેદર્શકે 


૨૦ 
પ્રર:--સપ્લાધના ફ્યુઝ અને મીટર, અને ધરાકના ડખલ-પેોલ 
રિવિચ અને ફ્યુઝ, એક થી-વે (ત્રણુ શાખાની) ડબલ-પોલ ડિસ્ટ્રિ 
ખ્યુશન બોકસ અને ત્રણુ સકિટ દર્શાવનારો સાદો અને ચોખ્ખો 
નકશે। દોરે।. એક સકિટ ઉપર ત્રણુ દીવા છે અતે દરેક દીવા માટે 
દીવાલ ઉપર છૂટી છૂટી સ્વિચ છે; ખીજી સકિટ ઉપર બે દીવા છે 
જે બંને ખે ડેકાણ્‌થી ટ્ર-વે સ્વિચ વડે ચાલુ જૈ બંધ કરી શકાય 
છે; ત્રીજ સકિટ ઉપર્‌ થીલાઈટે (ત્રણુ દીવાવાળું ) ફિટિંગ છે. 
(લાઈ નો એક બીન્ન ઉપર્‌ થઈ ને જવી ન બ્નેઈએ). (સિ. ગિ.) 
ઉત્તર્‌ઃ--(પાન ૬૬)માં આકૃતિ ૧૧માં આપ્યા પ્રમાણે સપ્લા- 
ધના ફ્યુઝથી મીટર ઈન અને ડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખો્ડે સુધીનો નકશેા 
દોરવે.. ૧ સકિટ ઉપર ૩ દીવા પોતપોતાની જુદી સ્વિચ સાથે 
દોરવાના છે તે ( પાનાં પહ ) આમૃતિ ૧૦મીની ડાખી બાજુએ 
બતાવ્યા મુજબ દોરવા. રજી સકિટ ઉપર પેરેલલમાં નેડેલા ખે 
દીવા ખે ટ્ર-વે સ્વિચ વડે ખે ઠેકાણેથી ચાલુ બંધ થાય એમ જેડ- 
વાના છે તે (પૂછ ૭૩) આકૃતિ ૧૭માં બતાવ્યા પ્રમાણે દોરવા. 
૩જ સકિટ ઉપર એક સ્વિચ વડે એક દીવો, અને બીજ સ્વિચ 
વડે ખે દીવા સામટા સળગી શકે એમ ન્નેડવાના છે. તેનું જેડાણુ 
(પૃષ્ટ ૭૭) આયૃતિ ૨૧માંના ૩ દીવાવાળાં પેન્ડન્ટ પેઠે દોરવું. 
૨૨ 
પ્રસેઃ--એક ખેઠા ઘાટના બંગલાનું નીચે સુજબ વાયરિગ 
કરવાનું છે:-- 
પેસેજ--૧ દીવે।, ૧ સ્વિચ. ર્સે!ડે--૧ દીવે।, ૧ સ્વિચ. 
ડાધ(નિંગરૂમ (જમવાનો ઓરડૅ)-૩ દીવાનું જેડાણુ, બારણા આગળ 
ખે સ્વિચ. 
બેડરૂમ (સૂવાનો ઓરડે।))--૧ ખેડલાધટ, ખે ટ્ર-વે સ્વિચો; એક સ્વિચ 
ખારણા પાસે અને બીજ ખાટલા પાસે. 


લઝ ડ્ડઝે:બ્ઝતઝકડ.નજ---. - - 
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ખીજે ખેડરૂમ (સૂવાનો એ।રડે।)-૧ ડ્રેસિંગ ટેખલ આગળતે। દીવે।, બારણા 
પાસે ૧ સ્વિચ. ૧ દીવે।, ૧ સ્વિચ. 


સપ્લાઈ કંપનીને મીટર રસોડામાં મૂકયો! છે. સપ્લાઈના છેડા 
આગળથી શરૂ કરી, રસોડામાં મેઈન ડબલ-પે।લ સ્વિચ, ફ્યુઝ, અને 
૩ શાખાવાળું થ્ી-વે ડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખેડે ખતાવી વાયરિગને નકશે। 
રારો; પેસેજ અને રસોડાના દીવા એક સકિટ ઉપર, ડાઇનિંગ રૂમના 
ખીજ સકિટ ઉપર, અને ખે ખેડરૂમના દીવા ત્રીજ સકિટ ઉપર 
આવે. કેઈ પણુ જગાએ તારના સાંધા કરવા નહિ, 

( સિ. ગિ. વાયરમેન ) 

ઉત્તર--આ પ્રશ્નમાં ખધી બાબત સપણ કરેલી છે. ડિસ્ટ્ર- 
ખ્યુશન ખોડ વગેરે માટે જીઆ આકૃતિ ૧૧મી. પહેલી સકિટ પર 
પૅસેજ અને રસોડાના એક એક દીવા એક એક સ્વિચ પર્‌ ગોઠવવા. 

ખીજી સકિટ પર ડાઈનિંગ રૂમના ખે દીવા ૧ સ્વિચ પર, અને 
૧ દીવે। ૧ સ્વિચ પર્‌ એવું (આકૃતિ ૮ના એક પેન્ડન્ટ નેવું) વાય- 
રિંગ કરવું, 

ત્રીજ સકિઢ ઉપર ૧ ખેડલાધટે ખે ટ્ર-વે સ્વિચ વડે ખે 
જગાથી ચાલુ બંધ કરી શકાય એમ ડરવું (જાએ આપૃતિ ૧૭મી). 
ખાછીનો દરેક દીવે। પોતાની સ્વિચ સાથે ન્ેડવે।. 


ક૨ 

પ્રશ્નઃ--ભોંયતળિયું અને બે માળવાળાં રહેવાનાં મકાન માટે 
દીવાનાં ઇન્સ્ટોલેશનને સ્વચ્છ નકરે। દોરે, રસ્તા ઉપરના મેઈન્સ 
સાથેનાં સવિંસ કતેફ્શન આગળથી શરૂઆત કરે. દરેક ભાગનું 
નામ આપે, અને દરેક મજલા પર ૨૩૦ વોલ્ટના ૬૦ વેોલ્ટના 
વીસ વીસ દીવા છે, એમ માની દરેક ભાગની લગભગ સાઈઝ 
જેટલી છે તે આપે. ( સુંબઈ, ઈ ભેકૃટ્રિસિયન. ) 
૬૦ વૉટ _૬ 


:-- --. અએંપિયર કરંટ દરેક 
૨૩૦ વોલ્ટ ૨૭ 





સૂચનાઃ--(૧) ગણુતરી 


૮૮] . વિદ્યતૂ-માર્ગદશેક 


દીવે। લે છે. ૨૦ દોવા માટેય ન: ૫*૨ર્‌ એ'પિયર. ૬૦ દીવા માટે 


૧૫*૬૬ એ'પિયર કરંટ. ૧૦ દીવાના એક સકિટ માટે ૨*૧ 
એ પિયર કરંટ. આ ઉપરથી મુખ્ય ભાગે! માટે તથા દરેક મજલા 
તથા શાખાના ભાગે। માટે કરંટ નકકી થઈ ન્નય છે. ૬૦ દીવાતેો 
સામટે લેડ ૬૦ વોટ 2૮ ૬૦-૩૬૦૦ વૉ] ટ એટલે ૩-૦૬ કિલોવોટ છે. 

(૨) ત્રણે મજલાના એક ઉપર્‌ એક ખાનાં દોરવાં અને દરેક 
મજલામાંના (રૂમ્સ) ઓરડા પ્રમાણું ખાનાં પાડવાં. 

૧લા મજ્લે હોલ વરંડે, ડ્રોાઈગરૂમ, ઓક્સિ, જમવાનો ઓરડો, 
રસોડું, સ્ટોરરૂમ, બાથરૂમ, દાદર્‌ ₹૦ 

રજા મજલે ખેડરૂમેો, લાયબ્રેરી, બાથરૂમ, દાદર, પેસેજ 8૦ 

૩જા મજલે ખેડરૂમે, બાથરૂમ, દાદર, પેસેજ, ઈન 

(૩) સવિંસ ક્નેકેશ આગળથી ખે તાર આવે છે તે ઉપર 
નીચલા મજલે સપ્લાઈના ફ્યુઝ (૧૬ એંપિયરથી વધારે કરંટ) 
૩ સકિટવાળું ડિસ્ટ્રિખ્યુશન બોર્ડ ( જાએ આકૃતિ ૧૧મી ) મીટર; 
ઘરાઝના ડબલ-પેોલ મેધનિ-સ્વિચ અને મેઈન ક્યુઝનું જોડાણુ બતાવવું. 





(૪) ૧લી બાાંચ સકિટ પહેલા મજલે, રજી ખીન્ન અતે ૩જ 
ત્રીજન મજલ્ે જાય છે. દરેક સકિટ માટે લગભગ ૬ ંપિયર કરંટ 
જેઈ એ છે તે સુજબના સકિટ-ક્યુઝ તથા સકિટ-સ્વિચ ડિસ્ટ્રિખ્યુશન 
ખેો!ડ ઉપર્‌ મૂકવા. 

(૫) દરેક મજલે વીસ દીવા છે. વીસ દીવા ૩ સકિટ ઉપર 
વહેંચી નાખવા જેથી પાછળથી થેડા દીવા વધારવા હેય તે! વધારી 
શકાય, (એક સર્કિટ ઉપર્‌ વધારેમાં વધારે ૧૦ દીવા આવી શકે.) 
દરેક ખાંચસર્કિટ માટે ખખ્બે શ્યુઝ અને સકિટ સ્વિચ જેઈ એ. 
તેથી દરેક મજલે ૩ શાખાવાળું ખાંચ-ડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખોડે, અથવા 
ક્યુઝબોકસ મૂકવાં. ફ્યુઝ જોઈતી સાઈઝના (૨-૬ એંપિયરના ) હોવા 


સકિટની વિવિધ રચના [૮૯ 


જેઈએ. ૧૦ દીવા સારુ સકિટ કર્ર્ટ ૨ન્‍૬ એંપિ. સકિટોા માટે 
૩/રરનેો તાર વાપરવે।. 

($) મેધતિ-ડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખોર્ડથી યાંચ-ડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખોડે સુધી 
૭/ર૨ સાઈઝના તાર અતે મીટરથી મેધને ડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખોડે સુધી 
૩/૧૮ સાઇઝના તાર ન્નેધ એ. 

(૭)' હોલ, પેસેજ અને દાદરના દીવા ખે કે ત્રણુ જગાથી ચાલુ 
અથવા બંધ કરી શકાય; ડ્રોઈંગરૂમ અને ડાઈ નિંગરૂમના ૩ દીવાના 
પંડન્ટના ૧, ૨, કે ૩ દીવા સળગાવી શકાય એવા; બેડરૂમના પેંડન્ટ 
ખારણુા। આગળ તેમજ પલંગ આગળથી ચાલુ બંધ કરી શકાય એવા; 
એ રીતે જુદી જુદી જરૂરિયાત મુજબ વાયરિગ કરી અતાવવું. 

૨૩ 

પ્ર'ન:--ભોંયતળિયું તથા ખે માળવાળાં મકાનને! નકશે। તમને 
આપ્યો છે. દરેક મજલે બખ્ખે ભાડૂત રહે છે. એ મકાનમાં દીવા 
તથા પંખાનું વાયરિગ કરવાનું છે. ભાંયતળિયે પૅસેજમાં સપ્લાઈ 
કંપનીના સવિસ ફટ-આઉટ નજીક દરેક ભાડૂતનું જાદું મીટર રાખવાનું 
છે. દીવા, પેખા, સ્વિચ અને પ્લગ કયાં મૂકશે। તે નકશા ઉપર 
નિશાની પાડીને બતાવે! અને દરેક કેટલી સાઈઝના જેઈ એ તે પણુ 
ફહે।. ટ્રિન લેડ કવડે કેબલ વડે વાયરિંગ કરવાનું છે, તો જરૂરની 
વસ્તુઓ કેટકેટલી નનેઈ શે તેનો અંદાજ આપે. દાદર ઉપરના દીવા 
ગમે તે મજલેથી ચાલુ કૈ બંધ કરી શકાય એવા ર।ખવાના છે. 

( મુંબઈ, પ્લેકટ્રિસિયન. ) 

સૂચના:--(1) આડા બખ્ખે અને ઊભા ત્રણુ ખાનાંવાળે 

નકશે। છે. દીવા, પૅખા, પ્લગ, સ્વિચ, વગેરે નકશા ઉપર યેગ્ય' 
સ્થળે ૦ % : ૩૮ -- વગેરે નિશાની કરીને બતાવવા. 

(૨) પેસેજમાં છ મીટર મૂકવા. મેઈન્સના તાર સાથે ફ્યુઝ અને 
સ્વિચ સહિત તેઓનું ન્નેડાણુ કરવું. દરેક મીટરમાંથી નકશાના જુદા 
જુદા ખાનામાં ખે તાર લઈ જઈ ત્યાંના ક્યુઝ-બોકસ અથવા 


૯૦] વિદ્યુત્‌ - માર્ગદર્શક 


થાંચ ડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખેડે સાથે જેડવા. એ ડિ, ખેડેથી દરેક ધરાકના 
દીવા, પૅખા, વગેરેની સકિટ શરૂ થાય છે. 

(૩) દીવા $૦ વોટના (અથવા કે'ડડ$લ પાવર દીઠે ૧૨ વોટના), 
સિલિંગ ફેન ૧૫૦ વોટના, ટેબલ ફેન ૮૦ વોટના ગણી તે ઉપરથી 
કેરેટ નક્કી કરવો, અને તેને આધારે તારની સાઈઝ નક્કો કરવી. 

(૪) ત્રણુ જગાથી દાદરના દીવા ચાલુ બંધ કરવા માટે આપૃતિ 
૨૨ પ્રમાણેનું વાયરિગ કરવું. 

જ૪ 

પસ્િ--એક ઘરાક પોતાના બંગલામાં વીજળી લ્લેવા ચાહે છે. 
દીવાબત્તી અને ધરગથુ વપરાશ સારુ પાવર માટેની તમારી યે।જના 
ધડી કાઢેો,, અને સરંજ્નમ કે સાધનોની સૂચના તે સૂચવવા માટેનાં 
કારણ સહિત રજા કરે. ( મુંબઇ, ઇલેકિટ્રિસિયન ) 

ઉત્તર:--જુઓ પ્રશ્ન ૨૧, ૨૨, ૨૩ના ઉત્તરે. તે આધારે 
જવાખ તેયાર કરી શકાશે. 

ન્વગાવારઈ ર નાકર 


પ્રકરેણુ દ 


ઇલેકિટ્રક બેલ અને ઈંડિ કેટર 

ઇક્ષેક્ટ્9િક ખેલનાં જાદી જુદી જ્નતનાં નેડાણુ, ખેલ ઈ ડિકેટર 

અને તેનું જેડાણુ. 
શ 

પ્રશ્તનઃ--હાલતી હથેડીવાળી વીજળીની સાધારણુ ધંટડીની 
રચના અને કામ કરવાની રીત, તથા ખેલ, ખેટરી અને પુશ બટન 
ન્નેડવાની રીતનું આકૃતિ સાથે વણન કરે. 

ઉત્તર:--(આકૃતિ ૨૮મી) ઘટડીના નાળ આકાર લોઢાના 
સળિયા ઉપર વીંટાળેલા તારમાં થઈને વીજળીને કરંટ વહે છે ત્યારે 
તે લેહચુંબક બને છે. 5 સ્પ્રિંગ સાથે જ્નેડેલી લોઢાની પટ્ટી 7. એ 
નાળ આકાર જ્લોઢા તરફ ખેંચાઈ જઈ તે પટ્ટી સાથે ન્નેડેલી હથોડી 


ઇલેકિટ્રક બેલ અને ઇંડિકેટર [ ૯૧ 


વાડકીને ટકોરો મારે છે. પણુ પટ્ટી ખૅચાવાથી € સ્કુ આગળ તાર 
સાથેનો સંબંધ તૂટે છે અને કરંટ બંધ પડૅ છે, તેથી નાળાકાર 
સળિયે। પટ્ટીને ખેંચતો બંધ પડે છે; અતે સ્મ્રિગ ફરીથી પદ્ટીને હતી 
ત્યાં ખચી લાવે છે, એટલે ફ્રી € ન્નેડે સંબંધ થઈ કરંટ ચાલુ 
ચાય છે. હવે પટ્ટી પાછી લોહચુબક તરફ ખૈચાઈ જય છે અને 
ખીન્ે ટકોરો વાગે છે, એ રીતે વારંવાર થયાં કરે છે. 
પુશ (બટન) દબાવવાથી તેમાં તારના ખે છેડા સંગંધમાં આવે 
છે, તેથી વીજળીના કરંટને જવાને માગ થાય છે. “પુશ” એ સ્વિચ 
જેવું જ કામ ડરે છે. બેટરી કરંટ પૂરે પાડૅ છે. ખેલ (ઘંટડી), પુશ 
(દબાવવાની સ્વિચ) અને ખેટરી, એઓતને જ્નડવાની રીત આ 
પ્રમાણું છેઃ- 
એટરીના એક છેડા સાથે 
તાર જેડી તેતે “પુશ” ની 
સાથે જડે છે. પુશમાંથી 
નીકળતો તાર ખેલના એક 
છેડા સાથે જ્ેડૅ છે, અને 
ખેલના બીજ છેડા આગળથી 
નીકળેન્ને તાર ખેટરીના ખીન્ન 
આકૃતિ ૨૮મી. છેડા સાથે જડે છે. એ રીતે 
ધંટડીની રચના અને ન્નેડાણુ. આખી સકિટ પૂરી થાય છે. 





જ્‌ 
પ્રશે:--સાધારણુ ખેલ, બેટરી અને ખે ટ્ર-વે સ્વિચનું જેડાણુ 
બતાવે. 
પ્રસ--પટાવાળા કે નોકરને ખોલાવવા એક જગાથી ખેલ 


ચાલુ વાગ્યા કરે; તે સાંભળી ખેલ આગળ તેતે બંધ કરી શકાય 
એવી ગેોઠવણુ કરે. 

ઉત્તર:--ખેલાવવાના સ્થળે એક ટ્ર-વે સ્વિચ રાખેલી છે. સાંભ- 
ળવાના સ્થળે ખેલ અને ખીજી ટ્રનવે સ્વિચ છે. ખોલાવવાના સ્થળે ટ્ર-વે 


૯૨] વિદ્યુતૂ - માર્ગદર્શક 





આકૃતિ ૨૯મી. બેલ અને બે દૃ-વે રિવચતું ન્નેડાણુ. 
સ્વિચ ફેરવવાથી ધેટડી વાગવા માંડે છે. તે સાંભળી કેઈ વંટડી 
આગળની ટ્ર-વે સ્વિચતે ખીજ ખાજા ખસેડી ન દે ત્યાં સુધી ઘંટડી 
વાગ્યા કરે છે. બેલ આગળની ટ્ર-વે સ્વિચતે ખીજી તરક્‌ ફેરવી 
નાખવાથી ઘંટડી વાગતી બંધ થાય છે. ફરીથી ખોલાવવા સારુ 
ખો।લાવવાનાં સ્થળેની ટ્ર-વે સ્વિચને ખીજી તરફ મૂકવાથી ઘંટડી 
વાગવી શરૂ થાય છે. આ કોલ ખેલની યે। જના વડે ચાકર આવીને ઘંટડી 
બંધ કરવા સ્વિચ બદલી ન નાખે ત્યાં સુધી ધટડી વાગ્યા કરે છે. 
ઉપર્‌ દર્શાવેલી આપૃતિમાં સિરિઝમાં (ક્રમમાં) જડેલા ખેલ 
અને ખેટરીનું જેડાણુ બંને ટૂ-વે સ્વિચના ખે કોમન ટમિનલ સાથે 
કરેલું છે. એક જ તાર્‌ ઉપર્‌ બંને સ્વિચ આવે એટલે ઘંટડી વાગે છે. 
ખીજી રીતમાં ખેલ અને ખેટરીને એક છેડેની ટ્રવે સ્વિચના 
ખછારના ખે ટમિનલ ઉપર નડે છે. બહારના ટમિનલને જેડનાર ખે 
તાર ઉપરાંત બંને ટ્રવે સ્વિચનતા કૉમન ટમિનલને ત્રીજા તાર્‌ વડે 
ન્નેડી દે છે. એથી સામસામા તાર પર સ્વિચો। પડેલી હે।ય છે ત્યારે 
ઘટડી વાગે છે, અને એક જ તાર ઉપર પડેલી હેય ત્યારે બંધ રહે છે. 
નાંધ:--આ સ્વિચે! વડે ઘટડીને થોડી વાર માટે કે ચાલુ 
વગાડી શકાય, એક જગાએ મૂકેલી ધટડી ખે જગાથી વગાડી શકાય. 
વધારાની ઈન્ટરમિડિયટ સ્વિચ મૂકી વધારે જગાથી ઘંટડી વાપરી શકાય. 


ઇલેક્ટ્રિક બેલ અને ઇંડિકેટર [૯૩ 


૩ 

પ્રશ્ષ:--એક મકાનના ત્રણુ મજલાની ત્રણુ વીજળીની 
ધંટડીએ છે. મુખ્ય દરવાજ આંગળથી ગમે તે મજલાની ઘંટડી 
વગાડી શકાય એવાં ન્નેડાણુનો નડશે! દોરી ખતાવે।. 

ઉત્તર:--આકૃતિ ૩૦માં ત્રણુ મજલાની ત્રણુ ઘંટડી બતાવી છે. 
દરેક ઘંટડીનો એક એક છેડે એક તાર સાથે જેડી અથવા લૂપ કરી તે 
તાર ખેટરીને એક છેડે જેડગે। છે. દરેક ધટડીના ખીજે છેડેથી એક તાર 
લાવી દરેક ઉપર દરવાન આગળ પુશ મૂકેલું છે. એમ ત્રણે ધટડીના 
પુશ એક જગાએ આવે છે. દરેક પુશના બી*ન છેડા ભેગા ન્નેડી 
અથવા લૂપ કરી ખેટરીના ખી#ન ઢમિનલ સાથે ન્નેડયા છે. ડજાં 
પુશ દખાવવાથી કરંટ ૩ન્‍ન મજલાતી ઘંટડીમાં 
થઈ તાર મારકતે ફ્રી ખેટરીમાં આવે છે, તેથી 
તે ઘંટડી વાગે છે. એ જ રીતે રજન તથા ૧લા 
પુશનું સમજવું. 

૪ 

પ્રશ્ષ--એક મષ્યસ્થળે' રાખેલી વીજળીની 
ઘંટડી ત્રણુ જુદે જુદે ડેકાણુથી વગાડી શકાય એવી 
ગોાઠવણુ કરી આપે. 

ઉત્તર્‌ઃ--ત્રણે સ્થળનાં પુશ પેરેલલમાં ન્નેડવાં 
અને તેના છેડે ખેલ તથા ખેટરીનું સિરિઝમાં ન્ને- 
ડાણુ કરવું. આકૃતિ ૩૧ જુએ. ત્રણુમાંનું ગમે તે 
પુશ ૬ખાવવાથી તેમાં થઈ ને સકિટ પૂરી થાય છે 
તેથી ત્રણુ ઠેકાણુથી ધટડી વાગી શકે છે. 


આકૃતિ ન સ્સ્ડ્ડ શુ" 
ત્રણુ ઘંટડી એક ડસ છ 
જગાથી [ફટી [ફટી ષ્સ્્્્શ પ5 
વગાડી રાકાય. આકૃતિ ૩૧મી. એક ધંટડી ત્રણ જગાથી વગાડી રાકાય. 









૯૪] વિઘ્યત્‌ -માર્ગેદશેક 


પ 


પ્રસ:--ધરતે ઉપલે માળે એક અને ભૉંયતળિયે એક વીજળી- 
ની ધટડી રાખેલી છે. એ ખેની વચ્ચે માત્ર ત્રણુ તાર અને એક 
એટ્ડટ્રી તથા ખે સાદાં “પુશ” (સ્વિચ) વાપરી મથાળેતી ઘંટડી 
તાળયેથી અને તળિયેતી ઘંટડી મથાળેથી વગાડી શકાય એવાં 
જેડાણુનો નકશે। દોરે।, 


ઉત્તર:--આફૃતિ ૩રમાં બતાવ્યા પ્રમાણે જનેડાણુ કરવું. ઉપલું 
૧લું “પુશ” દબાવવાથી કરંટ ખેટરીના છેડે- 
થી ૧લા પુશમાં થઈ તળિયેના ૨ન્‍્ન ખે- 
લમાં અને ત્યાંથી (વચલા તાર વાટે) ફરી 
ખેટરીમાં દાખલ થાય છે. એ રીતે મથા- 
ળેનાં પુશથી તળિયેની ધ'ટડી વાગી શકે છે. 


રજું પુશ દખાવવાથી કરંટ ખેટરી- 
ના છેડેથી રન પુશમાં થઈ મથાળેના 
૧લા ખેલમાં અને ત્યાંથી વચલા વાયર 
મારશતે ફરી ખેટરીમાં જાય છે. એમ 
નીચલા પુશ વડે ઉપલી ધ'ટડી વાગે છે. 


દ્ર 

પ્રસૈઃ--મકાનથી એન્જન રૂમ ૮૦૦ 
વાર દૂર્‌ છે. મકાનમાંથી બહારના એન્જન- 
રૂમમાં સૂચના આપવા સિસલ-ખેલ એન્જન 
રૂમમાં ગોઠવવાનો છે, અને એન્જીન 
ક રૂમમાંથી જવાબ આપવા ખીન્ને ખેલ 

આકૃતિ ૩૨મી, ઘરમાં ગોઠવવાનો છે. આ કામ સારામાં 
સારી રીતે જેમ થઈ શકે તે નકશે। દોરીને બતાવે. 





ઇલેક્ટ્રિક બેલ અને ઇંડિકેટર [૯પ 


ઉત્તર:--જેડાણુ કામ ઉપલા ઉત્તર પ સુજબ ડેરી શકાશે. 
૩રમી આકૃતિને આડી ધરવાથી જરૂરનું જનેડાણુ સમજશે. ૮૦૦ વારનું 
અંતર છે તેથી એક હૈકાણું વચલા તારનો એક છેડે અને ખીજે 
હેકાણું બેટરીના છેડે જમીન સાથે ન્નેડવાથી એક તારતે બચાવ 
થઈ શાકરે. 

છઠ 

પ્રશ:--થી-વે ખેલ-પ્રન્ડિકેટર (એટલે ઘંટડી અને ત્રણુ જગા 
બતાવનાર નિશાનીની યોજના) છે તેનાં જેડાણુનો નકશે। દોરી 
અતાવે।, (મુંબઈ, વાયરમેન) 

ઉત્તર:--ધન્ડિજેટર અને ધંટડી એક જગાએ રાખેલાં છે. પુશ 
જુદે જુદે ઠેકાણુ છે. દરેક જગાનાં પુશ જેડૅ તે જગા દર્શાવનાર 
“ઇન્ડિકેટર” સિરિઝમાં જેડયું છે. એવાં ૩ પુશ અને ઇન્ડિકેટર। છે. 
દરેક ધ્રન્ડિકેટરના બાકીના છેડા લૂપ કરી (સાથે ન્નેડી) તેની સાથે 
ખેલ અને ખેટરી સિરિઝમાં જેડી છે. આ ખેટરીના ખીજે છેડેથી 
તાર ત્રણું પુશમાં લૂપ કરેલો છે. હવે ગમે તે પુશ દબાવવાથી 
ખેટરીમાંનો કરંટ ખેલમાં થઈ ને જ્નય છે. પણુ જે પુશ દબાવ્યું હે।ય 
તેની સાથે જડેલા એક જ ધ્રન્ડિકેટરનાં મુછળામાં થઈને જ કરંટ 
“નય છે. એથી તે ઇન્ડિકેટરની ધનન પડે છે. આથી ઘંટડી સાંભળવા 
ઉપરાંત ઇન્ડિકેટરની તે નિશાની (નંબર કે રંગ) ઉપરથી કયે ઠેકાણુથી 
ખએોાલાવવામાં આવે છે તે પણુ ન્નણી શકાય છે. એમ દરેક પુશની 
જગા ઓળખી શકાય છે, 





આકૃતિ ૩૩મી. મ્રી-વે બેલ ઇડિકેટરતું નેડાણુ. 


લદ] વિદ્યતૂ - માર્ગદર્શક 


હ 

પ્રસઃ--એક મજલાની વીજળીની ધટડીનું વાયરિંગ કરવાનું 
છે. ખે ઓરડામાં એક એક ખેલ-પુશ રાખવાનાં છે, અને એક 
ઓરડામાં ખે પુશ રાખવાનાં છે. એક જ ઘંટડી છે અને તેતી પાસે 
મૂકેલા પ“ ન્ડિકેટરમાં દરેક રૂમતે સારું એક એક એવાં ત્રણુ નિશાન 
(સિસલ) છે. બેટરી, ખેલ, ઇન્ડિકેટર અને પુશનું જનેડાણુ ડેવી રીતે 
કરરે। તે નકશે। દોરીને બતાવે।. કઈ જાતની ખેટરી વાપરશે! અને 
શા માટે એ નનતની વાપરરે। ? 

( મુંબઈ, ઇંલેક્ટ્રિસિયન. ) 

ઉત્તર્‌ઃ--બેટરી ખેલ અતે ઈ ડિકેટરનું જનેડાણુ આકૃતિ ૩૩માં 
ખતાવ્યા સુજબ કરવાનું છે. ૧લા તથા ૨ રૂમમાં એક એક 
ખેલ-પુશ છે તેથી તે ૧લા અતે રનન ઈ ડિઝેટર સાથે ( આયૃતિંમાંના 
૧ અતે ૨ પુશની પેઠે ) જેડવાનાં છે. હવે ડન્‍્ન રૂમમાં ખે પુશ 
મૂકવાનાં છે. પણુ તે એવી રીતે જ્ેડવા કે એ ખેમાંથી ગમે તે પુશ 
દબાવવાથી ત્રીજ્ન ઈ ડિકેટરનું ૩જું નિશાન પડે. એને સારુ યજ 
નિશાનના તાર સાથે એકને બદક્ષે બે પુશ પેરેલલમાં ન્નેડવા. એટલે 
કૈ જે ખે તાર સાથે રજું પુશ ન્નેડયું છે તે તાર સાથેજ ૪થું પુશ 
પેરેલલમાં જ્ેડવું. એથી રજું અથવા ૪થું ગમે તે પુશ દખાવવાથી 
ધટડી વાગરે અને ૩જી નિશાન પડશે, 

ખેલ અને ઇડિકેટર સારું “લેકલાંચ” -નતની (ડ્રાય અથવ। વેટ 
સેલ) ખેટરી વાપરવી ઠીક છે. ધટડી સારુ થોડા વખત માટે જ 
કરંટ વપરાય છે. આવી ખેટરી થોડા વખત માટે સારે! કરંટ આપી 
શકે છે, અને ખેટરી લાંખેો વખત ચાક્ષે છે. એને એકયુલ્ેટર પેડ 
ચાજ કરવાની જરૂર રહૈતી નથી. 

હ 

પ્રસૈઃ--એક મજલામાં ૬ લેક્ટ્રિક બેલ્સ માટે વાયરિગ કરવાનું 

છે. એ રૂમમાં દરેકમાં બખ્બે પુશ રાખેલાં છે અને એક રૂમમાં 


ઇલેક્ટ્રિક બેલ અને ઇંડિફેટર [હ૭ 


એક પુશ છે. ચાકરોાની ઓરડી આગળ માત્ર એક કૉલ ખેલ રાખ- 
વાતે! છે. કયા રૂમમાંથી (ખેલ) ઘંટડી વગાડવામાં આવી તે ચાકરોને 
બતાવવાનું છે. તમે કઈ જતને ઈ ડિકેટર વાપરશે। ? તમે કેવી રીતે 
વાયરિંગ કરશે! તે આકૃતિ દોરીને ખતાવે।. 
( મુંબઈ, ઇલેક્ટ્રિસિયન ) 

ઉત્તર:--(જાએ આડૃતિ ૩૩ ). ૮ પ્રશ્ન પ્રમાણે આમાં 
પણુ એક રૂમમાં (પેરેલલમાં) ખે અને ખીજ રૂમમાં (પેરેલલમાં) 
ખમે પુશની ગોઠવણુ કરવાની છે અને તે એક એક 9ડિકેટર સાથે 
જેડવાનાં છે. (આ. ૩૩માં ૧લું પુશ જે તાર સાથે જેડેલું છે તેની 
સાથે જ ૧લાની ન્નેડે પેરેલલમાં વધારાનું પુશ જેડી દેવું, જેથી પહેલા 
રૂમમાંથી એ ખેમાંનું ગમે તે પુશ દબાવવાથી ૧લું ઈન્ડિપેટર્‌ પડે. 
તેવી જ રીતે ખીન્ન રૂમના પુશ જ્નેડૅ પણુ એક વધારાનું પુશ પેરેલલમાં 
જેડવું, જેથી એ ખે પુશ વડે રજાં ઈ ડિકેટર કામ આપી શકે. 

ચાકરને આવતાં વાર લાગે તો પણુ કયા રૂમમાંથી ધંટડી 
વગાડવામાં આવી છે એ તે ઇડિડકેટર ઉપરથી “ણી શકે એવું 
ઇંડિકેટર હોવું જનેઈ એ. ઈ લેક્‌ટ્રિકલ અથવા મિકેનિકલ “રિપ્લ્ષેસમેટ 
ઈડિકેટર”' એને માટે ઠીક પડશે. એમાં ખેલ વગાડવાથી જે નિશાન 
ખસ્યું હોય તે ત્યાં જ રહે છે. જ્યારે ચાકર આવીને એક ખટન 
દખાવે છે અથવા એક સળિયે। ધકેલે છે ત્યારે જ તે નિશાન એક વખત 
પડયા પછી પોતાને મૂળ ઠેકાણે પાછું આવે છે. આથી. ચાકર મોડે! 
આવે તોપણુ કયા રૂમમાંથી બોલાવવામાં આવે છે તે તે જણી શકે છે. 

૧૦ 

પ્રશ્ષ:--નીચંતાં સકિટનેો એક ચોખ્ખો નકશે। દોરેઃ--ત્રણુ 
નિશાનવાળું ખેલ-ઈ ડિકેટર, એક ખેલ, ત્રણુ સેલની બેટરી અને 
જુદા જુદા રૂમમાં રાખેલાં ત્રણુ પુશ સાથે નેડેલાં છે. આગલાં 
બારણાં પાસેનાં પુશ ન્નેડે એક જુદી ધટડી તે જ બેટરી ઉપર્‌ જડેલી 
છે, પણુ તે ઈડિકેટર સાથે જ્નેડેલી નથી. 

ઠ્ઠ 


૯૮] વિઘત્‌ - માર્ગદશેક 


ઉત્તર:--૩૩મી આકૃતિ પ્રમાણે પહેલા રૂમમાંનાં પુશ ૧થી 
૧ ઈડિકેટર કામ કરે છે અને ધંટડી વાગે છે. તે જ રીતે ખીન્ન 
અને ત્રીનન રૂમનાં પુશથી ૨ અને ટ ઉંડિકેટર કામ ઢરે છે અતે 
ઘંટડી વાગે છે. વિશેષમાં આગલા ખારણાનાં પુશથી ખીજ ધંટડી 
વાગે છે, તેથી એ ખેતી એક જીદી સકિટ ખનાવવી નઈ એ. 
સિરિઝમાં ન્નેડેલી ત્રણુ સેલની ખેટરીં બંને ધંટડીને કરંટ પૂરો પાડે 
છે, એટલે કે બંતે ખેલની સકિટ એકજ ખેટરી સાથે પેરેલલમાં 
જેડૅલી છે. (આકૃતિ ૩૩માં છેક નીચલા તારની સાથે ખેટરીને 
છેડે ખે તાર જેડી તેના ઉપર એક પુશ અને ખેલ સિરિઝમાં ન્નેડે. 
(સરખાવો આ. ૩૨) આથી જે વધારાનાં ખેલ અને પુશ માગેલાં 
છે તેનાં જ્ેડાણુનો નકશો બની જશે.) 





પ્રકરેણુ હસું 
આઓ વર હેંડ વાયર અને અથિગ 


ઓવર છેડ વાયર લઈ જવાની રીત, તેના નિયમ, સાવચેતી 
બઓંડિંગ અને અથિંગ કરવાનાં કારણુ, અને રીત, સ્ટ્રે કરંટ. લાઈટે- 
[નગ એરેસ્ટર અને ખીત્તં સહીસલામતીનાં સાધન. 


રૃ 
પ્રશ્નઃ--વીજળીના તાર (ઓવર હેંડ) ઉપર થઈ ને લેવાના છે 
વધારેમાં વધારે કેટલે અંતરે થાંભલા ઊભા કરશે।? જમીનથી તા” 
%ટલા ઊંચા હોવા જેઈ એ ? 
( મુંબઈ, વાયરમેન ' 
ઉત્તર્‌ઃ--ઈડિયન ઈલ્લેકિટ્રસિટિ એકટ પ્રમાણું ખે થાંભલ 
વગ્ચે વધારેમાં વધારે ૨૨૦ ફૂટનું અંતર રાખી શકાય. થાંભલ 
વધારેમાં વધારે ૨૨૦ ફૂટ (એટલે લગભગ ૭૦ વાર) ને અંતરે ઊભ 
કરવા ભનેઈ એ. 





ઓવર હેડ અને વાયર અથિ'ગ [હહ 


રૂલ પ્રમાણું રસ્તા, મહે[લ્લા અનકે શેરીમાં જમીનથી ૨૦ ફૂટ 
કરતાં નીચા તાર રાખવા ન જેઈએ. માલિકની પોતાની જમીન 
અથવા કંપાઉંડમાં તાર જમીનથી એછામાં ઓછા ૧૫ ફૂટ ઊંચા 
રહેવા જેઈ એ. 

શ્‌ 

પ્રશ્ન:--૭૫ ફૂટને અંતરે આવેલાં ખે મકાનોને ટ્રિન લેડક વર્ડ 
વાયર વડે ન્નેડવાનાં છે, તો એ તાર કેવી રીતે લઈ જશે; નને 
તાંબાતો ખુલ્લે તાર (ખેર કોપર વાયર ) વાપરવાનો હેય તો કઈ 
રીત કામમાં લેશે। ? 

૧૦૦ ફૂટને અંતરે આવેલાં ખે મકાન માટે શું કરશે ? 

( મુંબઈ, વાયરમેન ) 

ઉત્તર:--ઈડિયા ઈ લેકિટ્રસિટિ એકટના કાયદા અનુસાર બંને 
મકાન માલિકની પોતાની જમીન અથવા કંપાઉડમાં હેય તો. વીજળી- 
ના તાર જમીનથી ઓછામાં ઓછા ૧૫ રૂટ ઊંચે રાખવા ન્નેઈ એ. 
નને બે મકાન વચ્ચે જ્લેકોને આવવા જવાને જાહેર માગે હેય તો 
તાર જમીનથી ઓછામાં ઓછે ૨૦ ફૂટ ઊંચો! રહેવે। નને એ. 
કાયદા પ્રમાણે તારતે આધાર આપનાર ખે થાંભલા કે ભીંત વચ્ચે 
વધારેમાં વધારે ૨૨૦ ફૂટનું અંતર રાખી શકાય, ખે મકાન વચ્ચે 
ર૨૦ ફૂટ કરતાં વધારે અંતર હોય તો વચ્ચે થાંભલા નાખવાની 
જર્‌ર પડે. પણુ ૭૫ તેમ જ ૧૦૦ ફૂટ અંતર માટે વચ્ચે થાંભલાની 
%ર્‌ેર્‌ નથી. 

ટન લેડ ડવર્ડ વાયર (સીસાનાં ઢાંકણુવાળ। ન્નેડિયા તાર ) વડે 
નેડાણુ કરવા માટે “બેરર” વાયર વાપરવો, બે મકાનની દીવાલ 
સાથે ખૅકેટ ચોડી તેની સાથે “ ખેરર ” વાયર્‌ આધાર આપનાર 
તારના છેડા તાણીને મજખૂત ખાંધવા, ( ખેરર વાયર ) આધાર 
આપનાર તાર સારુ ગેલ્વેનાઈઝડ સ્ટીલનો તાર વાપરી શઢાય. ચામડા 


અથવા ખીજ ઈન્સ્યલેટર પદાથેનતી પટીએ--“હૈંગસે”-વડૅ ટિંન લેડ 
પ. વૅ 


૧૦૦] . વિઘુતૂ- માર્ગદર્શક 


ડુવડે વાયરને “બેરર” વાયર્‌ ઉપર લટકાવી તેને આધારે એક મકાનથી 
ખીજ મકાન સુધી લઈ જવો. લટકાવવાની પટ્ટીએ એટલે હેંગર્સ 
વચ્ચેનો ગ!ળેા ત્રણુ ફૂટથી વધારે રાખવે। ન જેઈ એ. 

ખેર કોપર્‌ વાયર એટલે તાંબાતો ખુલ્જ્ઞે તાર વાપરવે। હેય તો 
ખે મકાનની દીવાલ ઉપર બેકેટ જડવા, અને તેના ઉપર યે ગ્ય 
અંતરે ખે ઈન્સ્યુઠ્ઠેટર ગોઠવવા. તાંબાના ખુલ્લા તારના છેડા ઇન્સ્યુ- 
લેટર સાથે સન્‍્જડ કરવા. તાંબાના તાર્‌ ખેંચીને તેના છેડા સામ- 
સામાં મકાનના ખ્રેકેટ પર્‌ મૂકેલા ઈન્સ્યુલ્લેટર સાથે બાંધવા. મકાનોની 
ભીંતમાં ચીનાઈ માટીના (કે ખીનજ્ન ) પાઈપના કકડા મૂકવા. 
પાઈપમાંથી મકાનમાંનાં વાયરિગના પન્સ્યુલેટેડ તાર કાઢી તેના છેડા 
ખહારના ઇન્સ્યુલ્ેટર આગળ ખલ્લા તાંબાના તાર સાથે ન્નેડી દેવા. 

તાંબાના ખુલ્લા તાર તૂટવાથી નીચે ઉભેલા અથવા આવનાર 
જનારને નુકસાન ન યાય તે સાર્‌ સહીસલામતીની યોજના (સેક્ટિ- 
ડિવાઈસ) ગોઠવવી જેઈએ જેથી તાર નીચે પડતાં પહેલાં તે એ 
સહીસલામતીતી યે।જનાતે અડકે, અને એ યોજના જમીન સાથે 
ન્નેડેલી હોવાથી વીજળીવાળે। તાર ત્યાં જ “ અથેડ ” થઈ જાય. 
૨૫૦ વોલ્ટ કરતાં વધારે દખાણુ હેય તો પોતાની માલિકની જમીન 
પર્‌ પણુ અવા સહીસલામતીનાં સાધન વાપરવાની જરૂર છે, 


૩ 

પ્રશ:--૧૦૦ વારતે અંતરે આવેલાં બે મકાનમાંનું વાયરિગ 
કામ ૧૯/*૦૬૪ (૧૯/૧૬) ના વિ. આઈ. આર. (વલ્કનાઈઝ્ડ 
ઇન્ડિયા રબર )ના મેઈન્સ વડે સાંધવાનું છે તો એ સંધાણુ માટે 
સૌથી સારી રીત ડઈ? 

( મુંબઈ, વાયરમેન ) 

ઉત્તર: -૧૦૦ વાર્‌ એટલે ૭૦૦ ફૈટનું અંતર્‌ છે અને ૧૯/૧૬ 
ને તાર પણુ ભારે છે, તેથી એવા ભારે ડેખલ એટલે દૂર ઉપર 
થઈતે અદ્દર્‌ લઈ જવા એ સારી રીત ન ગણાય. માટે જમીનમાં 
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નાખેલા (%. આઈ, ગેલ્વેનાઈઝડ આયર્ન પાઈપ ) જસત ચંડાવેલા 
લોખેડી નળમાં થઈને તાર લઈ જવા જેઈ એ. એ પાઈપના 
દરેક સાંધા અને દરેક નજેડાણુ વૉટર ટાઈટ એટલે માંહે પાણી કે 
ભેજ જઈ ન શકે એવાં સન્જડ કરેલાં હોવા જેઈએ. અને દરેક 
છેડે પાણી ન પેસે તેને સારુ, તેમ જ પાઈપના છેડા સાથે ધસવાથી 
તારતું ઈન્યુ્ેશન ન છેલલાય તેને સારુ પૂરતી સંભાળ રાખવી જેઈ એ. 


હ 
પ્રશ્ઃ--ઓવર હેડ (ઉપર થઈ ને) તાર લઈ જવા માટે કઈ 
રીત વાપરશે! તેનું વિગતવાર વણુન આપો, અને તીચે આપેલી 
આખતેોમાં કઈ કઈ સાવચેતી લેવ!તી જરૂર છે તે કહે।:-- 


(એ) જ્યારે જહેર રસ્તો ઓળગીને તાર લેવાના હૈય ત્યારે. 
(બ) ખીજ તારોતે ઓળંગીને લેવાના હોય ત્યારે. 
(ક) લેકે।ની સહીસલામતીને સારુ. 
(૩) હવામાં થતા તોફાન સામે. 
( મુંબઈ, ધલેફટ્રિસિયન ) 
પ્રશ્ન:--(અ) ખાનગી કૅપાઉડમાં થઈ ને જનારી, 
(ળ) જહેર રસ્તા ઉપરથી જતારી, 
(ક) જહેર મેઈન રસ્તા ઉપર્‌ થઈ તે જનારી, 
મિડિયમ પ્રેશર ઓવર હૅડ લાઇન ઇન્સ્ટ્રોલ કરતી વખતે ૩9% 
કઈ સાવચેતી લેવાની જરૂર હોય છે ? 
(મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૯ જન્યુ.) 
પ્રશ્નઃ --હેઠળના પ્રસંગે એર્યિલ મેઈન્સ નાખવા માટે જુદી 
જારી ફુઈ પહદ્દતિ છે તે અને શી સાવચેતી લેવાની જરૂર છે, તેનું 
વિગતવાર વણુન કરો, એટલે કેઃ 
(એ) સાર્વજનિક (પબ્લિક) રસ્તો એળગી સામી બાજુએ 
લઈ જતી વખતે; 
(બ) ખીજ એરિયલ લાઈ નો એઓળંગતી વખતે; 
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(ક) લે।કોની સહીસલામતી માટે; 
(ડ) હવામાં થતા ફેરફારો સામે રક્ષણુ કરવા માટે. 
( મુંબઈ સુપરવા. ૧૯૪૧, જુલાઈ ) 
પ્રશેઃ--એરિયલ લાઇનના રક્ષણુ સંબંધી ઈડિયન ઇલેક્ટ્રિસિટિ 
રૂલ મુજબ કયા નિયમે। છે તે તમારા પોતાના શખ્દોમાં વણેવે. 
( મુંબઈ સુપરવા., ૧૯૪૧ જાન્યુ.) 
ઉત્તર:--કનહેર રસ્તા કે શેરી ઓળંગીને તાર લેવાના હેય 
ત્યારે છેક નીચલા છ્ેકેટ પરનો તાર જમીનથી ૨૦ ફૂટ કરતાં ઓછે 
ઊંચો! હોવે! ન જેઈ એ. માલિકની પોતાની જમીન ઉપર થઈને 
તાર જતા હેય તો છેક તીચલેો તાર ૧૫ ફૂટથી ઓછો ઊંચે! ન 
જેઈએ. તારને આધાર આપનાર ખે થાંભલા વચ્ચેનું અંતર ૨૨૦ 
ફૂટ કરતાં વધારે હોવું ન જોઈ એ. થાંભલા ગણુતરી મુજબની મજ- 
ખૂતાધ્વાળા હોવા જેઈ એ. થાંભલા સાથે જડેલા ખેકેટ ઉપર સારી 
જતના ઈન્સ્યુલેટર મૂકી તેને આધારે તાર્‌ લઈ જવા. 


(અ) રસ્તા ઉપર જતા આવતા માણુસે। વગેરેને તાર તૂટવાથી 
ન્ન ન થાય અને રસ્તાને! વહેવાર બંધ ન પડે માટે વીજળી લઈ 
જનાર તારની તળે “ગાડેવાયર” બાંધવા. તળે સીધા ખાંધેલા તાર ઉપર 
તારના કકડા આડા નાખી ન્નળી બનાવવી, જેથી તાર તૂટે તો તે 
”ળળી ઉપર ઝીલાઈ રહે. તાર બનતાં સુધી રસ્તાને કાટખૂણે જાય 
એવી રીતે નાખવા જેઈ એ જેથી રસ્તા ઉપર ઓછામાં એછી 
લંબાઈ આવે. 

(બ) લાધનના તાર ખીજ લાધનના જે તારને એળંગીને લેવાના 
હોય તે તારને કેઈ પણુ રીતે અડકવાનો સંભવ ન રહે એવી રીતે 
રક્ષણુ કરવું જ્નેઈ એ. બને ત્યાં સુધી બંને લાઈન એકખીન્નને કાટખૂણે 
ઓળંગે એવી રીતે તાર લેવા જેઈ એ. તાર્‌ તૂટીને નીચેની લાધન 
ઉપર્‌ ન પડે માટે ઉપલી લાપનિતી હેંકે ગાડેવાયર બાંધી આડા 
તારના કકડા નાખી નનળી બનાવવી. ઉપરનો તારે તૂટીને નનળી ઉપર 
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પડે તેનો ભાર ખમી શકે એવા ગાડવાયર્‌ મજખૂત હોવા જેણ એ. 
ખંધા ગાર્ડવાયરનું જમીન સાથે ન્નેડાણુ કરવું જનેઈ મે. તૂટી પડેલા 
તારમાંની વીજળી જમીનમાં લઈ જઈ તે તારને “ડેડ” એટલે 
વીજળીના દખબાણુ વગરને। કરી શકે એટલી વાહક શક્તિવાળા જમીન 
સાથે નનેડનાર તાર્‌ હોવા જેઈ એ એટલે પૂરતા જડા જેઈ એ. નને 
ગાડવાયર લેાખંડ કે પોલાદના હેય તો તે ગેલ્વેનાઈઝડ હોવા જેઈ એ. 


(ક) જમીન ઉપરથી એટલું જ નહિ પણુ કોઈ પણુ મકાન, 
વગેરે ઉપરથી સીડી અથવા બીન્તં સાધનની મદદ વગર અડ%ી ન 
શકાય એવી રીતે તાર નાખવા જેઈ એ. તારને આધાર આપનાર 
ધાતુના થાંભલા જમીનમાં દાટેલા હેય (અથવા હાથ પહોંચી શકર 
એટલે ઊંચે હેય) તો તેને “ અર્થ ” કરવા જેઈ એ. રસ્તા, શેરી, 
વગેરે અવરજવરની જગાએ તાર તૂટીને નીચે પડવાથી વીજળીને લીધે 
નુકસાનકર્તા ન થાય તે માટે કોઈ સહીસલામતીની યોજના ( સેફટિ 
ડિવાઈસ ) વડે તેનું રક્ષણુ કરવું જેઈ એ. એને સારુ તારના થાંભલા, 
વગેરે આધાર્‌ આગળ તારતે ફરતી ધાતુની કડી (રિગ) અથવા 
તારોની તળે ધાતુતી પટ્ટીએ રાખી તેને જમીન સાથે નેડવામાં આવે 
છે. આથી ને તાર તૂટે તો નીચે કેઈ ઉપર પડે તે પહેલાં તાર 
અથે કરેલી કડી (રિંગ) કૈ પટ્ટીને અડકે છે એથી તાર્‌ “અથેડ” થઈ 
“રૅડ'' શૂઈ ન્ય છે. એથી વીજળીને લીધે નુકસાન થતું નથી. 


(૩) પવનના દખાણુથી અને બરફ કે હિમના ભારથી તાર 
તૂટે નહિ એટલા મજખૂત હોવા જેઈ એ. એછામાં ઓછા ૭૦૦ રતલ 
વજન લટકાવવાથી ન તૂટે એટલા મજખૂત હોવા જેઈ એ. કાટકા 
વખતે તાર ઉપર કે નજીકમાં વીજળી પડવાથી લાધનમાં વીજળીના 
ભારે કરૅટ દાખલ થાય છે. તેથી તુક્સાન થતું અટકાવવા મારી 
જતના લાઈટનિંગ એરેસ્ટરની ગોઠવણુ રાખવી જેથી વીજળી લાઇન 
ઉપર જવાને ખદલે એરેસ્ટર મારફતે જમીનમાં ઊતરી જય. 
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પ 
પ્રકઃ-ે જાતનાં લાઈટનિંગ એરેસ્ટર વિષે તમે માહિતગાર 
હે તેનું વર્ણુન આપે અતે તે શા માટે તથા ક્યાં વાપરવામાં આવે 
છે તે પૂરી રીતે સમજવે।. બધાં જેડાણુ પૂરેપૂરાં બતાવે. 
( મુંબઈ, ઇલેફ્ટ્રિસિયન ). 


'પ્રરસ:--લાઇટ્નિંગ એરેસ્ટર શું છે? તે ક્યાં વાપરવામાં 
આવે છે? એતા મુખ્ય પ્રકારોની ટીપ બનાવે। અને તેમાંના એડનું 
વ્ણુન આપે. ( મુંબઈ, સુપરવા, ૧૯૪૧ જન્યુ. ) 


ઉત્તર:--ઓ વર હેડ લાઈન ઉપર અથવા તેની નજીકમાં વાદળ- 
માંથી વીજળી પડે છે ત્યારે લાઈન વાટે વીજળીતે। ભારે પ્રવાહ (કરેટ) 
વહે છે. તે કરંટ જો લાઈન સાથે જેડૅલા ડાયનેમે, ઔંલ્ટરનેટર, 
મે।ટર, કે ખીત્નં સાધનોમાં થઈ ને જય તો! ભારે તુકસાન કરે છે. 
એમ થતું અટકાવવાને લાઈટનિંગ એરેસ્ટર વાપરવામાં આવે છે. 
વીજળીનાં યંત્ર આગળ લાઈન મકાનમાં દાખલ થાય તે પહેલાં 
ક્ષાઈટેનિંગ એરેસ્ટર મૂકવામાં આવે છે. નને લાઈન ધણી લાંખી હોય 
તે! વચગાળે પણુ લાઈટનિંગ એરેસ્ટર ગોઠવવામાં આવે છે. 


લાઈટનિંગ એરેસ્ટરતી ગોઠવણુ આ પ્રમાણે હેય છે. જમીન 
સાથે જડેલા તાર અને લાઈન વચ્ચે થોડો ખાલી ગાળે (એર ગૅપ) 
રાખી બંનેને પાસે પાસે રાખવામાં આવે છે. વાપરવા માટેની 
લાઈનમાંની વીજળી એ ગાળે! ઓળંગી શકતી નથી, પણુ (લાઈનના 
પોતાના ઈડેફ્ટન્સતે લીધે, અથવા લાધનમાં ઓરેસ્ટર પાસે જ જ્નેડેલી 
નાની “ચે।ક કેઈલે” ને લીધે) આકાશમાંથી પડેલી વીજળીને આગળ 
લાઈનમાં થઈ ને વહેવા સામે ધણા અટકાવ નડે છે, તેથી તે વીજળી 
ટૂંકા રસ્તો લે છે, એટલે (એર ગૅપને।) ગાળે! કૂદીને તે ઝટ જમીનમાં 
ચાલી જય છે. આ રીતે ંત્રેને નુકસાન થતું બચી જનય છે. એક 
“તનું લાઈટનિંગ એરેસ્ટર આકૃતિ ૩૪માં દર્શાવ્યું છે. 
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ન 
ગમીન 
આકૃતિ ૩૪મી. લાઈટનિંગ એરેસ્ટર. 


[૧૦૫ 


ચે।ક કે।!ઈલ પડૅલી વીજળી- 
ને યત્ર તરફ જતાં રેકે 
છે. જમીન અને લાઈન વચ્ચે 
એક અથવા વધારે નાના 
ગાળા રાખેલા હૈ।ય છે. 
ખીજ પ્રકારના (શીંગડા 
આકારનાં) હેને ટાઈપ લાઈ- 
ટનિંગ એરેસ્ટરમાં ધાતુના ખે 
રાગડાના આકાર નેવી ગોઠે- 
વણુ હોય છે. એ ખે શિગડા 
વચ્ચેનો! ગાળા તળિયે સાંકડે 
છે પણુ ઉપર જતાં પહેળે। 


થતો જય છે, એક શિંગડું જમીન સાથે નેડેલું છે અને ખીજાં 
લાઈન સાથે ન્નેડેલું હોય છે. પડેલી વીજળી 'આ ગાળે વટાવી 
જમીનમાં ચાલી ય છે. (આકૃતિ ૩૫મી.) 





આકૃતિ ૩૫મી. હોર્ન ટાઈપ (શિગડા આકારનાં) લાઈટનિંગ એરેસ્ટર 
કેટલીક વખત ખે શિગડાં (હોને) વચ્ચેના ગાળા સામે એક 

રૂ ક ૯ ક ૦ 
જલેકટ્રોમેગ્તેટ રાખેલું હોય છે તેના ગુંછળામાં થઈ ને લાઈનેને। કરંટ 
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જય છે. જ્યારે વાદળની વીજળી ખે રશિગડાં વચ્ચેનો ગાળા એળંગે 
છે ત્યારે તે ગાળા વચ્ચે ભડકે। થાય છે, તે ભડકે! ધલેકટ્રોમેગ્નેટનાં 
( મેગ્તેટિક ફીલ્ડનાં ) બળને લીધે શીંગડાના પહોળા ભાગ તરફ 
%6/? 6:8૬/% છે, ?8? ? 055/ 48 ૪૭ ૧ છે. 
લાઇટિંગ એરેસ્ટરના મ્રકારઃ:--હે।.નટાઇપ, એર ગૅપ-( બોલ, 
સિલેંડર ૦), પક્ષોકટ્રોલિટિક, વેક્યુમ ટયુબ, ચોક કેોઇલ, ઈ૦. 
ન 
પરસ:--લે! પ્રેશર અને મિડિયમ પ્રેશરની હદ કેટલી છે ? એ 
ગ્રેશરા માટેતી ઓવર હેડ લાઈન સંબંધી સુખ્ય નિયમે। (રિગ્યુલેશન) 
કયા કયા છે તે કહો. 


( મુંબઈ, ધલેકૃટ્િસિયન ). 
ઉત્તર:--૨૫૦ વેોલ્ટથી ઓછું દખાણુ હોય તેતે લે! પ્રેશર 

કહે છે. ૨૫૦ થી ૬૫૦ વોલ્ટ સુધીનાં દખાણુને મિડિયમ પ્રેશર કહે છે. 
થાંભલાના અંતર, ઊંચાર્છ, સહીસલામતી, વગેરે માટે જાઓ 


પ્રશ્ન ૪ના ઉત્તર. 

મિડિયમ પ્રેશર માટે ધન્સ્યુલેટર્‌ વધારે દબાણુ ખમી શકે એવા 
જેઈ એ. સેફટ ડિવાઈસ રાખવા ન્નેઈ એ. 

છઠ 

પ્રસઃ--વીજળી પડે તેનાથી 

(૧) સાધારણુ મકાનને, 

(૨) પાવર હાઉસ અતે પ્લાંટ (કારખાના)ને 

કવી રીતે બચાવશે।? દરેક ખાખતમાં ખચાવના સાધનતી 
આકૃતિ દોરે. ( મુંબઈ, પક્ષેકિટ્રિસિયન ) 

ઉત્તર:--(૧) લાઈટનિંગ રોડની ગોાઠવણુથી મકાનના ઊંચા 
ભાગ ઉપર ધાતુનો અણીદાર સળિયે। મૂકવે।. તેને તાંબાની પટ્ટી 
સાથે સાંધી પટ્દીનો છેડો જમીનમાં દાટવે।. 
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(ર) લાઇટ્નિંગ એરેસ્ટરની યોજના કારખાના કે પાવર હાઉસ- 

ની બહાર ગોઠવવી. (જાએ પ્રશ્ન પને! ઉત્તર). 
૮ 

પ્ર્ન:--પાવર ટ્રાત્સમિશન લાઇન (વીજળી લઈ જતાર તાર) 
# ઈ#અ) જાહેર રસ્તે, (બ) બીજી પાવર લાઈ નો, અને (ક) ટેલિત્રાક- 
લાઈન ઓળંગીને સામી બાજીએ લઈ જવામાં આવે છે. 

લોકોની સલામતી જળવાય તથા ખીજ લાઈ નોને તુકસાન ન 
થાય તેટલા સાર્‌ ઉપરના સંજ્નેગોમાં તમે શા સાવચેતીના ઉપાય 
લેશો તેનું વણુન કર. કુદરતી વીજળી પડવાથી થતું નુકસાન અટ- 
કાવવા માટે તમે તમારી લાઇનનું કૈવી રીતે રક્ષણુ કરશે। ? વળી 
પાવર્‌ લાઈનને સમાંતર જતી ટેલિફ્રેન લાઈનમાં (ઈ લેકિટ્રક ઈંટર- 
ક્યિરન્સ) વીજળીથી અવાજમાં ગોટાળા થતો ઓછે કરવા સારુ 
તમે શું કરશે! ? 

( મુંબઈ, સુપરવ્રાઇઝસે, ૧૯૩૬ જન્યુ., ૧૯૩૭ જુલાઈ.) 

ઉત્તર્‌;--(અ) માટે પ્રશ્ન ૪ના ઉત્તરનો (અ) ભાગ જાએ. 
(ખ) અને (ક) માટે ખે લાઈનની વચ્ચે તારની નળી ખાંધવી. જીએ 
ઉ. ૪નેો (બ) ભાગ. કદરતી વીજળીથી રહ્ષણુ મેળવવા સાર્‌ જીએ। 
પ્રશ્ન પને! ઉત્તર. ટેલિફેન લાઈન અને પાવર લાપનને બતે તેટલી 
દૂર રાખવી, 





લ 
પ્રશઃ--૪૦૦ વોલ્ટ દબાણુથી પ્રવાહ લઈ જતી એક માધલ 
લાંબી લાઈન ન્યાં ગાજવીજનાં ભારે તોફાન થયાં કરતાં હોય એવા 
પ્રદેશમાં જુદા જુદા (પોઈ ટે) સ્થળે આવેલા રપ ઘરાકને પાવર પૂરે 
પાડે છે. એવી લાઈન માટે તમે સંરક્ષણુની કેવી વ્યવસ્થા કરશે। ? 
( મુંબઈ, સુપરવાધઝસે, ૧૯૩૮, જન્યુ, ) 
ઉત્તર:--દરેક ધરાકના મકાનમાં લાઈન દાખલ થતાં પહેલાં 
લાધ્ન ઉપર્‌ લાઇટ્ેનિંગ એરેસ્ટર મૂકવા, લાઈન ઉપર પણુ વચ્ચે 
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વચ્ચે લાઈટનિંગ એરેસ્ટર મૂકવા, ખાસ કરીતે ધરાકેતી હ્વાઈત 
સુખ્ય લાઈનતે મળતી હોય ત્યાં, લાઈટનિંગ એરેસ્ટરના વર્ણુન 
માટે જાઓ પ્રશ્ન પતે। ઉત્તર. 
૧૦ 

પ્રશ્ન:--હિદુસ્તાનના વીજળી બાબતના એકટ અન્વયેના 
કાનૂનમાં પરવાનગી આપ્યા પ્રમાણે (અ) એકાદ સ્ટ્રીટ (રસ્તા) અથવા 
ખીજ ન્નહેર્‌ જગા ઉપર (બ) વીજળી વાપરનાર અથવા માલિકની 
જગા ઉપર્‌ એરિયલ લાઈન કેટલે ઊંચે રાખી શકાય તે બાબત તથા 
જાઈ ઈમારતથી કેટલે અંતરે રાખવી જેઈએ તે બાબત વિગતવાર 
સમન્નવે।, 

(મુંબઈ, સુપરવાઈઝર, ૧૯૪૦ જુલાઇ. ) 

ઉત્તર:--જુઓ પ્રશ્ન ૧, અને ૪% ના ઉત્તર. ધમારતના મથાળે 
% ખારી, છન, અગાસી, વગેરેમાંથી કેઈ પણુ સાધન ( નિસરણી 
વગેરે)ની મદદ વગર્‌ અડકી ન શકાય એટકલ્ષે દૂર એરિયલ વાયર 
રાખવા જેઈ એ ( સાધારણુ રીતે બારી વગેરેથી પાંચ ફૂટ ) ધાખાં 
અગાસીથી હાય ન પહોંચે એટલા ઊંચા ( ૮ ફૂટથી વધારે ). 


૧૧ 

પ્રશ્ન:--કેબલના આમેરિંગ અને ધાતુનાં ઢાંકણુ। તથા કૉંડિટ- 
ને એકબી” સાથે ન્નેડવાનું (બૉંડિંગ કરવાનું) અતે જમીન સાથે 
નનેડવાનું (અથિ'ગ કરવાનું) શું કારણુ છે? જે એ પ્રમાણું કરવામાં 
ન આવે, અથવા એ કામ બરાબર રીતે કરવામાં ન આવે, તે તેનું 
પરિ્‌ણિ।મ શું થાય ? 

(મુંબઈ, પ્શ્ેફટ્રિસિયન) 

ઉત્તર!--માંહેના તારતી આસપાસનું ઇઈન્સ્યુલ્ેશન બગડે અથવા 
છેદ પડવાથી કે છેલાવાથી નબળું થાય તે। તેમાંથી જે વીજળી 
ગળીને (લીક થઈ તે) બહાર આવે છે તે બહારનાં ધાતુનાં પડ કે 
આર્મર્‌ અથવા નળી ઉપર એકડી થાય છે. આથી જમીન અને 
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ધાતુનાં ઢાંકણુ વચ્ચે વીજળીનું દખાણુ ઉત્પન્ન થાય છે. એવાં ઢાંકણુને 
અડકવાથી આંચકે। લાગે કૈ જીવની પણુ હાનિ થાય છે. કારણુકે તે 
વીજળી શરીરમાં થઈને જમીનમાં જાય છે. વળી કોઈ અયેગ્ય 
જગાએ (જેમકે ગેસ પાઈપ સાથે ) એવાં ટાંકણુનો સંબંધ થવાથી 
ગળેલી વીજળીનાં વહેવાથી ગરમી ઉત્પન્ન થઈ આગ પણુ લાગે છે. 
આ કારણુથી આર્મરિગ (હઢાંકણુ)તે જમીન સાથે જોડવાથી ગળતરને 
કે રોટ સકિટનો કરંટ જમીનમાં સહીસલામન રીતે ચાલ્યો ઝય 
છે, એથી ઢાંકણુ અને જમીન વચ્ચે વીજળીનું દખાણુ વધતું નથી 
અને આંચકે। લાગવાનું જોખમ રહેતું નથી. જુદી જીદી નળીઓ 
કે જાદા જાદા ભાગ અને કકડા બધાને છૂટા છૂટા જમીન સાથે 
ભોડવાને બદલે તે બધાંને એકખીકના ન્નેડે સાંધી દેવાથી, એટલે 
તેઓનું “બૉડિંગ” કરવાથી, કેવળ એક જ જગાએ જમીન સાથે 
જેોડાણુ કરવું પડે છે, નળીએને જમીન સાથે તેમ જ પરસ્પર 
જોડવાનું કામ સારું થવું જેઈ એ. ખરાબ જેેડાણુનું રિઝિસ્ટન્સ 
વધારે હોવાને લીધે વીજળી ન્નેઈ એ તેવી રીતે સરળતાથી જમીનમાં 
ચાલી નહિ જવાથી વીજળીનું દખાણુ વધે છે, તેથી અડકવાથી 
આંચકે। લાગે છે. અથવા વીજળી જમીનમાં જવા માટે ઓછા 
રિઝિસ્ટન્સવાળે કેઈ ખીજે માગે શેધી કાઢે છે જે માર્ગ નુકસાન- 
કર્તા થઈ પડે છે. 


૬૨ 


પ્રશ્ન--ધંલેક્ટ્રિક વાયરિગમાં જેમાં તાર નાખેલા હોય એવા 
ધાતુના ભાગોને એકખીનજ્ન સાથે વીજળીક રીતે સળંગ જ્ેડવાનું 
અને “અથે” કરવાનું ( એટલે જમીન સાથે નેડાણુ કરવાનું) શું 
પ્રયોજન છે? કેઈ વાયરિગ કામને જમીન સાથે જેડનારે (અથ્‌” 
કરવાને!) તાર કેટલે! જાડે। હોવે! જેઈએ તે શા પરથી નક્કી કરશે! ? 


ક ( મુંબઈ, પલેકિટ્રસિયન ) 


૧૧૦] વિઘ્યુતૂ - માર્ગદરેક 


ઉત્તર:--જો એવી નળી વગેરેને જમીન સાથે બરાખર 
ન્નેડી દીધી હોય તો માંહેથી ને ક'ઈ વીજળીનું ગળતર થાય તે 
સીધું જમીનમાં ચાવ્યુ' જાય. (જાએ પ્રશ્ન ૧૧ તે। ઉત્તર.) 


દરેકે દરેક નળી કે ધાતુના કકડાને જમીન સાથે જેડવા ન 
પડે તે સારુ જે દરેક નળીને એકખીશ્ન સાથે, ધાતુનો ધાતુ સાથે 
સંબંધ થાય એમ, એક છેડેથી બીન્ટે છેડે સુધી સળંગ ન્નેડી હેય 
તો તેમાં એક જગાથી ખીજી જગાએ વીજળી વહી શકે, તેથી ગમે 
ત્યાં એક જગાએ “અર્થ” (એટલે જમીન સાથે ન્નેડાણુ કરવાથી) 
ગમે તે નળીમાં વીજળીનું ગળતર થતું હેય તો ત્યાંથી વીજળી વહી 
જઈ જમીનમાં ચાલી ન્નય છે. કેવળ એક ઠેકાણું “અથિ'ગ” કર- 
વાથી કામ ચાલી શકે એટલા માટે બધી નળીએ। અથવા ધાતુનાં 
ઢાંકણુવાળા બધા ભાગોનું સળંગ ન્નેડાણુ કરવું જેઈ એ. 

પાધ્પાને જમીન સાથે જેડવા સારુ વાપરવાને તાર પીગળી 
કે બળી ગયા વગર સહીસલામત રીતે ગળેલી ( લીક થયેલી ) 
વીજળીને જમીનમાં લઈ જઈ શકે એટલે! જડે હોવે! જેઈ એ. 
પાઇપેોમાં જે ન્નડામાં ન્નડે કેબલ નાખેલે! હેય તેના અડધા વાઢ 
(સેકન્શન) જેટલે! એ જમીન સાથે જેડાણુ કરનાર તાર જડે। હોવે। 
જોઈ એ, પરંતુ સ્ટાંડડે વાયર ગેજના આઠ નંબરના સિગલ અથવા 
તેની બરેખરના સ્ટ્રૅ ડેડ વાયર કરતાં ઓછે ન જ હોવે જ્નછ એ. 

૬૩ 

પ્રશે'--પાઈપમાં વાર્યારગ કરવાની રીતમાં પાઈપતે જમીન 
સાથે નનેડવા (“અર્થ” કરવા) સારુ તમે જે રીત વાપરે। તેનું વર્ણન 
કરો અને ચોખ્ખી આપૃતિ દોરીને બતાવે।. 

(સિ. ગિ. વાયરમેન) 
ઉત્તર:--પહેલાં બધા પાઈપને એકખીક*ન સાથે સળંગ 
ન્નેડવા જેઈ એ. એ સારુ ન્યાં જ્યાં ખે ભૂંગળા કે કકડા મળે ત્યાં 
તેમને કિલિપ અને તાર વડે અથવા આંટાવાળા સૉકેટ વડે ધાતુ 
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સાથે ધાતુનું સળંગ જેડાણુ થાય એવી રીતે સાંધી દેવા જેઈ એ. 
જે જગાએ સપ્લાઈના મેઈન્સ દાખલ થતા હેય તેની નજકમાં 
પાઇપોનું જમીન સાથે નેડાણુ કરવું. એટલે તે છેડે પાઈપ સાથે 
ક્લિપ વડે પૂરતો જડે તાંબાનો તાર સાંધી તે તારને બીજે છેડે 
પાણીના નળ ન્નેડે ક્લિપ વડે સાંધી દેવે, અથવા તાંખાની (પ્લેટ) 
તખતી ન્નેડે રેવણુથી સાંધી તે તખતી જમીનમાં દાટી દેવી. 


૧૪ 

પ્રશ્ન:--અથિ'ગ એટલે શું? સારુ અથૅ-કનેકશન કેવી રીતે 

કેરી શકાય? 
(મુંબઈ, વાયરમેન) 

ઉત્તર:--જમીન અને ધાતુના કઈ ભામ વચ્ચે વીજળીનું 
દખાણુ ન થાય એવી રીતે તે ભાગનું જમીન સાથે ન્નેડાણુ ફરવું 
તેને “અથિ'ગ” કહે છે. જમીન ઉપર્‌ ઉભેલા માણુસને વીજળીના 
સંબંધવાળા અથવા વીજળીને લગતા ફામના અમુક ભાગોને અડક- 
વાથી આંચકે। ન લાગે અથવા વીજળીનું ગળતર (લીકૈજ) થવાથી 
આગ ન લાગે તે સારુ આવું જડાણુ કરવામાં આવે છે. 

જમીન સાથે જે બજ્નેડાણુ કરવામાં આવે તે વડે જમીન તરક 
વીજળીનું વહન સરળતાથી થાય અને સહીસલામત રીતે ફરંટ 
જમીનમાં ચાલ્યો જય એવું હોવું જેઈ એ, જેથી વીજળીનું દખાણુ 
ઉત્પન્ન થવા પામે જ નહિ. ખીજ રીતે કહીએ તો એ આખાં ન્નેડા- 
ણુનું રિઝિસ્ટન્સ એટલું ઓછું હોવું જેઈએ કે કરંટ સારા પ્રમાણુ- 
માં વહી શકે, અને અથિંગમાં સાવચેતીને સારુ જે ફ્યુઝ અથવા 
અથે-લીકેજ-ટ્રિપ મૂક્યાં હોય તે તરત કામ કરી શકે એટલે! કરંટ 
વહી શકવે। જ્નેઈ એ. 

સારું અર્થિંગ કરવાને જે ભાગ, લાધ્નિ કે શાખાનું અથિ'ગ 
કરવું હોય તેના ન્નડામાં ન્નડા તારના કરતાં અડધા (વાઢ) છેદતેો 
તાંબાતો તાર્‌ જમીન સાથે જેડાણુ કરવાતે વાપરવે।. સ્ટાંડ્ડે વાયર- 
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ગેજ ૮ નંબરનો આખો કૈ તેતી બરાબરના સ્ટ્રંડેડ વાયર્‌ કરતાં 
પાતળે તાર વાપરવે। ર્નાહિ જેઈ એ. દે। ફૂટ લાંબી અને દોઢ ફૂટ 
પહેળી સાધારણુ નડી તાંખાની પ્જ્ષેટ સાથે પાકું રેવણુ કરી એ 
તારને પ્લેટ સાથે સાંધવે. પછી જમીનમાં બેજ જણાય તેટલે 
ઊંડે ખાડે ખોદી એ પ્લેટને ઊભી દાટવી, અને તેની આજી- 
ખાજા બળેલા કોલસા કે પોચા કે!લસા (કેોક)નો ભૂકો ભરી દેવે. 
તે જગાએ હમેશાં ભેજ રહેતો ન હેય તો તે ખાડામાં નળને કકડા 
ઊભે। મૂષ્ઠી તેમાં પાણી રેડી જમીનને ભીની રાખવી. 
પાણીના ભૂંગળા સાથે નેડાણુ કરીને પણુ અરથિંગ કરી શકાય 
છે. ભૂંગળા સાથે મજખૂત બંધખેસતી ધાતુતી કિલપ લઈ તેની 
નનેડે તાર્‌ સાંધવો અને ભૂંગળાને બરાબર સાફ કરી ક્લિપ તેને 
ફરતી સજજડ ખેસાડવી, એ નળ જમીન સાથે સારી રીત્જી જેડા- 
ચેલાં હોવાં જનેઈ એ. (ગેસના પાઈપ જેડે કદી અથગ કરવું નહિ). 
૧પ 
પ્રશ્ન:--હિંદુસ્તાનના વીજળીના એકટ અન્વયેના કાનૂનોથી 
ધક્ષેકટ્રિકલ એપેરેટસ (સાધતે।)ના ખધાં મેટલ કેસિગને અથે કરવાતે 
શા માટે આગ્રહ કરવામાં આવે છે? 
( મુંબઈ સ્રપરવા. ૧૯૩૯, જુલાઈ ) 
ઉત્તર્‌ઃ--લીકેજ (ગળતર)ને લીધે જમીન ઉપર ઉભેલા માણુસ- 
ને વીજળીને લગતા સાધતેો કૈ વીજળીને લગતા કામના કે 
સંબંધવાળા ભાગોને અડકવાથી આંચકે ન લાગે માટે ધાતુનાં ઢાંકણુ 
વગેરેને અથે કરવાની જરૂર છે. જાનની સલામતીને પ્રશ્ન હોવાથી 
કાયદો એતો આમ્રહ કરે છે. (જીએ ઉપલા ઉત્તરે.) 
ઉદર 
પ્રશ્નઃ--“અથિગ” વિષે અને ખાસ કરીને ઘરનાં વાયરિંગ 
માટે મેટલશિધડૂ (ધાતુના ઢાંકણુવાળાં) વાયરિગનું જમીન સાથે 
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નેડાણુ કરવાની બાબતપર્‌ એક ટૂંકે। નિમંધ લખે), મિકસડ્‌ વાયરિગ- 
ની રીત એટલે કે કેટલાક ભાગમાં કેસિંગ અને કેટલાક ભાગમાં 
ધાતુની નળી (મેટલ કૉડિટ) વાપરવાની રીતમાં શું કેઈ જખમ રહેલું 
છે ? જે હોય તો એ જેખમ ખને તેટલું એણછું કરવા માટે તમે 
કઈ કઈ સાવચેતી લેશે! ? ( મુંબઈ, ઇલેક્ટ્રિસિયન ) 

ઉત્તરઃ--અથિગના સામાન્ય સિહદ્ધાંતા વિષે અને ધાતુનાં 
હાંકણુના ન્નેડાણુ માટેના મુદ્દા આગલા ત્રણુ ઉત્તરમાં લંબાણુથી 
આપેલા મળી આવરે. નિબંધમાં નીચેની ખાખતેો ખાસ લખવી. 
(૧) અર્થિગની જરૂર; (૨) સારા અથિગની રીત; (૩) અથિગ માટેનો 
તાર; (૪) જમીન સાથેના ન્નેડાણુનું રિઝિસ્ટન્સ કેટલું હોવું જનેઈ એ; 
(૫) બૉંડિંગની જરૂર અને નનેડવાની રીત; (૬) અથિ'ગ તપાસવાની 
અને સારી હાલતમાં ચાલુ રાખવાની જરૂર. 

(મિશ્ર) મિકસૂડ વાયરિગની રીતમાં કેસિંગ, વગેરે સાથે ધાતુની 
,નળીઓ જુદા જુદા ભાગમાં છૂટી છૂટી આવેલી હોવાથી જે તે 
દરેકનું સારું “અથિંગ” એટલે જમીન સાથે ન્નેડાણુ કરવામાં ન 
આવે તે! ગમે તે નળીમાં લીક્રેજ (ગળતર) થવાથી આંચકે। લાગવાનું 
જોખમ રહે છે. માટે છૂટી નળીઓને તાર વડે એકખીન્ન સાથે 
જેડીને સળગ જેડાણુ કરી બધી નળીઓને જમીન સાથે જ્નેડવી 
અથવા નળીવાળા જુદા જુદા ભાગોનાં છૂટાં છૂટાં જેડાણુ જમીન 
સાથે કરવાં. ન્યાં નળી અને કેસિગ મળે છે ત્યાં ધાર્વાળા ભાગ 
સાથે ઘસાઈને તારનું પન્સ્યુલેેશન બગડવાને। સંભવ રહૈ છે. વળી 
ખુલ્લા છેડા આગળથી નળીમાં ભેજ દાખલ થઈ ને તાર બગડવાનું 
જોખમ હોય છે. આ કારણુને લીધે નળીના છેડાને બંધ કરે, તેમ જ 
ધાર જેડે તાર ન ધસાય એવી રીતે નળીઓને છેડે લાકડાંના બુશિંગ 
% દદ ખેસાડવા જેઈ એ. ૨૫૦ વોલ્ટ કરતાં વધારે દબાણુ હોય તે 
આખા ઈન્સ્ટાલેશનના તાર “અર્થેડ” કરેલી નળીમાં નાખવા જેઈ એ, 
એટલે ૨૫૦ વોલ્ટ કરતાં વધારે દખાણુ માટે મિકસડૂ વાયરિગની 

રીત વાપરી શકાય નહિ. 
હ 


૧૧૪ ] વિઘ્યુત્‌ - માર્ગદર્શક 


૧૭ 
પ્રશ્ન:--ધલેકિટ્રક પાવર અને લાઈટ માટેના ઈન્સ્ટોલેશનમાં 
વાપરવામાં આવતા ફેબલના આમેરિગ અને ધાતુના ઢાંકણું ( મેટલ 
શીધિંગ )તે અને મેટલ કૉંડિટોને બૉંડિગ તથા અથિંગ કરવાનું 
શું કારણુ છે? 
મેટલ કૉડિટ પાઈ પાને અથિગ કેવી રીતે કરવામાં આવે છે 
તે સમજવો અતે સદરહું કામ અસંતોષકારક રીતે કરવામાં ન આવે 
તો શું પરિણામ આવે તે જણાવો, 
(મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૪૦ જુલાઈ. ) 
ઉત્તર:--બૉંડિંગ તથા અથિંગ કરવાના કારણુ માટે જીઓ ૧૧મા 
પ્રશ્નના ઉત્તર. અરથિંગ કરવાની રીત માટે ૧૩, ૧૪ પ્રશ્નના 
ઉત્તર જાએ. અસતોષકારક રીતે કરેલા કામથી આંચકેે। લાગે અને 
જવની હાનિ પણુ થવાને! સંભવ છે. 
૧૮ 
પ્રશ્નઃ--ધંલેક્ટ્રિક સપ્લાઈ માટે જમીનને રિટર્ન સફિટ 
(વળતરના વાહક) તરીકે કેમ વાપરી ન શકાય? લેડ કવર્ડે ડેબલ 
ઉપર ટ્રામના પાટાઓના બૉંડિંગની ખામીને લીધે વેરાતા (સ્ટ્રે) કરંટની 
જવી અસર થાય છે, અતે એ અસર અટકાવવા માટે તમે કઈ કઈ 
સાવચેતી લેશે। ? ( મુંબઈ, ઈ લેકિટ્સિયન ) 
ઉત્તર્‌:“--અથિંગનું એટલે જમીન સાથેનાં નજનેડાણુનું રિઝિસ્ટન્સ 
વધારે હેય છે, તેથી સારામાં સારું અથિંગ કરેલું હોય તો પણુ 
તેમાં થઈ ને ધણુ। થોડે! કરંટ જઈ શકે છે. કારણુ કે જો કે જમીન 
વીજળી વાહક છે તો પણુ ઉત્તમ વાહક નથી. ટેલિષ્રાફ, ટેલિફોન, 
વગેરે માટે ઘણુ। થોડો કરંટ જેઈએ છે તેથી જમીનને વળતા 
તારને બદલે વાપરી શકાય છે, પણુ સપ્લાઈ માટે જેઈ તો સૈકડે 
એમ્પિયર કરંટ જમીન મારફતે જથુ વહી શકે એ શકય નથી. માટે 
જમીનને સપ્લાધના રિટર્ન સકિટ તરીકે વાપરી શકાય એમ નથી. 


એવર હેંડ વાયર અને અથિ'ગ [૧૧૫ 


ખેડ પાટાના છેડા વચ્ચેનાં જનેડાણુની ખામીને લીધે આજાખાજુ 
જમીનમાં ધણુ। કરંટ ફેલાય છે. એવા વેરાતા (ટ્રે) કરંટને લીધે 
ભેજવાળી જગાએ ધાતુએ ઉપર વીજળી વડૅ વિઘ્યુત્‌-રસાયણિક 
પૃથક્કરણુની ક્રિયાતી અસર થાય છે, તેથી ધાતુ ખવાઈ જય છે. એ 
રીતે સ્ટ્રે કરંટ વડે સીસાનું પડ ખવાઈ ન્નય છે, એથી તાર ખુલ્લે થઈ 
જાય છે. એ અસર અટકાવવા એવા ટ્રામતા પાટા, વગેરે સ્ટ્રે કરંટ- 
નાં નનેખમવાળી જગાથી લેડકવડે વાયર જેમ બને તેમ દૂર રાખવા, 
અને ન્યાં પાસે નાખવાતી જરૂર પડૅ ત્યાં ચાઈના પાઈપમાં થઈ ને 
લઈ જવા. એ પાઈપમાં ભેજ દાખલ ન થાય તેવી ગોઠવણુ કરવી 
નથી તારતે ભેજ લાગે ર્નાહે અતે બહારની જમીન સાથે સીધા 
સંબંધમાં આવે નહિ. એમ કરવાથી વેરાતા કરટતી અસર બંધ થઈ 
જરી અથવા ધણી એઇછી થશે. 
૧૯ 
' પ્રશ્નઃ --ટ્રામવેની બધી રેલને સંભાળપૂવેક એવી રીતે બૉંડિંગ 
કરવું જેઈ એ કે તેથી નેગેટ્વિ રિટ્નેના (વળતરના ન્યુટ્લના વોલ્ટે- 
જતી ધટ) ડ્રોપ ૭ વોલ્ટ કરતાં વધે નહિ એ બાબતને! સ્થાનિક 
મ્યુનિસિપાલિટીએ સાધારણુ રીતે આગ્રહ કરે છે. શામાટે આતો 
અમલ કરવામાં આવે છે ? જો એનો અમલ કરવામાં ન આવે તો 
જે જે વસ્તુઓને નુકેસાન થાય તેની ટીપ આપે. 
(મુંબઈ, ધ લેક્ટ્રિસિયન ) 

ઉનત્તરઃ--જાએ ૧૮ મા પ્રશ્નના ઉત્તરતે। પાછલે। ભાગ. રેલ' 
અતે જમીન વચ્ચે વોલ્ટનો તફાવત (ધટ કે ડપ) જેમ વધારે તેમ 
(સ્ટ્ર) વેરાતો કરંટ વધારે અને વીજળીક પૃથક્કરણુ ક્યા વધારે 
થઈને આજીખજુની ધાતુએ ખવાઈ નય છે. 

ટીપ : જમીન નીચેના ધાતુના નળ, પાઈપ, કેબલના આમેરિગ, 
કૉંડિટ, 3/૦. 


નાણ, ઉડ તણ 


૧૧૬] વિદ્યુતૂ - માર્ગદર્શક 


પ્રકરણુ ૮મું 
કફન 
સ્ટ (તપાસણી) 
અર્યૂડ અને લાઈવ ખાજા, પોલારિટિની પારખ, સકિ ટો છૂટી 
પાડવી, ખેલ-ખેટરીથી પારખ, વાયરિગ અને ઈન્સ્યુલઞેશનની તપાસણી. 





રૃ 
પ્રસ'--મે તારવાળાં વાયરિંગતે એક તાર જમીન સાથે 
ન્નેડેલે છે એ જનણીએ છીએ. તો કયે! તાર જમીન સાથે જ્નેડેલે 
છે તે ડેવી રીતે નક્કી કરશે। તેનું વર્ણન ફરે. 
( સિ. ।ગ. વાયરમેન ) 


ઉત્તરઃ--જમીન અને જમીન સાથે ન્ેડેલા તાર વચ્ચે 
વીજળીનું દબાણુ થતું નથી, પણુ જે તાર્‌ જમીન સાથે ન્નેડેલે। નથી 
તેની અને જમીનની વચ્ચે વીજળીનું દબાણુ હોય છે. વીજળીનું 
દબાણુ માપનાર્‌ યૈત્ર વોાલ્ટમીટરનેો એક છેડો જમીન સાથે એટલે કરે 
પાણીના નળ સાથે જ્નેડે. એને ખીજ્ને છેડે જમીનને નનેડેલા તાર 
સાથે અડકાડવાથી વોલ્ટમીટરનેો કાંટો કંઈ પણુ વોલ્ટ ખતાવશે 
નહિ; શ્ન્ય ઉપર રહેશે. પણુ જે તાર જમીનને ન્નેડેલે! નથી તેની 
સાથે અડકાડવાથી વોલ્ટમીટરનેા કાંટો તરત ખસીને વીજળીનું 
દખબાણુ બતાવશે. આ ઉપરથી કને! તાર જમીન સાથે ન્નેડેલે। છે તે 
નપ્કી કરી શકાય છે. 

વાલ્ટમીટર ન હય તો! ટેસ્ટ લેમ્પ એટલે તપાસવાના વીજળી- 
ના દીવા વડે પણુ આ નક્કી કરી શકાય. ટેસ્ટ લેમ્પ સારુ લેમ્પ 
હોલ્ડરના બે ટમિનલમાં ઉન્સ્યુલેટેડ તારના ખે કકડા જ્નેડી તેમાં 
લેમ્પને! ગોળા ખેસાડવે.. એ ટેસ્ટ લેમ્પના એક તારને! છેડો નળ 
સાથે જ્નેડીને અથવા ખીજ રીતે અથે કરવો. પછી ખીજે છેડે 


ટેસ્ટ (તપાસણી) [૧૧૭ 


સાકેટના જે તાર તપાસવાના હોય તેતે વારાફરતી અડકાવવે. નને 
દીવો સળગે તો જણુવું કૈ તે તાર જમીન સાથે જેડેલે। નથી. પણુ 
જેને અડકાડવાથી દીવે। ન થાય તે તાર જમીન સાથે જેડેલે। છે 
એમ જણુવું. (વીજળીનું દખાણુ ચાલુ ન હેય તો. ખેલ-ખેટરી કે 
ડિટેક્ટર-બેટરી વડે પણુ કયો તાર “અથે” કરેલો છે તે નક્કી 
કરી શકાય, ) 

ર્‌ 


પ્રશ્ન:--સબસકિટ (ઉપશાખા)ની સ્વિચો સકિટતી “લાઈવ” 
(ગરમ, પૌઝિટિવ કે ફ્રેઝ) બાજુને બંધ કરે છે કે કેમ એ તપાસવાની 
રીત નકશે। દોરીને સમજવે।. 
( સુંબઈ, વાયરમેન ) 


ઉત્તર: --સ્વિચ પૉઝિટિવ તાર્‌ પર એટલે ફેઝ વાયર પર મૂકેલી 
છે કે કેમ તેતી તપાસ આ રીતે કરી શકાય. :ટેસ્ટ લેમ્પનો એક 
છેડે] જમીન સાથે જેડી ખીજે છેડો સ્વિચ સાથે ન્ેડેલા તારને 
અડકાડવાથી નને તે તાર “લાઈવ” (એટલે પોઝિટિવ કે 
ફેઝ) વાયર હશે તો તેમાંથી કરંટ લ્ેમ્પમાં થઈ જમીન તરક જરે 
એટલે દીવો! થશે. પણુ જે તે તાર જમીન સાથે જેડેલ્ે! ન્યુટ્રલ કે 
નેગેટિવ હશે તો દીવાના બંતે છેડા જમીન સાથે ન્નેડાવાથી દીવે 
નહિ થાય. આ ઉપરથી સ્વિચ જે તાર પર મૂકેલી છે તે “લાધવિ” 
છે જે “અથ્‌ડ” છે તે નક્કી ફરી શકાય છે. 


રેસ્ટ લેમ્પ (તપાસણીના દીવા)નેો એક છેડે! પાણીના નળ 
સાથે જેડી દેવે. સકિટની સ્વિચ ઓન (ચાલુ) કરી રેસ્ટ લેમ્પનેો 
ખીજ છેડે। સ્વિચમાંના તારના છેડે અડફાડવે।. 


જે દીવે। પૂરો સળગે તે! સ્વિચ લાધ્વે ખાજા ઉપર મૂડેલી છે 
એમ જણુવું. જે દીવો ન થાય ( અથવા ધણુ। ઝાંખે। ખળે ) તો 
સ્વિચ અથેડ બાજી ઉપર મૂકેલી છે એમ નણુવું. 
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અથત્રા, સકિટ સ્વિચ ઓફ રાખી દીવા તરફના સ્વિચતા 
છેડાને રેસ્ટ લેમ્પનો છેડે અડકાડવાથી આકૃતિમાં બતાવ્યા પ્રમાણે 
નિણુય કરી શકાશે. 


હ્કર્શ્ય 
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સ્વિચમાજ ઝે(5 
જિદ 
ઝેત્ય 
 આકૃતિ૩૬ મી આકૃતિ 3૭ મી 
સ્વિચ ન્યુટ્રલ તાર ઉપર્‌* (સ્વચ #્ેઝ તાર (ઉપર. 


૩ 
પ્રશઃ--એક વાયરિગ કામના ડિસ્ટ્રિખ્યુશન બોડે સાથે તારેતું 
જોડાણુ કરવા સારુ તમતે મોકલ્યા છે. ડિસ્ટ્રિબ્યુશન બોક્સ ૬ 
શાખાવાળું છે, દરેક પોલ ઉપર ફ્યુઝ છે, અને એક પોલ ઉપર છ 
સ્વિચ છે. સ્વિચેો। ઉપર લખેલું છે કે, ભોંયરું, તળિયું, વલે, રને, 
ઢજો, ૪થે। મજલે।. બધા તારોને એક સાથે ઝૂડે બાંધેલા છે, અને 
તેમના પર્‌ કેઈ જ લેબલ લગાડેલાં નથી. તો જુદી જાદી શાખાઓ 
તમે કેવી રીતે છૂટી પાડશે।, અને રિવિય સાથે ન્નેડવાના તાર ખીજ 
તારથી કેવી રીતે છૂટા પાડશે ? તમે ખેટરી અને ખેલને અથવા 
ડિટેક્ટરનેો ઉપયોગ કરી શકે છો, 
( સિ. ગિ. વાયરમેન ) 
ઉત્તર:--ધારે કે પ્રથમ ભોંયરાતી સફિટનું જેડાણુ કરવું છે, 
તો બેલ અતે બેટરીની મદદથી તે આ રીતે ટરી શકાય, ભૉંયરા- 
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માંની સ્વિચ ઓન રાખવી, પણુ તે સ્વિચ પર્‌ ચાલતા દીવા કાઢી 
લેવા. ખેટરીનો એક છેડે એક લાંખા તાર વડે ભોંયરામાંથી સ્વિચ- 
માંના તાર સાથે જેડી દેવે), અને ખેટરીના ખીજે છેડે ખેલનું જ્નેડાણુ 
કરવું, પછી તારના ઝૂડામાંતા એક પછી એક તારને! છેડે! ખેલના 
ખીજે છેડે અડકાડતા જવું. જ્યારે ભૉંયરામાંતી સ્વિચ ઉપર્‌ ન્ેડેલા 
તારનો છેડે ખેલને અડકશે ત્યારે ખેટરીના કરંટનો માગે સ્વિચમાં 
થઈ ને પુરો થવાથી ધટડી વાગશે. આ તાર ભૉંયરાતી સ્વિચ ઉપર 
નય છે, એટલે તે લાઈવ ખાજી છે, માટે એ તારનો છેડો ડિસ્ટ્ર- 
ખ્યુશ ખોડેની « બાજુ ઉપર “ભોંયરું” લખેલી સ્વિચ સાથે ન્નેડવે।. 
દીવા કાઢી લીધેલા હોવાથી દીવા પર્‌ જનારે। (નેગેટિવ) તાર ધંટડીને 
છેડે અડકવા છતાં ધંટડી નહિ વાગે.* ભૉંયરાની સ્વિચ ઓક કરે. 
જે છૂટે તાર ભોંયરાની સ્વિચને અડકાડયો। હતે! ત્યાંથી હવે કાઢી 
લઈ, એ તાર ભોૉંયરાના એક લેમ્પ હૈ।લડરની બંતે પિન સાથે અડ- 
કાડે.. હવે ઝૂડામાંથી ભાંયરાના દીવા પર્‌ જનાર તારને। છેડે। ખેલને 
અડડતાં તે વાગશે, આ તાર ડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખાડે પર્‌ “ ભોંયરા તી 
સ્વિચતી સામેની બાજુએ નેગેટિવ ફ્યુઝ સાથે ન્નેડવે।. 


ડિટેકટર (વિંઘુત્‌ પ્રવાહ દશેક યૈત્ર) વાપરવું હોય તે તે ખેલને 
ખદલ્ે જેડવું. કરંટ ચાલુ થવાથી એને કાંટો ખસે છે. 
ડિટેકટરની મદદથી બધી સકિટના સ્વિચ સાથે જેડૅલા લાધ્વિ ખાજીના 
છેડા ઉપર સ્ુજબ શોધી કાઢી તે પર્‌ ચિઠ્ઠીએ ખાંધી દેવી. પછી 
દરેક સઢિટતે। નેગેટિવ છેડે। નીચે પ્રમાણુતી સહેલી રીતે શોધી શકાય. 
સકિટની સ્વિચોા। ઓન રાખવી અને દીવા લેમ્પ હોલ્ડરમાં મૂકી દેવા. 
હવે ચિઠ્ઠી ચોડેલા એક તારને! છેડૅ। બેટરીના છેડે ન્નેડવે। અને ચિટ્ઠી 
વગરના છેડા એક પછી એક ડિટેકટરને છેડે અડકાડતા જવું. જે 
તાર અડકાડવાથી ડિરેકટરનો કાંટો ખસે તેએ જ સકિટને ખીન્ને 
(અર્થેડ) છેડે જાણુવેો. ચિક્ઠીવાળા (પોઝિટિવ) તારને ડિસ્ટ્રિખ્યુશન 
ખોડ ઉપર્‌ તેની સ્વિચ સાથે નનેડવો, અતે તેજ સકિટના નેગેટ્વિ 
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તારને સામેના પોલ પર્‌ તેની જગાએ ન્નેડવેો. આ રીતે છ એ છ 
સકિટના તાર ડિસ્ટ્રિખ્યુશન બોર્ડ પર ન્નેડી દેવા. 


(એડેપ્ટરના છેડા તાર વડૅ શે।ટે કરવા, પછી દરેક સકિટ પર 
વારાફરતી એક લેપ હોલ્ડરમાં લેંપને બદલે એ એડૅપ્ટર મૂકવું. ઉપર 
પ્રમાણે કરવાથી ખેલ અને ખેટરી વડે પણુ નેગેટીવ છેડે એ જ 
રીતે પારખી શકાય. ) 


ન 

પ્રસઃ--ખેલ-ધન્ડિકેટર (ઘંટડી અને નિશાતે।) સાથે જ્નેડવાના 
ધારો કે એક ડઝન જુદા જુદા તારનો ઝૂડો છે. તો દરેક તાર 
પોતપોતાના યોગ્ય છેડાએ સાથે નેડવા સારુ તે તારેતે છૂટા પાડ- 

વાને તમે કૈવી રીતે (ટેસ્ટ) તપાસ કરશે। ? 
( વાયરમેન. ) 
ઉત્તર;:--ખમેલ અને ખેટરીનેો એક એક છેડે સાથે ન્નેડવે.. 
ખએેટરીને ખીજે છેડે ખેલ-ધ્રન્ડિકેટરના અસ્નુક એક તારને છેડે 
જેડવે।. પછી ખેલને ખીજે છેડે (જરૂર હોય તો એક લાંખે તાર 
ગસ જ્ઞ જેડી તેતે છેડે) ઝૂડાના સામે છેડેના જુદા જુદા તારોના 





દિ. 
ભગ 


આકૃતિ ૩૮મી. તારના છેડા શે।ધવાની રીત. 


છેડા અડકાડવા, જેતી સાથે અડકવાથી ઘંટડી વાગે તે બેટરી સાથે 
જોડેલા તારને જ ખીજે છેડે! છે એમ નણુવું, એ બંને છેડે સરખી 


ભન ભૂ શશાઇમાઇ લાઆાસમાઝ રઆમિજઝ નહર સાકાઇ ચાણાઇ “હાસ વાળાન# 
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નિશાનીઓ કે નંબર કરવા, અને એકે જ તારના એ ખે છેડા છે 
એમ ગણીને ન્યાં જનેડવા હેય ત્યાં તે જેડવા. 


ખેલને બદલે ડિટેકટર અથવા નાનું વોલ્ટમીટર વાપરી શકાય. 
જ્યારે તેનો કાંટો ખસે ત્યારે એક જ તારના ખે છેડા હાથ 
આવ્યા છે એમ જણુવું. સામે। છેડે! જોડનાર (ઝા જ) તારને બદલે 
પાણીના ભૂંગળા કે કૌંડિટ નો ઉપયોગ થઈ શકે. 

પ્‌ 

પ્રશષ:--સબસકિટ (ઉપશાખા)માં કરંટ ચાલુ કરતા પહેલાં 
તે શાખા સંબંધી ઈન્સ્યુલેશનના રશિઝિસ્ટન્સ સિવાય ખીન્ન કયા કયા 
રેસ્ટ (પારખ ) કરવા ન્વેઈએ, અને એ કામ સારુ કયા સાધનની 
જરેર પડશે ? 

( મુંબઈ, વાયરમેન ) 

ઉત્તર:--ધન્સ્યુલેશન ટેસ્ટ છેવટે લેવાય છે. પણુ તે ઉપરાંત 
જ્યારે ધન્સ્ટોલેશનમાં ઘણી સખસકિટ હોય તો જેમ નેમ દરેક 
સબસકફિટનું વાયરિગ પૂ રું થાય તેમ તેમ તેની ચો।કસાઈ કરી લેવી 
નઈ એ. એમ કરવાથી છેવટે ઘણું સુગમ થઈ પડૅ છે. કારણુ કે 
પાછળથી ન્યારે બધી સબ સકિટો ભેગી કરીતે સામટી તપાસ 
કરવામાં આવે છે ત્યારે કેઈ પણુ શાખા ઉપર ખામી રહી ગઈ હોય 
તો તે ભૂલ છેવટે જણુ।ય છે, અને તે ભૂલ કયાં છે તે શોધી કાઢવું 
કઠેણુ પડે છે, વળી બધું કામ પૂ રું થયેલું હોવાથી તે ખામી સુધા- 
ર્વાનું પણુ મુશ્કેલ પડે છે. માટે દરેક સખબસકિટનું વાયરિગ પૂરૂં 
થાય તેમ તેમ તેના કેટલાક ટેસ્ટ કરતાં જવું એ જ ઉત્તમ છે. 

(૧) બધી સ્વિચ પૉઝિટિવ અથવા ફેઝ વાયર ઉપર છે કૈ નહિ 
તે, અને પોઝિટિવ, નેગેટિવ અથવા ફેઝ અને ન્યુટ્રલ તારોનું ન્નેડાણુ 
તેમના યોગ્ય ટમિનલ કે સ્વિચ સાથે થયું છે કે નહિ તે સારુ દરેક 
તારને પારખવાની જરૂર છે. (૨) પાઈપમાં ઘણા તાર હેય તો 
તેઓને પોતપોતાની જગાએ જ્નેડવાને છૂટા પાડવા અતે તે યેગ્ય 
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સ્થળે નેડાયા છે કે નહિ તેની પારખ કરવી જેઈ એ. (૩) તે 
ઉપરાંત કઇ વાહક તાર્‌ ઈન્સ્યુલેશનની અંદર્‌ જ તૂટી ગયેલ! છે કે કેમ, 
અથવા કેઈ જગાએ ન્નેડાણુ કર્યા વગરનો તાર છૂટો રહી ગયે! છે 
કે કેમ એની તપાસ કરવી જેઈ એ. (૪) લ્ેડકવડે ( સીસાનું પડ 
ચઢાવેલા ) તાર્‌ વડે અથવા કૉંડિટ પાઈપમાં વાયરિગ કર્યું હોય તે 
સીસાનું પડ અથવા પાઈ પો આખી સકિ'ટ ઉપર એક સળંગ ન્નેડાયાં 
છે કે નહિ તે પણુ પહેલાંથી તપાસવાની જરૂર છે. 


આ કામ સાધારણુ બેટરી (અથવા ડાઈ સેલ) અને ડિટેકટર 
વડે કરી શકાય. અથવા ખેટરી અને ખેલ વડે પણુ કરી શકાય. 
ખેલ અને ખેટરી, અથવા ડિટેકટર્‌ અને બેટરીને છેડે એક જ તારના 
ખે છેડા અડકાડવાથી કરંટની હાજરી જણારે. તે ઉપરથી તે તાર 
આખે છે કે તૂટેલો છે, અથવા બંને છેડા એક જ તારના છે કૈ કેમ, 
અને પાઈપ વગેરૅતું સળંગ સંધાણુ છે કૈ નહિ, તે જાણી શકાય છે. આ 
રીતે છૂટી છૂટી સકિટોની તપાસ કરતાં જવાથી છેવટે એ ખામીઓ 
તીકળવાનતે ઓછે સંભવ રહૈ છે. 


દુ 
પ્રશ;--ધરના ઉન્સ્ટોલેશન ( વાયરિગ કામ )તું સપ્લાધના 
મેઈન્સ સાથે નેડાણુ કરતાં પહેલાં તે ધરના વાયરિગનું રિઝિસ્ટન્સ 
માપવા સારુ તમે કયું સાધન વાપરશે।, અને રિઝિસ્ટન્સતું માપ 
કાઢવા માટે શું કરશે. ધરના વાયરિંગના પોઈટની મંખ્યા ઉપરથી 
ઓછામાં એણછું રિઝિસ્ટન્સ કેટલું હોવું જેઈ એ તે તમે કેવી રીતે 
ગણુશે।? ૧૦૦ પેોઈટ હોય તો ઇઈન્સ્યુલેશન રિઝિસ્ટન્સ ઓછામાં 

ઓણું કેટલું હોય તો ચાલી શકે ? 
ઉત્તર:--પન્સ્યુલેશનનું રિઝિસ્ટન્સ માપવા સારુ સાધારણુ રીતે 
“સેગર” નામનું યત્ર વપરાય છે. પ્રથમ વાયરિંગના તાર અને જમીન 
વચ્ચેનું રઝિસ્ટન્સ માપવું જેઈ એ. એને માટે મેગરનો “ અથે” 
છેડે નળ મારફતે કે ખીજ રીતે જમીન સાથે જેેડવે।,, અને મેગરને। 


ટેસ્ટ (તપાસણી) [૧૨૩ 


“લાન” છેડે] કંડકટરોને (તારોને) છેડે નેડવે, પછી મેગરતું હેંડલ 
( હાથે!) ફેરવી તેનો કાંટો કેટલા મેગોાહ્મા બતાવે છે તે ન્નેવું. એ 
રીતે વાયરિગ અને જમીન વચ્ચેતું ઈન્સ્યુલ્ેશન રિઝિસ્ટન્સ જણાશે. 
વળી સકિટના (ખે તાર) ફેઝ અને ન્યુટ્રલ ખાજા વચ્ચેનું રિઝિસ્ટન્સ 
માપવા સારુ દીવા વગેરે કાઢી લઈ સ્વિચ ઓન રાખી મેગરના ખે 
છેડા સાથે ન અને - ખે ખાજીના તારના છેડ જેડી દેવા. મેગરનું હેંડલ 
ફેરવવું અને કાંટો રિઝિસ્ટન્સતો જે આંકડો બતાવે તે વાંચવે।. 

જેટલા “ પોઈટ ” (એટલે દીવા, પ્લગ, ઇત્યાદિ જનેડાણુના છેડા) 
હેય તે ગણી પોઈટના આંકડા વડે પચીસની સંખ્યાને ભાગવી 
(રપ-પોઈટની સંખ્યા). ભાગતાં ને આંકડો આવે એટલા મેગોહા 
ઓછામાં એણછું ઈન્સ્ટોલેશનનું રિઝિસ્ટન્સ આવવું જેઈ એ. જેમકે 
પાંચ પોઈટ હોય તો મેગર ઉપર એછામાં આછા ૨૫-પ૫- સ્‌ « 
પ મેગોાહઉા આવવા જેઈએ. ૧૦૦ પોઈટ હોય તો તૂ - ફે 
મેગાહ્મ એછામાં ઓછું રઝિસ્ટન્સ મેગરે બતાવવું જેઈ એ. એટલે 
છું મેગાહ્મ રિઝિસ્ટન્સ હેય ત્યાં સુધી ચાલી શકે, પણુ એથી ઓછું 
હેય તો ન જ ચાશે. 

૭ 

પ્રસ: (૧) ધરનું વાયરિગ ચાલતું હેય તે વખતે, અને (૨) 
વાયરિંગ પૂરું થઈને ફિટિંગ થઈ ગયું હોય ત્યારે તમે જે ને ચોક્કસ 
રેસ્ટ (કસે।ટી કે પારખ) કરે તેનું તણુન આપે. કામ નને બરોબર 
થયું હેય તો દરેક ટેસ્ટમાં તમે કૈવા આંકડાની આશા રાખો તે 
દાખલ્સા આપીને સમનવે।. 

(સિ. ગિ. પ્રિલ.) 

ઉત્ત૨:-- (૧) ઈન્સ્ટોલેશન નાનું હોય તો વાયરિંગ અને ફ્િટિંગ 
પૂ રું થયાં પહેલાં ટેસ્ટ લેવાની કૅર્ધ જર્‌ર હોતી નથી, પણુ ન્યારે 
ઈન્સ્ટોલેશન ધણાં વિસ્તારવાળું હોય એટલે ધણી સકિટ અને સબ- 
સંકટ હેય ત્યારે કેઈ સકિટમાં કેઈ જગાએ ન્ેડાણુ કરવાતું રહી 


૧૨૪] વિવયુતૂ - માર્ગદર્શક 


ગયું છે અથવા જેડાણુમાં ભૂલ કે ગોટાળા થઈ ગયે છે કે કેમ તે 
જણુવા, કેઈ તાર માંહેથી તૂટી ગયેલો છે કે કેમ તે શોધવા, 
ઈન્સ્યુક્ેશની ખામી હેય તે! તે જણુવા, અને બધી સકિટોાના તાર 
જુદા રાખવા અને વ્યવસ્થા તથા ક્રમ સાચવવા દરેક પૂરા થયેલા 
કામને ટેસ્ટ ટુકડે ટુકડે કરતા જવું એ ધણું લાભકારક છે. ચાલુ 
કામમાં ભૂલ સુધારવાનું કે ફેરફાર કરવાનું સહેલું પડે છે પણુ છેવટે 
બધું પુરું થયા પછીમ્ભૂલ શોધી કાઢવી અને સુધારવી ધણી મુસ્કેલ 
થઈ પડે છે. જાએ ઉત્તર પ. 

(ર) વાયરિગ અને ફિટિંગની પારખ થઈ ગયા પછી સળંગ 
જોડાણુ અથવા કન્ટિન્યુટિ રેસ્ટ લેવો જેઈ એ. દીવા મૂકી તથા 
સ્વિચો ઓન રાખી સકિટના ખે છેડા ટેસ્ટ કરવાના યંત્ર (બેલખેટ- 
રી, ૪.) સાથે જોડવાથી કરંટ ચાલુ છે એમ ખતાવરો, અથવા મેગર 
સાથે જેડવાથી કાંટે! શન્ય બતાવશે. પછી વાયરિગ અને જમીન 
વચ્ચે ઇન્સ્યુલઞેશન શરિઝિસ્ટન્સ ટેસ્ટ લેવે। ન્નેઈ એ. બધા દીવા તથા 
છૂયુઝ મૂકી અને સ્વિચો ઔન રાખી જમીન અને તાર વચ્ચે મેગર 
વડે રેસ્ટ કરવાથી મેગરને કાંટા ઈન્સ્યુલેશન રિઝિસ્ટન્સ બતાવશે. 
ફરી બધા દીવા વગેરે કાઢી નાખી અતે સ્વિચ એન રાખી પૉઝિ- 
ટવ બાજુના તાર અને નેગેટિવ બાજુના તાર મેગરને ખે છેડે નનેડી 
ખે તાર વચ્ચેનાં ધન્સ્યુક્રેશનનાં રિઝિસ્ટન્સનો ટેસ્ટ લેવે। જેઈ એ. 
નને ખે બાજા વચ્ચે શેટે સકિટ કે નબળુ ઈન્સ્યુલેશન હરો તો આ 
ટેસ્ટથી જણાઈ આવશે. સપ્લાધનાં વોલ્ટ કરતાં બમણાં વોલ્ટનું 
વીજળીનું દખાણુ લગાડીને ટેસ્ટ લેવે। જેઈ એ. 

ઈન્સ્યુલ્રેશન રિઝિસ્ટન્સ ટેસ્ટ જેઈએ તેટલે છે કે નહિ તે 
આ રીતે ગણી શકાય, ઈન્સ્ટોલેશન ઉપર લેમ્પ વગેરે ફ્ટિંગ ન્નેડવાના 
વાયરિગના છેડા કે બિદુઓને પોઈટે કહે છે. જેટલા પોઈટ હોય 
તે આંકડા વડે પચીસને ભાગવા. ટેસ્ટ કરવાથી ઓછામાં એણછું 
એટલા મેગે[હ્મા રિઝિસ્ટન્સ આવવું ન્નેઈ એ. જેમકે ૧૫ પેોઈટે 


ટેસ્ટ (તપાસણી) ' [૧૨૫ 


હોય તે પન્સ્ટોલેશનનું રિઝિસ્ટન્સ ટેસ્‌-૧૨ મેગાહા એછામાં એછું 
આવવું જેઈ એ. 

કૉડિટ, લેડ કવરિગ, ઇત્યાદિનું જમીન સાથે જેડાણુ તપાસવા 
તે ભાગને મેગરના “લાઈને” છેડે ખાંધવે. મેગરનો અર્થ છેડે! અર્થ 
કરી હેંડલ સહેજ ફેરવવાથી કાંટો શૂન્ય બતાવે તો અથિગ બરાખર 
થયું છે એમ જણુવું. 

હ 

પ્રશ્ન:--કેઈ સકિટનું સળગ જેડાણુ તપાસવા (કન્ટિન્યુટિ- 
રેસ્ટ) સારુ ટેસ્ટ લેમ્પને] ઉપયોગ કેવી રીતે થઈ શકે ? 

ઉત્તર્‌:--ટેસ્ટ લેમ્પને (અથવા લેમ્પ ડિટેકટરને) એક છેડે મેઈ” 
ન્સતો એક (4) છેડો જેડવો, અને તેને ખીજે છેડે જે સકિટ 
તપાસવાની હોય તેનો એક (4) છેડે ન્નેડવેો. પછી મેઇન્સને 
બીજે (અડ) છેડો સકિટના ખીજ (અથૅડ) . છેડા સાથે ન્નેડી 
દેવો. સકિટની સ્વિચ વગેરે ચાલુ રાખવા લેંપ કાઢી લેવા. છેલ્લા 
એકાદ લેપ હોલ્ડરની ખે પિનશે।ટે કરવી. જે ટેસ્ટ લેપ સળગે તો 
સકિટનું સળંગ સંધાણુ છે એમ જણુવું. જે સકિટના તારમાં કોઈ 
જગાએ વચ્ચે ભંગાણુ પડયું હશે તો દીવો સળગરો નહિ. 

ટૅસ્રકપ 
સ્ત 
મેર્ફન્સ 


આકૃતિ ૩૯મી. ટેસ્ટ લેંપથી કન્ટિન્યુટિટેસ્ટ, 
હ 


પ્રશ્નઃ -કૉંડિટ પાઇપોનું બાંડિગ (એટલે છેડા સાંધવાનું કામ ) 
કરતાં પહેલાં કઈ કઈ બાખતની સાવચેતી લેવી ન્નેઈ એ ? આખા 


૧૨૬]  વિઘુતૂ - માર્ગદર્શક 


ઇન્સ્ટોલેશનના ખધા કૉંડિટ પોઈપ એકખીજ સાથે વીજળીની 
રીતે સળંગ સંબંધમાં છે કે કેમ, અને “અથે'' કરેલા એટલે જમીન 
સંગાથે ન્નેડેલા છે કે કેમ એતી ખાતરી કરવા તમે કઈ કઈ તપાસ 
(રેસ્ટ) કરશે। ? શન્સ્ટોલ્ેશનમાં કૉડિટને ધણુંખરું કઈ જગાએ 
“ અર્થે” કરવામાં આવે છે? 

( મુંબઈ,. વાયરમેન ) 


ઉત્તર્‌:--પાધપિમાં તાર ખેંચતી વખતે ઇન્સ્યુલ્ેશન છોલાઈ ને 
જાઈ જગાએ શે।ટે સકિટ થાય છે કે ડેમ તે પહેલાં તપાસી લેવું 
જેઈ એ, પાઇપોને છેડે ધાર કે ખાંચા રહી ગયા હોય તો તે ધસી 
નાખવા. પા્ધપિમાં પાણી કે ભેજ એકઠાં થયાં હેય તો તે તપાસવું, 
અને પાણી પેસે એવા બધાં છિદ્દો, ફાટ, વગેરે પૂરી દેવાં. જે જે 
છેડે વાયર કૉંડિટમાં દાખલ થતા હેયં અથવા ખહાર્‌ નીકળતા 
હૈય ત્યાં લાકડાના દાટા તે ખૂચ ખેસાડવા જેથી ધાર ઘસાઈ ને 
'ન્સ્યુલ્ેશન બગડે નહિ, ર 


ખેલ એને ખેટરીનેો એક છૂટે છેડે! કૉડિટના એક છેડે અને 
બન્ને છેડે કૉડિટને બીજે છેડે ન્નેડવાથી નને ધેટડી વાગે તો એ 
ખે જગા વચ્ચેના બધા પાઇપ ગ્મેકબીજા સાથે સળંગ ન્ેડાયેલા 
છે એમ જણાશે. એવી રીતે પન્સ્ટોલેશનની દરેક શાખા તપાસી લેવી. 
પછી ખેલ અને ખેટરીનો એક છેડે પાણીના નળ સંગાથે જેડી 
ખીનને છેડો કૉંડિટના કેઈ પણુ ખુલ્લા ભાગ ( ધાતુ ) સાથે અડક- 
વાથી નને ઘંટડી વાગે તે કૉડિટતું અથગ એટલે જમીન સાથે 
જેડાણુ સારું થયેલું છે એમ ન્ાણુવું. 

દન્સ્ટોલેશનમાં કૉંડિટને ગમે તે જગાએ જમીન સાથે જ્નેડી 
રાકાય, કારણુ કે બધા પાઇપ સળંગ નેડેલા હે।1વાથી હરેક ઠેકાણેથી 
વીજળી જમીનમાં જઈ શકશે, પણુ રેસ્ટ કરવા અતે ખીત્ત કામ 
સારુ સવડને ખાતર ધરમાં જે જગાએ સપ્લાધના મેધન્સ ધરાકના 


ટેસ્ટ (તપાસણી) ' [૧૨૭ 


મેઈન્સ સાથે જેડાય છે તેની નજીકમાં ફૉંડિટનું એક જ ઠેકાણે 
અથિક કરંવું એ ધણું ઉપયોગી છે. 
૧૦ 
પ્રશઃ કૉન્ડિટતી રીતે એક વાયરિંગતું કામ પૂરું કર્યા પછી 
તમે કન્ટિન્યુટિ (સળંગ ન્નેડાણુ) માટે, શોર્ટ સફિટ માટે, અને 
ઈન્સ્યુક્ષેશન રિઝિસ્ટન્સ માટે કૈવી રીતે ટેસ્ટ (પારખ) કરશે; વળી 
આથગ (જમીન સાથેના જેડાણુ) માટે તેમ જ કૉંડિટના સળંગ 
નેડાણુ (કન્ટિન્યુટિ) માટે કેવી રીતે પરીક્ષા કરશે। ? 
( સિ. ગિ. વાયર. ) 
ઉત્ત૨: “મેગર/' અથવા એ જતના ખીન યંત્ર વડૅ ઉપર 
કહેલી બધી બાખતની પારખ કરી શકાય છે. સકિટના તારનું સળંગ 
નેડાણુ (કન્ટન્યુટિ) તપાસવા સારુ તે સકિટના ખે છેડા મેગરના ખે 
છેડા સાથે નનેડી દેવા. પછી સકિટના બધા દીવા ગો।ઠવી તથા બધી 
સ્વિચ ઓન રાખી મેગરતે! હાથે! ફેરવવે।.. જો કાંટા શ્રન્ય ઉપર 
આવે તો સળંગ નેડાણુ છે એમ જણુવું. દરેક દીવાના છૂટા વાય- 
રિંગની તપાસ કરવી હે।ય તો એક પછી એક દીવે। મૂકીને તપાસવું. 
શે[ટે સર્કિટતી તપાસ કરવા માટે સ્વિચો ઓન રાખવી પણુ 
ખધા દીવા કાઢી લેવા. સકિટના બે છેડા મેગરને ખે છેડૅ ન્નેડી 
મેગરનેો હાથે! ફેરવવાથી જે કાંટા શૂન્ય આગળ આવે તો કોઈ 
જગાએ ખે તાર વચ્ચે શોર્ટ સકિટ છે એમ જાયુવું. કાંટે 
જેટલા મેગાહ્મ દર્શાવે તેટલું ધન્સ્યુલેશનનું રિઝિસ્ટન્સ છે. નિયમ 
પ્રમાણું હિસાબ મુજબ મેગોાલહ્મર આવતા હેય તો ખે તાર વચ્ચેતું 
રન્સ્યુલ્લેશન રિઝિસ્ટન્સ બરાખર છે. નને રિઝિસ્ટન્સ એ કરતાં ઘણું 
એણષું આવે તો કોઈ જગાએ ખે તાર વચ્ચે લીકેજ (ગળતર) થાય 
છે, અને ઈન્સ્યુલેશન ખામીવાળું છે એમ જાણુવું. સકિટના બંને તાર 
મેગરના “લાઈન” છેડે જેેડવા અને મેગરનો “અર્થ” છેડે! કૉંડિટ 
પાઈપ સાથે જેડવે।, હાથે ફેરવવાથી જે શ્ન્ય આવે તો તાર અને' 


૧૨૮] વિદ્યુત્‌ - માર્ગેદશકે 


પાઈપ વચ્ચે શેર્ટ સકિટ છે એમ જણુવું. જો : ગણુતરી મુજબના 
મેગોહ્મા જણાય તો ઈન્સ્ટોલેશન અને જમીન વચ્ચેનું ઈન્સ્યુલેશન 
રિઝિસ્ટન્સ સારું છે, પણુ એછા મેગોહા આવે તે તાર અને પાઈપ 
વચ્ચે લીકેજ થાય છે એમ જણુવું. 

મેગરનેો “અર્થ” છેડે પાણીના નળ સાથે જેડવો, અને 
(કૉન્ડિટને જમીન સાથે ન્નેડનાર તાર પાસે અથવા ગમે ત્યાં) કૉંડિટ 
પાઈપ સાથે મેગરને। ખીન્ને છેડે જ્નેડવે।. મેગરનું હૈંડલ સણેજ 
ફેરવવાથી નને શૂન્ય આવે તે। જમીન સાથેનું જ્ેડાણુ સારું છે 
એમ નણુવું. 

જમીન સાથે ન્નેડેલે છેડેથી છેક છેલ્લા કૉંડિટને મેગરને છેડે 
નેડવી અને મેગરને “અર્થ” છેડો પાણીના નળ સાથે ન્નેડવે।, 
ફેરવવાથી મેગર શૂન્ય બતાવે તો એ ખે જગા વચ્ચેના બધા ફૉંડિટ 
પાઈપ સળંગ ન્નેડેલા છે, પણુ નને મેગર ઈન્કિનિટિ અથવા કંઈ 
પણુ રિઝિસ્ટન્સ ખતાવે તો એ પાઈ પાનું બરાબર સળંગ ન્નેડાણુ 
થયું નથી એમ જનણુવું. 

૧૧ 
' ગ્રશ્ષ:--સ્કુવાળા પાઈપના વાયરિંગ સંબંધમાં ખેટરી અને બેલ 
વડે, અથવા ખેટરી અને ડિરેકટર વડે પાઈ પોની કૅન્ટિન્યુટિ એટલે 
સળંગ જેડાણુની અતે અથગ એટલે જમીન સાથેનાં નેડાણુની 
અને તારોના સળંગપણા કૈ કન્ટિન્યુટિતી તપાસ તેમ જ શૈર્ટ અને 
“અથે” છે કે નહિ તેની તપાસ કેવી રીતે કરશે ? 
( વાયરમેન, ૧,) 

ઉત્તર:--ખેટરી અને ખેલનો એક એક છેડે, અથવા ખેટરી 
અને ડિટેકટરતો એક એક છેડે સંગાથે નનેડવે, પછી બાકીના 
દરેક છેડે એક એક તાર્‌ સાંધી તપાસ શરૂ કરવી. 

(૫) પાઈ પોનાં સળંગ ન્નેડાણુ એટલે કૉંડિટની ઢન્ટિન્યુટિ 
તપાસવા સારુ બેલ-ખેટરી અથવા ડિટેકટર અને બેટરીને એક તાર 


ટેસ્ટ (તપાસણી) [૧૨૯ 


પાઇપ જેડૅ એક છેડે ન્નેડવેો અને ખીન્ને તાર પાધપિના છેક છેલ્રા 
છેડા સાથે અડકાડવે।. અથવા જુદી જાદી શાખાઓના છેલ્લા પાઈપ 
સાથે અડડકાડવે।. જે ઘંટડી વાગે, અથવા ડિરેક્ટરને કાંટો ખસે, 
તો ખધા પાઈપ એકખીજ જેડે સળંગ ન્નેડાયેલા છે એમ જણુવું, 
જે કેઈ ટેસ્ટમાં સળંગ જેડાણુ ન જણાય તો દરેક સાંધા સુધીના 
પાઈપ તપાસતા જવું અને કેયા પાઈપને અડકાડવાથી કરંટ ચાલુ 
થાય છે તે નેવું. તે ઉપરથી કયાં થઈ ને કરંટ જતો નથી તે શોધવું. 
એ રોતે ભંગાણુ ડયાં પડ્યું છે તે જાણી શકાશે, 

(૨) કૉંડિટ પાઈ પાનું જમીન સાથે બરાબર ન્નેડાણુ થયું છે 
% નહિ તે તપાસવા સારુ ખેલ-ખેટરી કૈ ડિટેકટર-બેટરીનો એક 
તાર જે પાઈપનું ન્નેડાણુ જમીન સાથે તાર મારક્તે કયું હોય તેતી 
સાથે ન્નેડી દેવે, અને તેનો બીજને તાર પાણીના નળ સાથે ન્ેડવે।. 
એથી ખેટરીનેો કરંટ પાણીના નળ વાટે જમીનમાં થઈ, જમીન સાથે 
નેડેલા તાર અને કૉંડિટમાં થઈ ખેલ મારક્તે ફરી બેટરીમાં દાખલ 
થઈ શકરો. જે એ રીતે કરંટ વહેતો જણાય તે જમીન સાથે બરાબર 
નેડાણુ થયું છે એમ જમુવું. 

(૩) સકિટના લીડ અને રિટન તારાનું સળંગપણું તપાસવા 
સારુ પણુ એ જ રીતે બેલ-બેટરીનો એક છેડો સકિટના તારતે એક 
છેડે અને બીન્ને ખીજે છેડે લગાડી દરેક તારતી તપાસ કરવી. અથવા 
દીવા વગેરે સર્કિટમાં રાખી, સ્વિચ ઓન કરી, લીડ અને ર્ટિને બન્ને 
તારને છેડે ડિટેકટર-બેટરી જોડી આખી સકિટની કન્ટિન્યુટિની 
તપાસ કરવી, આ છેલ્લી રીતે ડિસ્ટ્રબ્યુશન ખાડે કૈ ફ્યુઝ બોકસ 
આગળથી તપાસ કરી શકાય. ને ઘંટડી વાગે અથવા ડિરેક્ટરને 
કાંટો ખસે તો તાર સળંગ છે એમ જણાશે. એક પછી એક લેમ્ષ 
વગેરે મૂઝી એક એક સ્વિચ ઓન કરીને જેવાથી સકિટના દરેક 
ભાગ કે પોઈટની તપાસ થઈ શકશે, આ રીતમાં લેમ્પનું રિ ઝિસ્ટન્સ 
વધારે હોવાથી ઘંટડી ન પણુ વાગે અથવા ડિટેકટરને। કાં ટો સહેજ હાલે. 
હૃ 


૧૩૦] વિદ્યુતૂ - મા્ગેદશેક 


લેમ્પ મૂક્યા વગર્‌ તપાસ આ રીતે કરી શકાયઃ ખેટરીના 
છેડા સકિટને ખે છેડે જેડવા, બેલ અથવા ડિટેકટરને છેડે નનેડેલા 
એ તાર એડેપ્ટરમાં નાખી પછી દરેક લેમ્પ હોલ્ડર વગેરે પોઈટમાં 
એડેપ્ટર મૂકીને તપાસવું. અથવા, ખેલને કે ડિટેકટરને છેડે ન્નેડેલા 
તાર લેંપ હોલ્ડની પિન, પ્લગના છેદ, વગેરેને અડકાડવા, સ્વિચ 
ઓન રાખી એક એક પોઈટ તપાસતા જવું. જ્યાં જેડાણુ સળંગ 
ઉરે ત્યાં ધંટડી વાગશે અથવા કાંટા ખસરે. 

(૪) ખેલ-ખેટરી અથવા ડિરેકટર અને ખેટરીને ન્નેડેલા બે 
તાર લીડ અને રિટને તારને છેડે ન્નેડવા. લેમ્પ કારી લીધા છતાં 
જે ઘંટડી વાગે અથવા ડિ2ટેકટરને કાંરો કરંટ બતાવે તો ખે તાર 
વચ્ચે શોટ થાય છે એમ નણુવું, સ્વિચ ઓન તેમ જ ઓક 
કરીને તપાસવાથી સ્વિચની પેલી તરક કે આ તરક શે।ટે સકિટ 
થાય છે તે જાણી શકાશે. 

તેવી જ રીતે ખેલ-ખેટરીને! એક તાર કૉંડિટ સાથે અને ખીન્ને 
કૉડિટમાં નાખેલા તાર સાથે લગાડવાથી જે તાર અને કૉંડિટ 
વચ્ચે શોર્ટ હશે તે! ઘંટડી કે કાંરા કરંટ જણાવશે, ને ધંટડી 
વાગે અથવા કાંટા ખસે તો માંહેતા તાર અને કૉંડિટ વચ્ચે કેઈ 
જગાએ શોર્ટ સકિટ થાય છે એમ જાણુવું. 


૬૨ 

પ્રશ:--કેોર્ઈ એક મકાનના વાયરિંગ માટેના સ્પેસિકિ કેશનમાં 
એમ જણાવેલું છે કે બધી સ્વિચ “લાઈવ” વાયર પર હેવી જેઈ એ. 
એ સ્પેસિક્કેશનમાં આપેલી શરત પ્રમાણે કામ કરવામાં આવ્યું 
છે કે નહિ તે ચોક્કસ કરવા સારુ તમે પરીક્ષા કેવી રીતે કરશે। તે 
આયંતિ દોરીને વણુંવે।. 

અથે કરેલા ન્યુટ્લ અને ફેઝાની વચ્ચે ૪૦૦ વોલ્ટના દબાણુ- 
વાળા ૩-ફેઝ જ્રીડર વડે તે મકાનને વીજળીને પ્રવાહ પૂરો પાડવામાં 
આવે છે. (મુંબઈ, સુપરવા., ૧૯૩૮ જ્ન્યુ. ) 


ટેસ્ટ (તપાસણી) [ ૧૩૧ 


ઉત્ત૨ર:--કરંટ હેય તો ટેસ્ટ લેમ્પથી તપાસ કરવી. ટેસ્ટર્લેપ 
વડે પરીક્ષા કરવાતી રીત સારુ જીએ ઉતર ર અતે આયૃતિ ૩૬, 
૩૭. મેઈન સ્વિચ ઓફ કરે. બધા લેંપ કાઢી લે. મેગર અથવા ખેલ- 
એટરી કે બેટરી અને ડિ ટેકટરતો। એક છેડે! (અથે) પાણીના નળ સાથે 
ન જેડી ખીન્ને છેડે ઓન સખેલી સ્વિચના ટ્મિનલમાં 
ન. જેડે।. 'ડિરેક્ટર કરંટ ન બતાવે અથવા મેગર 

| _ «૯ શિકઝિસ્ટન્સ બતાવે તો સ્વિચ “ લાઈવે ” સાઈડ 
સ્વિચ | અથ ઉપર છે એમ જણુવું ” 
૧૩ 

પ્રસ: --કારખાનાં અને મીલ્ષોમાં દીવાબત્તી (લાઈટ) અને 
શક્તિ (પાવર) માટે, હૉટેલો અને ખાનગી મકાનોમાં દીવાબત્તી માટે 
ઉપમાગમાં લેવાતી જુદી જુદી તાર નાખવાની પહ્દતિનું વર્ણુન કરે. 
અમુક પદ્દતિનો ઉપયોગ કરવા માંટેનાં કારણે લખે।. દરેક વગની 
તાર નાખવાની રીતને ઉપયોગ કરવામાં તમે શું સાવચેતી લેશે। તે 
અને કામ ચાલતું હોય તે દરમિયાન અને કામ પૂ રું કર્યા પછી તમે 
કેવા રેસ્ટ લેશે તે જણાવે।. 

( સુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૫, જાન્યુ. ) 

ઉત્તર:--મીલમાં પાવર સારુ કૉડિટ વાયરિગ અને દીવા સારુ 
%બટાયર; હૉટેલ અને ખાનગો મકાનમાં કૈસિંગ, લેડકવડે, વગેરે 
'વાયરિંગ. (જીઓ પ્રક૦ ૧ લામાં ઉત્તર ૧૧, ૧૩, ૨.) 

રેસ્ટ કરવા માટે આ પ્ર૩રણુના ૬, ૭ ઉત્તર જીએ. 

૨૬૪ 

પ્રશ્ન:--ઈ લ્ેકિટ્રક સકિટનું ઈન્સ્યુલેશન રિઝિસ્ટન્સ બને તેટલું 
વધારે શા માટે રાખવું ન્નેઈ એ ? 

કામતી સાધારણુ ચાલુ સ્થિતિમાં ૨૦૦ લાઈટિંગ પોઈટના 
ન્સ્ટાલેશનનું પન્સ્યુલેશન રિ ઝિસ્ટન્સ કેટલું હોવું નનેઈ એ ? 











---* 


૧૩૨] વિવ્યુતૂ - માર્ગદશેક 


વર્ષતી જુદી જુદી ત્રડતુઓમાં ઇન્સ્ટેલેશનના ઈન્સ્યુલ્ેશન રિ ઝિ- 
સ્ટન્સમાં ફેરફાર થાય છે ? ફેરફાર થતો હોય તો શા માટે થાય છે તે 
જણાવે. ધન્સ્ટોલેશનના નીચે જણાવેલા ટેસ્ટ એટલે (અ) કન્ડકટરેની 
વચ્ચે અને (બ) ટન્ડકટરોા તથા જમીન વચ્ચે ટેસ્ટ માટે મેગર 
નામને। ઈન્સ્યુલ્ઞેશન રિઝિસ્ટન્સ સેટ તમે કેવી રીતે જેડશે। તે ડાયા- 
ત્રામ (આયૃતિ) પાડીને ખતાવે।. 

( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૬ જુલાઈ, )' 

ઉત્તર્‌:--ડંડડટરોમાંથી જેમ બને તેમ ઓછે કરંટ લીક 
(ગળતર) થાય તે સારુ ઇન્સ્ટોલેશનનું ધન્સ્યુલેશન રિઝિસ્ટન્સ બને 
તેટલું વધારે હોવું જેઈ એ. 

ર૫ -:- ૨૦૦ - ડ્ર. - 3 - *૧ર૫ મેગેોહ્મ રિઝિસ્ટન્સ' 
એછામાં એછું આવવું જેઈ એ. 

જે ત્રદતુમાં ભેજ વધે છે તે ત્રડતુમાં ભેજને લીધે પોઈ ટા 
આગળ લીકેજ વધે છે. વળી કૈબલનું ધન્સ્યુલેશન પણુ ધટે છે. ચોમાસ।- 
માં ધન્સ્ટોલેશનનું પન્સ્યુલેશન રિઝિન્સ ઘટે છે. (અ) માટે સ્વિચે। 
એન રાખીને પણુ દીવા કાઢી લઈ ને લાઈ નોની ખે ખાજા મેગરના ખે 
છેડા સાથે જેડી મેગર ફેરવવાથી કંડકટરે। વચ્ચેનું રિઝિન્સ જણાશે. 
(બ) માટે દરેક લાઈનને વારાફરતી, અથવા બંને લાઈ ને ભેગી કરી, 
મેગરના લાઈને ટમિનલ સાથે જેડવી અને મેગરતો અર્થ ટમિનલ 
જમીન સાથે ન્નેડવે।. પછી ટેસ્ટ લેવાથી કૅડકટર અને જમીન વચ્ચેનું 
રિઝિસ્ટન્સ જણાશે. 

૧પ 

પ્રશ:--ઈલેકિટ્રક સપ્લાઈની ન્યુટ્લ-અથેડ સિસ્ટમ, નમાં 
ન્યુટ્લ વાયરને જમીન સાથે નજેડવામાં આવે છે, એ સિસ્ટમમાં દીવા, 
પૈખા, વગેરે ઉપર કાખૂ રાખનારી સ્વિચો। “ લાઈવ ” (ગરમ) બાજુ 
ઉપર મૂકવી અને “ અથેડ'” ખાજા ઉપર મૂકવી ર્નાહે એવું હવે 
ફરજિયાત કરવામાં આવ્યું છે. એમ કરવાની શી જરૂર છે તે સમજવે।. 


ટેસ્ટ (તપાસણી) . [૧૩૩ 


ઉપલા નિયમ સુજખ સ્વિચ વડે ચાલુ બંધ થાય એવા ટ્ર-પિન 
પ્લગનું ન્નેડાણુ (કનેકશન) કવી રીતે કરશે! તે નકશે। દોરીને બતાવે।. 


(મુંબઈ, સુપરવા, ૧૯૩૮ જ્ન્યુ. ) 


ઉત્તર્‌:--ન્યુટ્રલ-અથેડ પહ્દતિમાં 4 તાર અને જમીન વચ્ચે 
વીજળીનું દબાણુ હોય છે. ન્યુટ્રલ તાર જમીન સાથે ન્નેડેલો હોવાથી 
તેની અને જમીનની વચ્ચે વીજળીનું દખાણુ હોતું નથી, જમીન સાથે 
જેડાયેલા ભાગથી દીવા સુધીના તારને “અથેડ” બાજી કહે છે, અને 
દીવાથી 4 ખસ ખાર સુધી જતા તારને “લાઇવ” કે “ગરમ” 
આજુ કહે છે. સ્વિચ ઓક્‌ હોય ત્યારે પણુ 4 અસ બારથી સ્વિચ 
સુધીના ભાગમાં વીજળીનું દખાણુ ચાલુ રહે છે, પણુ સ્વિચ પછીના 
ભાગ જમીન સાથે જેડાયેલા હોવાથી વીજળીક દખાણુ શૂન્ય રહે 
છે. દવે ન્તે સ્વિચને અથૅડ બાજા 
ઉપર એટલે દીવાની પછી જમીન 
સાથે ન્નેડેલા તાર પર મૂકી હોય 
(આયૃતિ ૪૦મી જાએ) તેો ઉપર 
ખતાવ્યા મુજબ સ્વિચ ઓફ્‌ હોય ત્યારે 
ર; પણુ વીજળીનું દ્રખાણુ દીવામાં તથા 
ડી સ્વિચ સુધીના તારમાં કાયમ રહે છે, 
સ્થિય ક જ ક 
() તેથી સ્વિચ ઓફ કર્યા છતાં લૅપ 
2 થાઈવ હોલ્ડર અને સ્વિચ સુધીના તારમાંથી 
આકૃતિ ૪૦મી વીજળી ગળવાનું (લીક થવાનું) 
ન્નેખમ રહૈ છે. વળી દીવાના ફિટિંગ ઉપર કેઈ સમારકામ ડરવું 
હેય તો સ્વિચ એક હોવા છતાં આંચકો લાગી શકે છે અને શોટ 
સફિટ થઈ શકે છે. 


પણુ જે સ્વિચ “લાઇવ” બાજા ઉપર મૂકી હેય (આપૃતિ 
૪૧મી જાએ) તો સ્વિચ ઓંફ હોય ત્યારે વીજળીનું દખાણુ સ્વિચ 


3 
કીં 


1 ક 


ન વ સા બઇ ન વ નાઇ ના વાળ ચાસણી 


૧૩૪] વિદ્યુતૂ - માર્ગદર્શક 


આગળ અટકી પડે છે. સ્વિચ પછીન! 
તાર, લેંપ, વગેરે ફિટિંગ જમીન 
સાથે ન્ેડાયેલાં રહેવાથી તેમાં 
વીજળીનું દબાણુ રહેતું નથી. આથી, 
સ્વિચ એઓફ્‌ હેય ત્યારે લેંપ હોલ્ડર 
અને સ્વિચ પછીના તારમાં થઈ ને 
વીજળીનું ગળતર થતું નથી અને 
લેંપ હોલ્ડર ઉપર સમારકામ અથવા 














લાઈવ '?ડ ખીજ ફેરફાર શોક લાગવા કે શૉટે 
આકૃતિ ૪૬મી થવાની ખીક વગર કરી શકાય છે. 
સ્વિચ અને પ્લગના ન્ેડાણુને નકશે।. (જાએ આ. ૪૧. ) 
ન્ન ૦ ૦ ન 
ફ્રેઝ સ્વિચ પ્લગ ન્યુટ્લ 


પ્રકરણુ લું 
ફોલ્ટ અથવા વાર્યારગમાં થતી ખામીએ। 


દીવો। હેલવાય નહિ, દીવા સળગે નહિ, દીવા કે આખું ઇન્સ્ટે- 
ભેશન એકાએક બંધ પડે. ઇન્સ્ટેલેશનની ખામીઓ અને તે શોધવાની 
રીત, કૈટલીક ખાસ ખામીએ।. 
જ 
પ્રશઃ--સ્વિચ ઓફ (બંધ) કયો પછી પણુ દીવો! સળગતેઃ 
રહૈ છે, આનું કારણુ તમે કૈવી રીતે સમજવશે।, અને ફોલ્ટ (ખામી): 
કયાં છે તે શેધી કાઢવા તથા તેને ઈલાજ કરવા તમે શું કરશે।? 
( વાયરમેન) 
ઉત્તર્‌:--સ્વિચના ટમિનલમાં ન્નેડેલા ખે તારના છેડા અડકતા' 
હોય તો સ્વિચ ઓફ હોવા છતાં એ અડકેલા ભાગમાં થઈ ને કરંટ 
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દીવા ઉપર જરે, અતે તેથી દીવો બળતો રહેશે. એ માટે સ્વિચમાંના 
તાર્‌ તપાસી લેવા, અને કયાંએ ખે તારના છેડા ભેગા ન થાય તેતી 
તપાસ કરવી. ન્ને સ્વિચમાં ખામી ન જણાય તે। સિલિંગરોઝમાં તપાસ 
કરવી. જેમકે ૩ પ્લેટનું સિલલિંગરાઝ હોય તો 4- તારતી પ્લેટ અને 
લેમ્પ તથા સ્વિચ વચ્ચેને। તાર જ્યાં જનેડયે। હેય તે પ્લેટ એ ખેની વચ્ચે 
શોટે્સકિટ થતું ડય તો કરંટ 4- તારમાંથી સીધે લેમ્પ ઉપર જઈ 
શકે. અથવા, સ્વિચ ઉપર આવતો 4- તાર અને સ્વિચમાંથી લેમ્પ 
ઉપર જતે તાર એ ખેમાં સ્વિચ અને લેમ્પની વચ્ચે કેઈ જગાએ 
શોટ સકિટ થતું હોય તે કરંટ સ્વિચમાં થઈને જવાતે ખદલે 
સ્વિચમાં આવતા તારમાંથી દીવા તરફ જતા તારમાં બારોબાર 
ચાલ્યો જઈ શકે, અને તેથી સ્વિચ નિસ્પયોગી થઈ પડૅ. એને માટે 
સ્વિચથી ઉપરના તાર ઉધાડીને તપાસવા અને ન્ને કેઈ જગાએ 
ખામી જણાય તો તે સમારી લેવી અથવા તેને બદલે નવા 
તાર નાખવા. 
જ્‌ 

પ્રશ--એક સકિટ પરના કેટલાક દીવા સળગતા નથી ન્યારે 
જુટ્લાક સળગે છે, તો એમાં શી ખામી છે અને તે કવાં છે તે કેવી 
રીતે નક્કી કરશે। ? ( મુંબઈ, વાયરમેન ) 


ઉત્તર:--સકિટના જે ભાગથી આગળ દીવા સળગતા ન ઊય 
તેટલા ગાળાના તારમાં કંઈ ભંગાણુ પડેલું હોવું જઈએ. એની 
તપાસ ટેસ્ટ લેમ્પ વડે કરી શકાશે. 


જનો આખી સર્કિટની એક જ સ્વિચ હોય તો તે સકિટ સ્વિચ 
અથવા ૬રેક દીવાની પોતાની સ્વિચ હોય તો બધી સ્વિચ, ઓન 
રાખવી. સકિટ સ્વિચ નેડે અથવા એકાદ ચાલુ દીવાની સ્વિચ જડે 
રસ્ટ ભેમ્પના એક તારને! છેડે। જેડી દેવો, અને જે દીવા નથી 
સળમતા તેવે। એક દીવે। લેમ્પ હેોલ્ડરમાંથી કાઢી લઈ ટેસ્ટ લેમ્પના 
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ખીજ છેડે! તે લેમ્પ હોલ્ડરની ખે પિન સાથે વારાફરતી અડકાડવે।. 
ને રેસ્ટ લેમ્પ ન સળગે તો દીવાતે નેગેટિવ તાર તૂટેલો! છે. જે 
રેસ્ટ લેમ્પ સળગે તો નેગેટિવ તાર અખંડ છે, પણુ પોઝિટિવમાં 

ભંગાણુ છે; એટલે સકિટ પરને જે છેલ્લો દીવો સળગે છે અને જે 
' પહેલો સળગતો નથી તે ખેની વચ્ચેનો ન- તાર તૂટેલો! હોવે જેઈ એ, 
અથવા સ્વિચના ટમિનમાંથી છૂટી ગયેલે હોવે! જેઈ એ. 


જે દીવા સળગતા નથી તે દીવાની દરેકની પોાતાતી સ્વિચ 
હોય તે! બધી સ્વિચ ઓન રાખવી. છેલ્લા સળગતા દોવાની સ્વિચને 
જે સળગતા નથી તેવા પહેલા દીવાની સ્વિચ સાથે એક ઇન્સ્યુલેટેડ 
તાર વડૅ જેડી દેવાથી ખીન્ન દીવા પણુ સળગશે. એથી એ ખે 
સ્વિચ વચ્ચેનો પોઝિટિવ (ફેઝ) તાર તૂટેલે! છે એમ જાણવું. 

જે દીવા નથી સળગતા તે બધા એક જુદી જ સ્વિચ પર 
મૂકેલા હેય તો પ્રથમ તે સ્વિચમાંના તારનાં જેડાણ્‌ તપાસી લેવા. 
પણુ એ રીતે તપાસ કર્યા છતાં જે ખામી ન જડે તો એ સ્વિચથી 
પહેલા દીવા સુધી જનાર તારમાં બગાણુ હોવું જેઈ એ, એ 
તાર્‌ બદલવાથી દીવા સળગવા ન્નેઈ એ. અથવા જ્યાંથી આગળ 
દીવા થતા ન હોય ત્યાંસુધીના 4 તારમાં ભૈગાણુ દરે. 

સ્વિચ ઓન રાખી એક સળગે એવે અને ખીજેો ન સળગે 
એવો એમ ખે દીવા તેઓના લેમ્પ ણેલ્ડરમાંથી કાઢી લેવા. પછી 
રેસ્ટ લેમ્પતો એક તાર એક હોલ્ડરની પિન સાથે અને ખીજ્ને તાર 
ખીન્ન લેમ્પ હેોલ્ડરની પિન સાથે અડકાડવે।ા. એમ એક પછી એક 
પિનને વારાફરતી અડકાડી નેવું. જે ટેસ્ટ લેમ્પ ન જ સળગે તો 4- 
અને -બંને તારમાં ભંગાણુ છે. પણુ જને સળગે તો એક જ તારમાં 
ભંગાણુ હોવું ન્નેઈ એ. 

૩ 

પ્રશ્નઃ--એક ઇન્સ્ટોલભેશનમાં અ અને બ, ખે દીવાની દરેકની 

પોતાની જુદી જુદી સ્વિચ મૂકેલી છે. કામ પૂ રું થયા પછી જણાયું 
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જુ ખની સ્વિચ ઓન કરવાથી બંને દીવા ઝાંખા સળગે છે, અને અની 
સ્વિચ ઓન કરવાથી ખ દીવે। હોલવાઈ અ દીવે। પૂરે પ્રકાશિત 
થાય છે. આમાં શી ભૂલ છે તે જનેડાણુકામતી આકૃતિ દોરીને સમજવે।. 
( સિ. ગિ. વાયરમેન ) 

ઉત્તરઃ--બની સ્વિચથી ખે દીવા સાથે ઝાંખા બળે છે માટે 
બંને દીવા સિરિઝમાં ન્નેડાઈ જતા હોવા ન્નેઈ એ. એટલે ખે દીવા 
સકિટ ઉપર પેરેલમાં નહિ પણુ સિરિઝમાં ગોઠવાઈ ગયા છે. 
એમાં ખામી એ છે કે બતે નેગેટિવ તાર અના નેગેટિવ સાથે 
લૂપ કરવાને બદલે અતી સ્વિચવાળી એટલે પોઝિટિવ ખાજીએ ન્નેરી 
દીધો છે. આકૃતિ ૨૬ (પાનું ૮૪). તેથી બની સ્વિચ ઓન કરવાથી 
કરેટ પહેલાં બમાં થઈ પછી અ દીવામાં થઈ તે જય છે, અને બંને 
દીવા એકસાથે ઝાંખા બળે છે. પણુ અની સ્વિચ ઔનત થતાં 
અના ખેઉ છેડા 4 મેધન સાથે જડાઈ ન્નય છે, એટલે બ દીવામાં 
કરંટ જઈ શકતો નથી, પણુ અતી સ્વિચમાં થઈને અ દીવાનું 
ન્નેડાણુ 4 તાર સાથે થવાથી તેને છેડે પૂ રું દબાણુ મળે છે અને 
અ દીવે। પૂરો પ્રકાશિત થાય છે. 


ન 

પ્રશ--સ્વિચ ઔન કરવાથી એક બ્રેકેટનો દીવો સળગતો 
નથી અને તેના ફ્યુઝ તપાસવાથી તે બળી ગયેલા માલૂમ પડે છે. 
કરંટ વધી જવાથી ( એટલે ઓવર લેોડથી ) ક્યુઝ બળી ગયા કે 
“રેોટે? થવાથી બળી ગયા એ તમે કેવી રીતે નક્કો કરશો ? 
“ શેક ” હોય તો તે ક્યાં છે એ શેધી કાઢવાને તમે શું પગલાં 
લેશે। તે વિગતવાર્‌ વ્ણુવે।. ( સિ. ગિ.) 

ઉત્તર:--જ્યારે કોઈ કેકાણું શોટે સકિટ થાય છે ત્યારે કરૅટ 


ખેઠદ વધી જય છે એથી વણી ગરમીને લીધે ક્યુઝ એકદમ આખો 
ખઅળી નય છે. આથી ક્યુઝ હેલ્ડરમાં ન્યાં ફ્યુઝના તારના છેડા ન્નેડેલા 
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હૈય છે ત્યાં તે છેડાના કકડા પણુ રહેવા પામતા નથી. વળી ફયુઝને? 
તાર એકાએક જેરથી સળગી ઊઠંવાથી ખધે ગરમી, ઝાળ અને 
તણુખા ફ્રેલાય છે તેથી ફ્યુઝ હોલ્ડર, અને ફ્‌યુઝ બોકસ કે ય્યુઝ ખોર્ડ. 
પર્‌ આસપાસને ભાગ ફાળા પડી જય છે. આવી નિશાનીએ! 
જણાય તો શોટ સકિટ છે એમ જાણુવું. 


પણુ જ્યારે લોડ વધી જવાથી કફ્યુઝ બળે છે ત્યારે કરંટ છેક 
હદ બહાર વધી જતો નથી, પણુ અમુક એમ્પિયર કરતાં વધારે થઈ 
જાય છે. આથી ક્યુઝ સાધારણુ રીતે ગરમ થઈ ધીમે ધીમે પીગળે 
છે, અતે ઘણુંખર્‌ં તે વચલા ભાગ આગળથી તૂટી નનય છે, એથી. 
ફ્યુઝ હોલ્ડરના છેડાએ માં ફ્યુઝના તારના કકડા એમનાએમ રહી 
જાય છે. આવું જણાય તો ઓવર લોડ થયે છે એમ સમજવું. 

જ્યાં - અને -, ફેઝ અને ન્યુટ્રલ તાર છેક પાસે પાસે આવી 
જતા હેય ત્યાં “ શોર્ટ ' થવાનો ધણે। સંભવ રહે છે. માટે ગોળ॥ 
બલ્બની કૈપતી ખે ટીકડીઓ જેની સાથે લેમ્પ હેલ્ડરતી પિન અડકે 
છે એ કેપમાં શોટે સકિટ હોય કે કેમ તે તપાસવું. પછી લેમ્પ 
હોલ્ડરમાં કેઈ ડેકાણે ખે તારનો સંબંધ થઈ જતો હેય તો તે 
તપાસી નેવું, જો સ્વિચથી આગળ લેમ્પ સુધીમાં શૉટે સકિટ હશે 
તો સ્વિચ આધ (ઉધારી) રાખી કફ્યુઝ ફરીથી નાખવાથી ફ્યુઝ બળી 
નહિ જાય, એમ થાય તે! સ્વિચ અને બ્રેકેટતી વચ્ચે ખામા છે, માટે 
એ વાયર ખોલીને તપાસવાં. પણુ જને ફ્યુઝ ફરી બળી નનય તો. 
ડિસ્ટ્રિખ્યુશન કે ફ્યુઝ બોર્ડમાં, અથવા ડિસ્ટ્રિખ્યુશન બોડથી સ્વિચ: 
સુધીના બે તાર વચ્ચે શોટે સકિટ થતો હોવે જેઈ એ. માટે પહેલાં 
ડિસ્ટ્રિખ્યુશન બે।ડેમાં અને પછી વાયરિંગ ખોલીને તપાસ કરવી. 


ધ 


પ્રસ:--એક મોટા મકાનનાં રૂમમાંની સ્વિચ ચાલુ કરતાં: 
જણાય છે કે દીવા સળગતા નથી. આતું કારણુ અને ખામી ફયાં 


ફોલ્ટ અથવા વાયરિંગમાં થતી ખામીઓ [૧૩૯- 


છે તે શેી કાઢવા સારુ તમે જે જે પગલાં લેશે તે બધાં 
અનુક્રમે વણુવે।, 


ઉત્તર:---એનાં કારણુ માટે બીજ્ન ઓરડાઓના દીવા સળગે. 
છે કે નહિ તે જેઈ લેવું. બસબાર ઉપર્‌ કરંટ આવે છે કે નહિ તે 
ટેસ્ટ લેંપ વડે તપાસવું. સપ્લાઈના કરંટ બંધ હોય અથવા મેધન 
ફૂયુઝ બળી ગયા હોય તો ખીજ બધા દીવા સળગશે ર્નાહે. જે એમ' 
હેય તો મેધનક્યુઝ અને મેધનસ્વિચ તપાસવાં, અને તેમાં ખામી. 
જણાય તો તેનું કારણુ શૈધવું. 


ને ખીન્ન દીવા ચાલુ હોય તો એ ઓરડાની સકિટના ક્યુઝ 
ખળા ગયા હોય. ફ્યુઝ બોકસમાં એ સકિટને। ફ્યુઝ બળી ગયે। છે કે 
પમ તેટેસ્ટ લેમ્પ વડે તપાસવું, અને બળી ગયે। હેય તે ન્યાં શેટે 
થયે! હેય તે શેધી કાઢવે।. 


છ્યુઝ બરાખર્‌ હેય તો પછી ઓરડામી સ્વિચમાં બરાબર 
સંબંધ (કૉ ટેકટ) થાય છે કે નહિ અથવા કેઈ ભાગ કે જેડાણુ 
ઢીલાં છે કે કેમ તે સ્વિચ ઉધાડીને તપાસી લેવું. જર્‌ેરે જણાય તો 
સ્વિચના ખે છેડાને ઉન્સ્યુલેટેડ તાર વડે જેડી દેવા અને જે એમ 
કરવાથી દીવા સળગે તો સ્વિચમાં ખામી છે એમ જાણુવું. (રૂમ- 
માંના બધા દીવા એકસાથે બળી નય નહિ કે બધા લેમ્પ હોલ્ડર 
એકસાથે બગડી જઈ શકે નહિ; છતાં રૂમમાંના એક ખે દીવા 
બદલી કે તપાસી જેવા અને લેમ્પ હૈ[લ્ડર પણુ તપાસી લેવા. 


રેસ્ટ લેમ્પ કે વેોલ્ટમીટરના છેડા લેમ્પ હે।લ્ડરની પિને ન્ેડે 
અડકાડવાથી ફરંટ લેમ્પ હોલ્ડર સુધી આવે છે કૈ નહિ તે જણાશે. 
જે વે!લલ્ટમીટર્‌ વોલ્ટ ન બતાવે અથવા રેસ્ટ લેમ્પ ન સળગે તો કોઈ 
જગાએ તાર તૂટી ગયે! ઉશે. તે શેધી કાઢવા ટેસ્ટ લેમ્પ કે વેોલ્ટ- 
મીટરનો એક (-) છેડે પાણીના નળ સાથે નડી દઈ બીજે. 
છેડે સ્વિચ આગળ, પછી લેમ્પ હેલ્ડરમાં, એમ અડફાડીને કરંટ કયાં 
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સુધી આવે છે તે તપાસી જેવું. કરંટ જ્યાં સુધી આવતે! હેય તે 
પછીના ભાગમાં બંગાણુ હેવવું જોઈ એ. તે ભાગના તાર સળંગ છે 
% તૂરી ગયા છે તે કંટિન્યુટિ ટેસ્ટ કરી શોધી કાઢવું, અથવા વાય- 
રિંગ ખોલી કારણુ શોધી કાઢવું, અને જરૂર જણાય તો તાર 
ખઅદલી નાખવા. 
ન 

પ્રશ:--એક ઓરડામાં તમે દાખલ થાઓ છે તેમાં વીજળી- 
ના એક દીવો છે. તમને માલૂમ પડે છે કે એ દીવા સળગતો 
નથી. દીવે। શા માટે સળગતો નથી તેતું કારણુ શોધી કાઢવા તમે 
જે જે તપાસ કરરે! તે બધી અનુકમવાર વણુવે।. 

( મુંબઈ, વાયરમેન ) 

ઉત્તર:--પ્રથમ એ જ સકિટ ઉપર ખીજ દીવા છે કે' નહિ 
તે નેવું, જને બીશ્ન દીવા સળગતા હોય તો ક્યુઝ ગયો! નથી. નહિ 
તો કફ્યુઝ તપાસી લઈ તે બળી જવાનું કારણુ શોધવું. પછો જે 
દીવો સળગતો! નથી તે દીવાના ગોાળા-બલ્બતી કેપ, લેમ્પ હોલ્ડર, 
'સિંલિગરે।ઝ, કનેકટિંગ બોકસ, વગેરેમાં પહેલાં નીચે પ્રમાણે તપાસ કરવી. 

ગાળાનો ક્લામેન્ટ (તાંતણા) બળી કૈ તૂટી ગયો છે કે કૈમ 
તે તપાસવું, અને તેની કેપ ઉપરની સંબંધ કરનારી ધાતુની ટીકડીઓ 
ખરાબર છે કૈ ઘસાઈ ગઈ છે તે ન્નેવું, કોઈ પણુ ચાલુ દીવાના 
લેમ્પ હેલ્ડરમાં એ ગેોળે। નાખીને જનેવાથી નને લેમ્પ બગડેલે। હશે તો 
તે સળગશે નહિ. 

ગોળે। (લેમ્પ બલ્બ) બરાબર હેય તો કેદાચ લેમ્પ હોલ્ડરમાં ખામી 
હરો. બીજા સારા દીવાને! લેમ્પ આ લેમ્પ હોલ્ડરમાં નાખવે।. દીવે। 
ન સળગે તો લેમ્પ હૈલ્ડરમાં કૈ વાયરિગમાં ખામી છે, સ્્રિગ ચોંટી 
જવાથી લ્લેમ્પ હેલ્ડરની પિન ઉપર ચડી ગઈ હશે, અથવા ટમિ- 
નલના સ્કુમાંથી તારનો છેડે તીકળી અથવા તૂટી ગયે! હશે. 
દીવાતી સકિટના ક્યુઝ કાઢી લઈ લેમ્પ હોલ્ડર તપાસવું. 


ફરાલ્ટ અથવા વાયરિંગમાં થતી ખામીએ। [ ૧૪૧ 


પછી દીવાની સ્વિચના ટમિનલમાંના નનેડાણુની પણુ તપાસ 
કરી લેવી. અને નને સિલિગરેઝ પરથી દીવે। લટકાવેકષે। હોય તો. 
સિલિંગરઝમાં તારના છેડા બરાબર ન્નેડેલા છે કે નહિ તે તપાસી લેવું. 


આ ખધું ખરેખર છતાં જે હજી દીવો ન સળગે તો પછી 
(કરી ફ્યુઝ મૂકી) તારતી તપાસ કરવી, કરંટ ચાલુ રાખી ટેસ્ટ લેમ્પને 
સિલિંગરોઝના ટર્મિનલ સાથે લગાડી ટેસ્ટ લેમ્પ સળગે છે કૈ નહિ 
તે જેવું. જો કરંટ સિલિંગરોાઝ સુધી આવતો હેય તો સિલિંગ- 
રેઝથી દીવા સુધીના ક્ક્ષેકિસિબલ તારમાં બંગાણુ થયું છે. તાર 
આખા છે કે કૈમ તે ટેસ્ટ લેમ્પ વડે તપાસી લઈ તૂટેલા હોય તો 
ખદલી નાખવા. સિલિંગરોઝ સુધી કરંટ ન આવતો હેય તો સ્વિચ 
સુધી કરંટ આવે છે કૈ કેમ તે ટેસ્ટ લેમ્પ વડે તપાસવું. ટેસ્ટલેમ્પને 
એક છેડો સ્વિચ આગળ ન્નેડવેો અને ખીજે પાણીના નળ સાથે 
જેડવે।. જે દીવો ન સળગે તો ફ્યુઝથી સ્વિચ સુધીના (પૌઝિટ્િવિ) 
ફેઝ તારમાં ખામી છે, પણુ જે સળગે તો એટલે! તાર અખંડ છે. 
પછી સ્વિચ અને લેમ્પ હૈલ્ડરતી પિન વચ્ચે ટેસ્ટ લેમ્પ લગાડી ન્ેવે।. 
જે દીવો! ન સળગે તો નેગેટિવ તારમાં ભંગાણુ પડયું છે, પણુ નને 
સળગે તો સ્વિચથી લેમ્પ સુધીના ડ્રેઝ તારમાં ભગાણુ છે. 

છઠ 

પ્રશ્:--તમારા ઓરડામાંનો વીજળીનો દીવો! એકાએક હેલ- 
વાઈ જય છે. એ આક્તનું મૂળ શોધી કાઢવાતે તમે શું પગલાં 
લેશો તે ચોક્કસ રીતે સમજાવે।. એ કામ માટે કેઈ ખાસ સાધન 
તમારી પાસે નથી. 

( મુંબઈ, વાયરમેન ) 

ઉત્તરઃ--લેમ્પ બલ્બ (ગોળા)માંને તાર બળી ગયે છે કે કમ 
તે પ્રથમ રો।ધી કાઢવું. પછી લેમ્પને ક્લામેન્ટ તૂટીને શેરટે સકિટ 
થયે! હોય, કે લેમ્પની કેપની ખે ટીકડી વચ્ચે, અથવા લેમ્પ હોલ્ડરમાં 
રોર્ટ સકિટ થયે! હોય તો તે શોધવું. શોટે થવાથી સકિટ કફ્યુઝ 
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બળી નય છે. માટે પહેલાં સકિટ ફ્‌્યુઝ બળી ગયા છે ઝે બરાખર 
"છે તે તપાસવું. જે ફ્યુઝ ખળી ગયે! હોય છતાં લેમ્પની કૈપ, લેમ્પ- 
હોલ્ડર, સિલિંગરોઝ, વગેરે જગાએ શોર્ટ સકિટ થયેલા ન જણાય 
તો ખે તાર વચ્ચે અથવા 4 તાર અને જમીન વચ્ચે શેટે થયેલે 
હોવે જેઈ એ. 

ફયુઝ બળ્યા ન હોય તે। લેમ્પની કેપ અને લેમ્પ હેલ્ડરની પિન 
વચ્ચે, અથવા લેમ્પ હેલ્ડરના અને સિલિગરોઝના તથા સ્વિચના 
ટમિનલમાં તારના છેડાનું જેડાણુ ખરાબર્‌ થાય છે કે નહિ તે (ક્યુઝ 
કાઢી લીધા પછી) તપાસી જેવું. જે એમાં કંઈ ખામી માલૂમ ન 
પડે તો કોઈ જગાએ તાર તૂટીને ભંગાણુ થયેલું હોવું જેઈ એ. 

હ 

પ્રશ્ઃ--બધા દીવા હેલવાઈ ગયા અને બધા પંખા બંધ 
થઈ ગયા તેથી ઈન્સ્ટાલેશન તપાસવાને તમને ખોલાવ્યા છે. આ 
મુસ્કેલીનું કારણુ શું છે તે નકકી કરવા સારુ તમે શું કરશે। અને 


કઈ કઈ તપાસ (ટેસ્ટ ) કરશે ? 
( મુંબઈ, વાયરમેન ) 


ઉત્ત૨:--આખું ધન્સ્ટોશ્ઞેશન કામ કરતું બંધ પડયું છે માટે 
શ્રથમ ઘરાકના મેધનક્યુઝ અને મેધનિડિસ્ટ્રિબ્યુશન ખોડે તપાસવા 
નેઈ એ. કારણુ કૈ ને કેઈ સકિટમાં શોટે થયો હોય તો તે સકિટના 
ફૂયુઝ અતે તે સાથે મેધનક્યુઝ ખળી ગયા હોય. એ ઉપરથી કઈ 
'સકિટ પર ખામી છે તે જાણી શકાય, 


જો સપ્લાધના કફ્યુઝ બળ્યા ન હોય પણુ કેવળ ઘરાકના ફ્યુઝ 
બળી ગયા હોય તો, કૈટલીક વખત ધરાકના મેઈનક્યુઝ હલકા 
નાખેલા હેય છે તેથી તે કુલન્નોડ ઉપર એટલે ખધા દીવા અને પંખા 
ચાલુ કરવાથી ખળી નય છે, તેથી કરી ફ્યુઝ નાખીને ધીમે ધીમે 
દીવા અને પેખા ચાલુ કરતા જવું. જે એ કારણુ નહિ હોય તો 


ફૅ।લ્ટ અથવા વાયરિંગમાં થતી ખામીઓ [૧૪૩ 


કૂયુઝ ફૂરી ખળી જરે. એમ થાય તે ઈન્સ્યુલેશનની ખામી છે. તેથી 
કઈ જગાએ શોટ કે અથે થાય છે તે શોધી કાઢવું જેઈ એ. મેગર 
અથવા ખેલ અને ખેટરી વડૅ કે ડિરેક્ટર અને ખેટરી વડૅ દરે સકિટ 
તપાસવાથી શોટ કયાં છે તે નનણી શકાય. 


સકિટક્યુઝ ખળ્યા વગર ધરાકના ક્યુઝ ખળી જતા હોય તો 
મેધનક્યુઝથી ડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખોડ સુધીમાં શેઢે કે અથે હોવે। નનેઈ એ, 
જે બેલ અને બેટરી વડે જેઈ શકાશે. જે સપ્લાઈના મેધફ્યુઝ ખળી 
ગયા હોય પણુ ખીન્ન બધા ક્યુઝ બરાબર હોય તો] સપ્લાઈ અને 
ધ્રરાકના ક્યુઝ વચ્ચે શે।ટે થયે! હોવે। જેઈ એ. 

જો બધા કફ્યુઝ અનામત હોય તો મેઈન ક્યુઝથી ડિસ્ટ્રિ્યુશન 
ખાડે સ્રધીમાં તાર તૂટેલો હોવે જેઈ એ. મેઈનસ્વિચથી ડિસ્ટ્રિભ્યુશન 
બઓડ્સ સુધીના તારોમાં ભંગાણુ છે કેકેમ તે ડિટેકટર, ટેસ્ટ લેપ અથવા બેલ 
અને ખેટરી વડે તપાસી જ્નેવું. ( પ્રક. ૮ ઉ. ૧૧ ). જે સપ્લાધના 
ફૂયુઝ અનામત હોય અને મેઇનસ્વિચથી આગળ ઇન્સ્ટાલ્ેશનમાં કંઈ 
પણુ ખામી ના જણાય તો મેઇનસ્વિચતી પહેલાં સપ્લાઇતા તારમાં 
જાઈ જગાએ ભંગાણુ પડેલું હોવું જેઈ એ. 

હ 

પ્રશ્ન --એક ઓરડામાં દીવા એકાએક હેોલવાઈ ગયા. એનું 

કારણુ શૈધી કાઢવા તમે શું કરશે તે સમજાવે. 
( મુંબઈ, વાયરમેન ) 

ઉત્તર:--બધા દીવા એકસાથે બળી ન જય તેમ બધા 
લેમ્પ હોલ્ડર એક સાથે બગડી ન જય. માટે એ ઓરડાના દીવા 
જને સાકટ ઉપર હોય તેના ક્યુઝ પ્રયમ તપાસવા. ને ક્યુઝ બળી 
ગયા હેય તો તે શોટે સકટથી ખળી ગયા છે કે ઓવરલેથી 
બળી ગયા છે તેની તપાસ કરવી. ( જીઓ ઉત્તર ૪). શોઢે કે 
અથે ડયાં થયે! છે તે વીજળીથી બળેલા ભાગ આગળ ડાધ પડવાથી 
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અને ખળેલા ઇ-્સ્યુલ્ેશનની ગંધ ઉપરથી ખખર પડી શકે. લેમ્ષ 
હોલ્ડર, સિલિંગરોઝ, જંકશન બીકસ, વગેરે આગળ પહેલાં જેઈ લેવું, 
પછી તાર તપાસવા. 

ઓવર લેડથી, એટલે જેઈ એ તે કરતાં વધારે કરંટ લેવાથી, 
ફયુઝ બળ્યો હેય, અથવા જ્નેઈ એ તે કરતાં પાતળે। શ્યુઝ નાખેલે। 
હવાથી અથવા ક્યુઝ ધીમે ધીમે પાતળા થવાથી ખળી ગથ હેય 
તો, પ્રથમ કેઈ જગાએ શે।ટે સકિટ જણાતું નથી એની ખાતરી 
કરીને ફરીથી ક્યુઝ નાખવાથી દીવા ચાલુ થઈ શકશે. 


જો સકિટના ફ્યુઝ બળ્યા નહિ હેય તો સકિટનેો તાર કોઈ” 
જગાએ તૂટી ગયે! હશે. એ સકિટના બધા દીવા હેોલવાઈ ગયા 
હેય અથવા અસ્ુક દીવા ચાલુ હોય તે ઉપરથી તાર કયા ભાગમાં 
તૂટત્રો હરો તે જણી શકાશે. 


૧૦ 
પ્રશ્ષ!--એક ઘરનાં વાર્યારિગનાં ₹ન્સ્યુલેશનની પરીક્ષા કરતાં 
તે ખામીવાળું માલૂમ પડે છે. ધારો કે ધણી ખામીઓ છે, તો તે 
કયાં છે તે શેધી કાઢવા તમે શું શું કરશે। તે વિગતવાર વ્ણ્‌વે।. 
( મુંબઈ, પ્લેક્ટ્રિસિયન ) 
ઉત્તર:--મેધનિ ડિસ્ટ્રિબયુશન ખેડે આગળ દરેક સકિટના ક્યુઝ 
કાઢી લઈ સકિટવાર ઇન્સ્યુકેશની તપાસ કરવી, એટલે એક એક 
સકિટ લઈ નીચે સ્રુજબ તપાસ કરવી. ખધી સ્વિચ ઓંન રાખી 
અને બધા દીવા મૂકી વાયરિગ અને જમીન વચ્ચે ઇન્સ્યુલ્ેશનનું 
રિઝિસ્ટન્સ મેગર વડે માપવું. મેગર શ્ન્ય બતાવે તો કોઈ જગાએ 
“અર્ચે' થાય છે; અથવા ઘણું થેડું રિઝિસ્ટન્સ બતાવે તો વાયરિગ 
અને જમીન વચ્ચે લીકેજ છે એમ જણુશે. સકિટના કયા ભાગમાં 
“ઝઅર્થ” % વધારે લીક થાય છે તે શોધવા દીવા કાઢી લઈ નેગેટિવ 
તાર એકન્ઞો તપાસવે।, પછી સ્વિચ ઓક રાખીને અને વળી એક 


ફેા।લહટ અથવા વાયરિંગમાં થતી ખામીઓ [ ૧૪૫: 


એક સ્વિચ ચાલુ કરીને પૌઝિટિવ-ફેઝ તારની કઢડેૅ કકેડે તપાસ 
કરવી. એ રીતે કયા તાર ઉપર્‌ “અથે” થાય છે અતે કયા ભાગમાં 
વધારે લીકેજ છે તેનો ખ્યાલ આવી શકરે, વળી કનેકટિંગ બોકસ 
વાપરેલી હેય તે ત્યાં સકિટના જુદા જુદા ભાગ પાડી દરેક ભાગની 
તપાસ કરી શકાશે. 

સકિટનો એક છેડો મેગરના એક છેડા સાથે અતે ખીન્ને છેડે! 
મેગરના બીજ છેડા સાથે જેડી, બધા દીવા, વગેરે કાઢી લઈ અને 
બધી સ્વિચ ચાલુ રાખીને ટેસ્ટ લેવે।. જે મેગર્‌ શૂન્ય બતાવે તો 
ખે તાર કેઈ ઠેકાણુ “શોટે'' થાય છે; અથવા એછા મેગેહા બતાવે 
તો ખેતી વચ્ચે લીકેજ છે. કનેફટિંગ બોક્સ હેય તો ત્યાંથી સકિટના 
ભાગ પાડી જુદા જુદા ભાગના ખે ખે તાર વચ્ચે તપાસ ડરવી. 
સિલિંગરોાઝ આગળ ફ્લેકિસબલના છેડા છૂટા પાડી ક્લેકિસબલ 
વચ્ચે શોર્ટ કે લીક છે કે કૈમ તે તપાસી શકાય. 


ઉજ 
પ્રશ્ન!--એક મકાનનાં વાયરિગનેો ટેસ્ટ (પારખ) કરતાં તે 
ખામીવાળું માલૂમ પડે છે. ધારો કૈ ધણી ખામીએ। છે. તો તે 
ખામીઓ શેધધી કાઢવા તમે કેવી રીતે આગળ વધશે। તેનું વિગત- 


વાર્‌ વણેન કરે. 
( સિ. ગિ. પ્રિલિ.) 

ઉત્તરઃ--( જીઓ ૧૦મા પ્રશ્નને! ઉત્તર. ) ડિસ્ટ્રિખ્યુશન બોડ 
આગળ ક્યુઝ કાઢી એક પછી એક સકિટના ઇન્સ્યુલેશન રિઝિસ્ટ- 
ન્સની તપાસ કરવી, અને નેનાં પન્સ્યુજ્ઞેશન ખામીવાળાં જણુ।ય તે 
સર્કિટ ઉપર ખાસ તપાસ કરવી. એ સકિટનું વાયરિગ કૈવે ઠેકાણું 
થયેલું છે અને કેવી હાલતમાં છે તે જેવાથી ખામી ઝટ હાથ આવી 
જરે. ખુલ્લી અને ભીનાશવાળી જગામાં, ભાંયરામાં, ભેજવાળે ઠેકાણે, 
એ સર્કિટ ઉપર્‌ વાયરિગ અને ક્ટિંગ થયેલું હોય તો ભેજ અથવા 
પાણી દીવા અને બીજ ક્િટિંગમાં ગયું છે, તાર વગેરે પલળ્યા છે, 

૧૦ 
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ફેસિંગ કે કૉંડિટમાં કે લેડકવડે વાયરમાં પાણી કૈ ભેજ દાખલ થયે 
છે કે કૈમ તેતી તપાસ કરવી, ન્યાં ન્યાં પાણી કૈ ભેજની બીક 
નેવું હે।ય ત્યાંના તારનું ધન્સ્યુક્ષેશન તપાસી જેવું. 

કૉંડિટ-પાઈપમાં વાયરિગ કરેલું હોય તે કૉંડિટના છેડા 
આગળ તાર ધસાવાથી અથવા દખાઈ ને ઈન્સ્યુલ્ેશેન બગડયું હેય 
તો તે જેઈ લેવું. બધા દીવાના લેમ્પ હોલ્ડર, ખાસ કરીને ખેટન 
ઉપરના લેમ્પ તપાસવા કારણુ કૈ ત્યાં લીકેજ થવાનો સંભવ રણે છે. 
વળી ઝુમ્મર, પેન્ડન્ટ, ખેકેટ, વગેરે ન્યાં તાર દખાયેલે। કૈ ભચડ।- 
ચેલ્લે હૈ।ય, યાં અને કટલીક વખત સિલિગ રોઝ, વગેરે સ્થળે તારને 
ગાંઠ વાળેલી હોય છે, ત્યાં તપાસ કરવી, કારણુ કે દબાણુ અને ગરમી 
થી ત્યાં પ્ન્સ્યુલેશન ખરાબ થઈ લીક થવાતે। સંભવ વધારે રહે છે. 


૧૨ 

પ્રશ્ન:--ધન્સ્ટેલેશનમાં ખામી (ફોલ્ટ) હોય તો તે ખામી કયાં 

છે તે કૈવી રીતે નક્કો કરરે। તે સમનનવે।. 
( મુંબઈ, વાયરમેન. ) 

ઉત્તર્‌ઃ--ખે તાર ભેગા થઈ શે।ટે થવાથી, કે તારનું જમીન 
સાથે જ્નેડાણુ થઈ “અથે” થવાથી, કે ખે તાર વચ્ચે અથવા તાર 
અને જમીન વચ્ચે ઈન્સ્યુલેશનની ખામીને કારણે “લીકેજ” વધવાથી, 
અથવા તાર્‌ તૂટીને બૅગાણુ પડવાથી, કઈ રીતે ખામી ઉત્પન્ન થઈ 
છે તે વિચારપૂર્વક શોધી કાઢવું જનેઈ એ. 

સર્કિટ ફ્યુઝ બળી ગયે। હેય તે પરથી કઈ સકિટ ઉપર શોર્ટ 
છે તે જાણી શકાશે. આકે કે ભડકે થવાથી ડાધ પડયા હેય કે 
ઈન્સ્યુલેશન બળવાથી ગંધ આવતી હોયતે ઉપરથી શોર્ટ કયાં થયે! 
છે તે જણી શકાય. વળી ન્યાં કેબલ પાઈધપમાં દાખલ થતા કે 
નીકળતા હેય ત્યાં છેડે, અને ન્યાં પાઈપ વાંક લે છે ત્યાં ઇન્સ્યુલેશન 
છે!લાવાથી, તેમ જ ભેજવાળી જગાએ ઇન્સ્યુલેશન બગડવાથી શેટે, 
અથે કે લીકેજ થવાને સંભવ રહે છે. માટે એ જગાઓ પ્રથમ 


ફે।ઉલ્ટ અથવા વાયરિંગમાં થતી ખામીઓ [ ૧૪૭ 


તપાસવી. લેમ્પ હે્ડર, સિલિંગરોઝ, સ્વિચ, બીજ ફિટિંગ, જક્‌- 
[ન બોક્સ, વગેરે સ્થળે શેટે, અથે કૈ લીકેજ થવાને! સંભવ વધારે 
કાંય છે, એટલે એ ભાગ પહેલાં તપાસવા. જે સકિટ ઉપર 
12, અથે કે લીક ન હે।ય છતાં બધા કે કેટલાક દીવા ન સળગે 
વા તારમાં બેગાણુ પડેલું હોવું જનેઈ એ. સકિટ પર કયાં સુધી 
ઊવા સળગે છે અને કયાંથી આગળ સળગતા નથી એ જયણુવાથી 
નયા ભાગમાં તારતૂટેલે હશે એ નક્કી કરી શકાય. સ્વિચ, સિલિંગ 
1ઝ, જંક્શન બે।કસ, વગેરેમાં તારના છેડા છૂરી કે તૂરી ગયા છે કે 
"મ તે નકકી કરી લેવું જેઈ એ. 

એમ સહેજે ન્નેઈ શકાય એવી બધી જગાએ । તપાસ્યા પછી 
[યરિગના તારની તપાસ કરવી. મેધનિ ડિસ્ટ્રિખ્યુશન બોકસથી 
1બડિસ્ટ્રખ્યુશન બોક્સ કે કફ્યુઝ બોક્સ સુધી તપાસવું, પછી 
'નેકાટિંગ બોક્સ આગળ ભાગ પાડી દઈ દરેક ભાગની તપાસ કરવી. 
યુઝ બોડસ કે કનેકૂ્ટિગ બૌડ્સથી દરેક સ્વિચ અતે ક્ટિંગ સુધી 
પાસ કરવી. એમ કડકડે કકડે તપાસવાથી કયા ભાગમાં ખામો છે 
' મળી આવશે, 

ખેલ અને ખેટરી કૈ ડિટેકટર વડે શે[ટે સાંકટ, “અથે” ૩% 
૧ગાણુ તપાસી શકાશે; અથવા મેગર વડે પણુ એ જણી શકાશે. 
' ઉપરાંત મેગર્‌ વડે પન્સ્યુલેશનની ખામી કૈ વધારે પડતું લીકેજ 
11 તો તે પણુ નનણી શકાય છે. 

૧૩ 

પ્રસ :--મેઈનસ્વિચના છેડાએ આગળ ટેસ્ટ (પારખ) લેવાથી 
તેક મોટા મકાનનાં વાયરિંગનું ધન્સ્યુલેશન રિઝિસ્ટન્સ ધણું ઓછું 
।લૃમ પડે છે. મેઈન ખેડ આગળથી મકાનના જુદા જુદા ભાગમાં 
1૨ સખડિસ્ટ્રિ્યુટિંગ મેઈન્સ જય છે. ધારો કે કેટલીક ખામીઓ 
રલ્ટ) છે તો તે કયાં છે તે શેધીી કાઢવા સારું તમે કેવી રીતે કામ 
શે તે પૂરી રીતે વર્ણવે. ( મુંબઈ, ઈ લેકટ્રિસિયન ) 


૧૪૮] વિદ્યુતૂ - માર્ગદર્શક 


ઉત્ત૨:--પહેલાં કયા સબડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખેડે ઉપર્‌ ખામી છે 
તે અને પછી કઈ કઈ સફિટ ખામીવાળી છે તેની તપાસ કરવી 
જેઈ એ. એને માટે મેધન ડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખાડે ઉપરનાં ખધાં ફ્યુઝ 
કાઢી લઈ મેધનસ્વિચ અતે મેધન ડિ. ખેડે સુધીના ભાગને! રેસ્ટ 
કરવે।.. પછી મેઘને ડિ. ખ।ોડે આગળથી સખડિસ્ટ્રિખ્યુશન મેઈન્સને। 
રેસ્ટ છૂટો છૂટો કરવો, એ રીતે ફયા કયા સખ ડિ. મેધન્સ 
ખામીવાળાં છે તે નનણી શકાશે. પછી તે તે સબડિસ્ટ્રિખ્યુશન મેધન્સ 
સાથે જેડેલા સબ ખોર્ડ આગળ એ જ રીતે દરેક સકિટવાર્‌ તપાસ 
કરવી. એટલે સખ ડિ. ખોડ પરના ખધા ફ્યુઝ કાઢી લઈ દરેક 
સકિટને છૂટે છૂટો ટેસ્ટ કરવો. એથી જે જે સકિટ ઉપર ખામી 
હશે તે જણાઈ આવશે. 

હવે ફોલ્ટ કઈ ન્નતના છે તે શૈધવા. જે મેઈન્સ અને જમીન 
વચ્ચેનું રિઝિસ્ટન્સ ઓછું જણાય અને ખે તાર્‌ વચ્ચેનું ઈન્સ્યુલ્ેશન 
રિઝિસ્ટન્સ સારું હોય તો વાર્યારગ કરતી વખતે તાર્‌ ઉપરનાં 
ઈન્સ્યુલ્લેશનને કંઈ નુકસાન થયું છે એમ જણુવું, પછી દરેક બાજીને 
છૂટો ટેસ્ટ લેવાથી કેયા તાર ઉપર ખામી છે તે જણાશે. તે ખાજુને 
જ્યાં જ્યાંથી ભાગ પાડી શકાય ત્યાંથી છૂરી કરી છૂટા છૂટા ફકડાને 
તપાસવાથી ખામીની જગા નક્કી થઈ શકરે, કેઈ જગાએ તાર- 
માંથી એકાદ છૂટો તાંતણુ। લેપ હેલ્ડરના મેટલ કેસ (ધાતુના ઢાંકણુ)ને 
અડકતેા હેય તો તે પણુ જેઈ લેવું. વળી ભેજવાળી જગાએ 
સર્કિટના ધાતુવાળા ભાગ અને જમીન વચ્ચે ભીનાશ મારતે સંબંધ 
થાય છે. એવા ભાગને બરાબર સૂકવીને ટેસ્ટ લેવાથી પરિણામ સારું 
આવે છે. પણુ ખરી રીતે ભેજ દાખલ ન થઈ શકે એવી ગોઠવણુ 
કરવાની જ જરૂર છે. 

જમીન સાથેના ટેસ્ટમાં ઈન્સ્યુલેશન રિઝિસ્ટન્સ બરાબર હેય 
પણુ ખે તાર્‌ વચ્ચે ટેસ્ટ લેવાથી રિઝિસ્ટન્સ એણછું આવતું હોય તો 
ન- અને - બે તારના છેડા જ્યાં જેડાતા હેય ત્યાં જેમકે સિલિંગરોઝ, 


ફૈઆલ્ટ અથવા વાયરિંગમાં થતી ખામીઓ [૧૪૯ 


પ્લગ કનેક્શન, જંકશન બૉક્સ, વગેરેમાં લીકેજ થતું હોવું જેઈ એ, 
અથવા ખે છેડા વચ્ચે તારને છૂટે તાંતણા આવેલે! હોવે જેઇ એ. 


જો જમીન વચ્ચે તેમ જ ખે તાર વચ્ચે બંને ટેસ્ટ ઓછું 
રિઝિસ્ટન્સ ખતાવે તો ખે તાર વચ્ચેનું ઈન્સ્યુલેશન કેઈ જગાએ 
ખામીવાળું હશે. તે કકડે કકડેૅ તપાસીને તેની જગા નક્કો કરી 
શકાય. તારમાં ભેજ દાખલ થવાથી પણુ એમ થઈ શકે છે. અથવા, 
ડબલ પેોલની સ્વિચ કે ડબલ પેલવાળું કેઈ સાધન ખામીવાળું 
હોવું જનોઇ એ. 
૧૪ 
પ્રસ ઃ--એક ધરમાં દાખલ થતાં એમ માલૂમ પડે છે કે 
ત્યાં એક પણુ દીવો સળગતો! નથી અથવા તો કઈ પણુ વીજળીક 
સાધન (એપ્લાયન્સ)ની સ્વિચ ઓન કરેલી નથી છતાં મીટર ફર્યા 
કરે છે. આનું શું કારણુ હોઈ શકે? અને મીટર. ફરે છે તેનું કારણુ 
શેધી કાઢવા માટે તમે કૈવી રીતે કામ શ્લેશે। ? 
( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૯ જન્યુ.) 
ઉત્તર:--મીટર ચાલે છે તેથી કોઈ રીતે કરંટ જતો હોવે 
બઈ એ. કંડક્ટર અને જમીન વચ્ચે વીજળીનું ગળતર થતું હોય 
અથવા ફેઝ અને ન્યુટ્રલ કંડકટર વચ્ચે ગળતર થતું હોવું ન્નેઈ એ. 
અથવા કેઈ પૉંધ્ટ આગળ 4 અને - બાજી વચ્ચે લીક થતું હશે. 
ઉત્તર ૧૩માં બતાવેલી રીતે મેગરની મદદથી લીકેજની જગા 
શોધી કાઢવી. 
૧પ 
પ્રશ્ષઃ--એક મેટા કારખાનામાં સ્કુવાળાં પાઈપમાં વાયરિગ 
પૂ રું કર્યા પછી ઉન્સ્ટોલેશનને। ટેસ્ટ લેવાથી માલૂમ પડે છે કે “ડેડ 
અથે” છે (એટલે જમીન સાથે ન્નેડાણુ થએલું છે ). એક સિંગલ 
લાઈટ સ્વિચતા એક ટમિનલ સ્કુ અને તેનાં ધાતુનાં ઢાંકયુ વચ્ચે 


૧૫૦] વિદ્યતૂ - માગદશક 


સંબંધ થવાને લીધે એમ થયું છે. આ ખામીનું સ્થાન તમે કૈવી રીતે 
શોધી કાઢશે તેતું વણુન કરો. 
( વાયરમેન્સ, ૧ » 

ઉત્તર:--એક એક સકિટ છૂટી લઈ તેનો ટેસ્ટ લેવો, એથી 
 _અથૅેવાળી સકિટ નક્કી થશે. પછી એ સકિટના ભાગ પાડી તપાસ 
કરવાથી પોઝિટિવ (ફેઝ ) બાજીએ અથે માલૂમ પડશે. તેથી પૌઝિ- 
ટિવ તાર ઉપર શોધ કરીને ખામીવાળી જગા શેધી કઢાશે. (જીએ 
ઉત્તર ૪.) 

શદ 

પ્રસ્:--જમીન સાથે નનેડેલા ધાતુનાં ઢાંકણુવાળા વીજળીની 
ખત્તીઓનાં ઇન્સ્ટોલેશનને ન્યાંથી પાવર આપવામાં આવે છે તેને 
નેગેટિવ છેડે] જમીન સાથે ચોક્કસ રીતે ન્નેડેલો છે. અને સકિટ 
ડાસ્ટ્રખ્યુશન ખોડના પૌઝિટિવ અને નેગેટિવ ખસખાર સાથે ખે મેધન 
કૂયુઝ જેડેલા છે. હવે એમ જણાય છે કૈ નેગેટિવ મેધન ફ્યુઝ કાઢી 
લઈ એ તો સપ્લાઈમાં ભંગાણુ પડતું નથી. પણુ નેગેટિવ મેધન 
શ્યુઝ કાઢી લીધા પછી ડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખોડ સાથે નનેડેલી એક 
સકિટને। નેગેટિવ ફ્યુઝ કાઢી લઈએ, તો એ સકહિટના દીવા સળ- 
ગતા રહૈ છે, પણુ ખીજી બધી સકિટના દીવા હેલવાઈ ન્નય છે. 
આમાં કઈ જાતની ખામી (ફોલ્ટ ) છે તે કહે, અને તે ખામી 
કંઈ જગાએ છે તે નકશા ઉપર નિશાની કરીને બતાવે. 

(સિ. ગિ.) 

ઉત્તર:--સપ્લાઈ નો વળતર તાર જમીન સાથે બ્નેડેલે। છે. હવે 
ને કેઈ પણુ સકિટ ઉપર નેગેટિવ તારનું જમીન સાથે ન્નેડાણુ 
ચતું હોય તો તે ઠેકાણું આખું ધન્સ્ટાલેશન “અથે” થાય છે, માટે 
નેગેટિવ મેઈને ફ્યુઝ કાઢી લીધા છતાં કરંટ પેલી અર્થ થયેલી 
સકિટના નેગેટિવ તાર મારફતે જમીનમાં ચાલ્યો જનય છે. આ રીતે 
ખધી સકિટના દીવામાં થઈ ને કરંટ એ “અથે”વાળી જગાએ નાય 
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છે. જો એ અર્યડ થયેલી સર્કિટતો નેગેટિવ ફ્યુઝ ડિસ્ટ્રિખ્યુશન 
ખોર્ડ ઉપરથી કાઢી લઈએ તો એ જમીન સાથે જેડાણુ કરનાર 
તાર ખસખારથી છૂટો પડી જવાથી બીજી “ અર્થે” નણિ થયેલી 
સકિટોના કરંટને કેઈ પણુ રસ્તે જવાનો માગે રહેતો નથી. એ 
કારણુથી તે સકિટોાના દીવા હોલવાઈ જાય છે. પરંતુ “અર્થ'' થયેલી 
સકિટમાં પોઝિટિવ સકિટ ક્યુઝમાંથી દીવાઆમાં થઈને જમીનમાં 
કરંટ હજ જઈ શક્રે છે, તેથી તેના ઉપરના દીવા સળગી શકે છે. 

આરૃતિ ૧૧ (પૃષ્ઠ ૬૬ ) માં જમણી સાંકટ પર દીવા પછી 
નેગેટિવિ તાર ઉપર્‌ ફોલ્ટ (જમીન સાથે ન્નેડાણુ ) બતાવવું. એથી 
નેગેટિવ બસખાર્‌ અથેડ થાય છે. અને નીચલે। મેધન ક્યુઝ કાઢી 
લીધા છતાં “ અરથ '' મળે છે. પણુ એ જ સકિટતે। નીચલે। ક્યુઝ 
કાઢવાથી બસખારનું જમીન સાથેનું જેડાણુ બંધ પડે છે, નને કે 
એ સકિટનું જમીન સાથે જેડાણુ કાયમ રહે છે. 





પ્રકરણ ૧૦સું 
વીજળીના પંખા 
એ.સિ. અને ડિ.સિ. પંખા, રેગ્યુલેટર, તેમાં ઊભી થતી ખામીઓ 
અને તેનું સમારકામ. 


પ્ર*નઃ પંખાના પ્રકાર વિષે માહિતી આપે. 

ઉત્તર્‌ઃ સિલિંગ ફેન પંખા છતને જડવામાં આવે છે. તે ઘણું- 
ખરું મોટા કદના હેય છે. ટેબલ ઉપર મૂકી શકાય એવા પંખા 
( ટેબલ ફેન) નાના કદના હોય છે, મોઢા પંખા સન્જડ કરેલા હેય છે. 

વમે-ગિયરિંગની યોજનાથી પૅખાની દિશા બદલાય અને તે બાજુએ 
પણુ ફરી શકે એવી ગોઠવણુ નાના કદના પંખામાં કરવામાં આવે 
છે. ઉદ્યોગોમાં કારખાનાં, વગેરેમાં હવા ધકેલવા કે ખેંચવા, વગેરે કામ 
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સારુ મોટ! પંખા વપરાય છે. પંખા ચલાવવા મોટર મૂકેલી હેય છે. 
એ. સિ. અથવા ડિ, સિ. કરંટ વડે ચાલે એવી મેટર હેય છે. 
સાધારણુ રીતે એ. સિ. પૅખાની મે।1ટર સિંગલ ફેઝ (સ્પ્લિટ ફેઝ) 
ઉપર ચાલ્ષે છે. સાધારણુ કદના ડિ. સિ. પંખા માટે સિરિઝ મોટર 
વપરાય છે. પંખો ઉતાવળે કે ધીમે ચલાવવા સાર્‌ મો1ટરતી ગતિ 
વધારવા કે ધટાડવાની જરૂર છે. એથી મે।ટર સાથે સ્પીડ રેગ્યુલેટર 
જેડવામાં આવે છે. ટેબલ ફેન જેવા નાના પંખામાં વેરિયેબલ-સ્પીડ 
સ્વિચ મૂકેલી હેય છે તે ફેરવવાથી ઝડપ વધી કે ધટ શકે છે. 
ઝડપ વધે તેમ વધારે કરંટ લે છે અને ઝડપ ધટે તે સાથે કરંટ 
પણુ ધટે છે. 


સિલિંગ ફેન અતે મોટા કદના પંખા માટે સ્પીડ રેગ્યુલેટર 
છૂટા હેય છે અતે તેને દીવાલ ઉપર જુદા ગોઠવવામાં આવે છે. તે 
સ્ટાટેર તથા સ્પીડ રૅગ્યુલેટર તરીકે કામ કરે છે (જીએ પ્રકરણુ ૧૬ 
માં મોટરનાં સ્ટાટેર ). ડિ. સિ. સિરિઝ મોટરના રેગ્યુલેટર 
અને પંખાના છેડાને ક્રમમંધનથી સિરિઝમાં જેડવામાં આવે છે. 


પંખો ચાલુ થાય ત્યારે રેગ્યુલ્રેટરમાં પ્રથમ રિઝિસ્ટન્સ વધારે 
હેય છે. એથી સ્ટાટિંગ કરંટ હદમાં રહે છે. પંખાનો લેડ કાયમ 
રહે છે. પેખે ચાલુ થયા પછી રિઝિસ્ટન્સ ઘટાડવાથી સ્પીડ વધે છે. 


ર્‌ 

પ્રશ્ન:--ધ્લેડિટ્રક ફેન ચાલુ થતા ન હેય તેનાં કારણુ કહે। 
અને તે કેવી રીતે દૂર કરશે। ? 

ઉત્તર;:--ફયુઝ ઉડી ગયા હેય તે જેવું. પંખા સુધી વીજળી 
આવે છે કે નહિ તે ટેરટ લેપથી તપાસી લેવું. લાઈને વે।લેટેજ 
અરાખર છે કે નહિ તે નેવું. કનેફ્શનમાં ઔપન સર્કિટ, અર્થે કે 
શેઢે થયે હેય તેની તપાસ કરવી. રોટર ધરી ઉપર્‌ સરળતાથી 
કૂરી શકે છે કૈ નહિ તે જેવું. 
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ડિ. સિ. કરંટના પંખા માટે પંખાની (શટ) મોટરના 
આર્મેચરમાં કરંટ જતો હેય પણુ મોટર ફરે નહિ અને હાથ વડે 
ફેરવવાથી તણુખા થતા હેય તે ફાલ્ડ વાઈ ડિંગમાં તાર તૂટીને કે 
ખીજ રીતે ભંગાણુ થયેલું છે. વળી કમ્યુટેટર બાર સાથે આમૈચરના 
છેડા જોડેલા હેય ત્યાં ધણું ખરું ભૈગાણુ થાય છે. બગાણુ કયાં થયું છે 
તે શૈધી કાઢી તાર સાંધી લેવો, અથવા ભંગાણુતી દૂરસ્તી ફરવી. 
'ઘાથ વડે આમૈચર ફેરવવાથી તે મુસ્કેલીથી અને આંચકા મારતું 
ફરે તો આમૈચરની કે!ઈલ બળી ગઈ છે એમ જણુવું, 

આર્મેચર વાઈડિંગમાં બંગાણુ થવાથી ફરવાની ઝડપ વધે છે 
અને કમ્યુટેટર પર ફરતા તણુખા થાય છે. કમ્યુટેટર્ના બાર 
બળેલા જણાય છે. 

રેગ્યુલેટરના એક કે વધારે ગુંછળામાં ભંગાણુ થવાથી કે છેડા 
છૂટી જવાથી મે।ટર કરતી નથી. 

એ. સિ. મે।ટરના સ્પીડ રેગ્યુલેટરના કેઈલિમાં ભેગાણુ હેય 
અથવા બળી ગયા હેય તો મોટર ઉપડતી નથી અતે ઘૂધવાટ કરે 
છે, જો શરૂઆતની કેલ તૂરેલી હોય તો] સ્ટાટેરના લીવરને 
આગળ ખસેડવાથી મો।ટર ફરે છે. તૂટેલી કોઈલતી દૂરસ્તી કરવી 
અથવા તૂટેલી કે કપાયેલી કેઈ લે! શોઢે કરી લેવી. 

એ. સિ. મોટરમાં વાઇડિંગ (કોઈલ) બળી જવાથી મેટર 
બંધ પડે છે, ખાસ વાસ ઉપરથી વાઇડિંગ બળી ગયેલું હેય તો 
માલૂમ પડે છે. 

ડે 

પ્રશ્ન:--મેટર ઉપર તણુખા થવાનું કારણુ શું અને તે કૈમ 
દૂર કરવું ? બીજી ખામી હેય તો તે પણુ જણાવે. 

ઉત્તર્‌ઃ--તણુખા ( સ્પાકિંગ ) સાધારણુ હોય તો ધણું ખરું 
કમ્યુટેટર ખાર બરશને બરાબર અડકતા નથી. કૉંટેડટ પિસ 
અરાખર અડકે એમ સ્કપ્રિગના સ્ક ટાઈટ કરી લેવા. 
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અશ કે કૉંરેક્ટ પિસિસ બરાબર બંધ ખેસતા ન હેય તો 
અવાજ થાય છે, પંખો હાજ્લે અને હાથ મૂકવાથી થથરાટ લાગે તો 
આમૈચરની ધરી બરાબર બંધ ખેસતી નથી. તેને બરાબર ગોઠેવી લેવી. 

/ં ર 

પ્રસઃ--ટેખલ ઉપર રાખવાને! વીજળીને! પંખો ખરેખર ચાલે 
છે ખરો પણુ તેને અડકવાથી આંચકે। લાગે છે. એ સંતાપ તમે 
કેવી રીતે ટાળશેા. 

( મુંબઈ, વાયરમેન. ) 

ઉત્તર;--પંખાનાં ન્નેડાણુના અથવા વાઇડિગના તારનું ઇઈન્સ્યુ- 
લેશન છોલાઈ ને કૈ બીજી રીતે બગડવાથી નબળું થઈ ને તેમાંથી 
વીજળી ગળી જઈ (લીક થઈ) પૅખાના ફ્રેમ (ખેઠંક ) પર એકડી 
થાય છે, માટે ફ્રેમને અડકવાથી આંચકે લાગે છે. 

પંખાને જનેડેલા બધા તાર અને તે ન્યાં જ્યાં જોડ્યા હેય તે 
તથા રેગ્યુલેટર તપાસવું કે કેઈ જગાએ ખુલ્લે! તાર કેઈ પણુ ધાતુવાળા 
ભાગને કૈ ડ્રેમતે અડકે છેકે નહિ, અથવા કેઈ જગાએ તારતું ઉન્સ્યુ- 
લેશન છેલલાઈ ગયું છે કે કેમ. કેટલીકવાર આર્મેચ અને ષ્રીલ્ડ મેગ્નેટ 
વચ્ચે ધસારો લાગવાથી તાર છે।લાઈ જય છે. જેને ઇન્સ્યુલેશન છેલાયું 
કૈ ઉખડી ગયું હોય તો! તે ભાગ રબરની ઇન્સ્યુલેશન ટેપ વડે સમારી 
લેવો. ગરમીથી, જુનું થવાથી કૈ ખીશ્નેં કારણું તારનું ઈન્સ્યુલેશન 
કઠણુ, બરડ, તડવાળું થઈ નનય છે કે ખવાઈ નય છે તેથી વીજળી 
ગળવા માંડે છે. એ રીતે પૅખાનાં જેડાણુના તાર્‌ ખગડયા હોય તો 
તે બદલી નાખવા. ખુલ્લો કૈ છેલાએલે। કરે બગડેલે। તાર ન જણાય 
ત્યારે કયા ભાગમાંથી ફેમ ઉપર વીજળી લીક થાય છે તે ખેટરી 
અને ડિટેકટર્‌ વડે અથવા મેગર વડે શેધધી કાઢવું. જેડાણુના તાર, 
પ્રીલ્ડ મેગ્તેટ, અને આમૈચરનાં છેડા એ બધાંને છુટા પાડી દેવા. ટેસ્ટ 
કરવાનાં યંત્રના એક છેડે ડ્રેમ સાથે અને બીજને વાઇડિંગના છેડે 
વારાદૂરતી લગાડી જેવે.. જે ભાગમાંથી વીજળી ગળતી હરશે તે 


વીજળીના પંખા [ ૧૫૫ 


ભાગને અડકાડતાં ફાંટો ખસશે તેથી તરત જણાઈ આવશે. પછી તે 
ભાગમાં શું ખામી છે તે શોધી કાઢવું. વાઇડિંગનું ખામીવાળું ઈન્સ્યુલ્ેશન 
દન્સ્યુલેશન ટેપ કે વાનિશ વડે સમારી લેવું. 


પ 

પ્રશ્ન:--ડિ. સિ. અને એ. સિ. ના પંખાના સ્પીડ રેગ્યુલેટરની 

રચંના કવી હેય છે? તેમાં શૈ! તફાવત છે? એડનું રૅગ્યુલેટર બીજ 
ઉપર્‌ ચાલી શકે કે કેમ ? 

ઉત્તર:--પંખાની ઝડપ ઓછી ફરવા રેગ્યુલેટરને પંખાની મોટર 
સાથે સિરિઝમાં ન્નેડે છે. 

ડિ. સિ. સપ્લાઈ માટે રેગ્યુલેટરમાં રિઝિસ્ટન્સ કેધલિ હેય છે 
અને તેમાંથી કકડે કકડે ટેપિંગ લીધેલા હેય છે. શરૂઆતમાં પુરું 
રિઝિસ્ટન્સ રાખેલું હેય છે. રિઝિસ્ટન્સમાં વોલ્ટેજ ડ્રોપ થવાથી 
મોટરતે ઓછા વોલ્ટ અને એછે કરંટ મળે છે તેથી ઝડપ 
ધટે છે. એ. સિ. સપ્લાઈ માટે રેગ્યુલેટરમાં રિઝિસ્ટન્સ કેઈલને બદલે 
ચોક કેોધલ એટલે ગોળ વાળેલું ( સેલેનોધડ ) ગુંછળું રાખેલું હોય 
છે અને તેમાંથી ટેપિગ લીધેલા હોય છે. એ ગુંછળું ન્નડા તારતું 
અને ઓછા રિઝિસ્ટન્સનું હોય છે. પણુ ઓલ્ટરવેટિંગ ( ઉલટાસુલટા 
વહેતા કરંટના મેસ્રેટિક ફેરફારને લીધે ચે।ક કે!ઈલેથી વોલ્ટેજ ધટે 
છે અને મોટરને એઓછા વોલ્ટ મળે છે એથી ઝડપ ઓછી થાય છે. 
હેંડલ વડે રેપિંગ બદલવાથી વોલ્ટના ફેરફાર કરીને ઝડપ વધારી કે 
ધટાડી શકાય છે, 

એ. સિ. સ્પીડ રેગ્યુલેટરતી ચાડ કોઈલ એછા રિઝિસ્ટન્સની 
હોય છે અને ડિ. સિ, ઉપર મેગ્તેટના ફેરફાર થતા નથી તેથી એ 
રેગ્યુલેટર ડિ. સિ. ના પંખા ઉપર કામ આવી શકે નહિ. રિઝિસ્ટન્સ 
જ્રોઈલેવાળ। સ્પીડ રેગ્યુલેટર યુનિવર્સલ મોટરના ફ્રેન સારું ડિ. સિ. 
તેમજ એ. સિ. કરંટ ઉપર ચાલી શકે છે 

નનન ઝના 
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ન 
જાડાણ- 





આફૂતતિ ૨૭૩મી ઈ. સિ. સ્વિચ. ( પૃષ્ઠ ૭૯ ) 


વિદ્યુત્‌-માર્ગદર્સક 


નાય છ તાણા નાઇ 


ભાગ જ*જ૦ે 


પ્રકરણુ ૧૨ સું 


એમને નિયમ અને દાખલા 
ઈલેકટ્રોમો[ટવ ફે।સે, કરંટ (પ્રવાહ), પાવર, શક્તિ વગેરેની 
વ્યાખ્યા અને સંબંધ; એઓહ્ાને નિયમ; વે।લ્ટેજ ડ્રોપ. 
રિઝિસ્ટન્સ, કંડકટન્સ, અને વોલ્ટેજ ડ્વોપ, તથા શક્તિના 
દાખલા, સિરિઝ અને પેરેલલ સકિટ; જુદા જીદા પ્રેશર; 
રિઝિસ્ટન્સ કેલ. 


૧ 
પ્રશઃ--(અ) ઈ લોકટ્રોમોટિવ ફેસ, (બ) રિઝિસ્ટન્સ અને 

(ક) કરેટની ટૂંકમાં વ્યાખ્યા આપે. 
( મુંબઈ સુપર્વા. ૧૯૩૮, જુલાઈ; મું. ધલેકટ્રિસિયન. ) 
પ્રશ્ન:--ઈલેકટ્રોમોટિવ ફે।સે, કરંટ, રિઝિસ્ટન્સ, અને પાવર 
એ વિષે તમે જે કંઈ સમજતા હૈ। તે કહે. એ દરેકનું માપ ડેવી 

રીતે કાઢવામાં આવે છે તે કહે. 

(સિટિ એન્ડ ગિલ્ડ્સ, વાયરમેન ). 
ઉત્તર:--નળમાં પાણી વહેવા માટે તેને ધકેલનારૂં ખળ 
જેઈ એ. ઉંચી સપાટીથી નીચી સપાટી તરક દખાણુ થવાથી અથવા 
પંપ વડે પાણીને ધકેલવાથી તે વહેવા માંડે છે. તેવીજ રીતે વીજ- 
ળીનું વહેણુ એટલે કરંટ ચલાવવા સારૂ વીજળીનું બળ કે દખાણુ: 
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લગાડવું જેઈ એ. ખેટરીના ખે છેડા વચ્ચે, અથવા ડાયનેમે। ચલા- 
વવાથી તેના ખે છેડા વચ્ચે વીજળીનું ખળ કે દખાણુ ઉત્પન્ન થાય 
છે. વીજળીને! પ્રવાહ ( એટ્લે કરંટ ) ચાલુ કરી શકે એ 
વીજળીનાં બળને ઈ લેક્ટ્રોમાઢ્વિ ફેરસ કહે છેઃ ધાતુના તાર 
વગેરેને છેડે ઈ લેકટ્રોમાટિવ ફેસ એટલે વીજળીનું દખાણુ લગાડવાથી 
તેમાં વીજળી વહેવા માંડે છે. 

તાર વગેરેમાં થઈને વીજળી એક સ્થળેથી બીજે 
સ્થળે વહી જય છે તેને કરંટ (વીજળીને પ્રવાહ) કહે છે. 

જુદા જુદા તાર, દીવા વગેરેને છેડે ને એકસરખું વીજળીનું 
દખાણુ લગાડીએ તોપણ્‌ કોઈમાં થઈને વધારે અતે કોઈમાં થઈ ને 
ઓછે કરંટ “નય છે. કારણુ કે, કેઈ વસ્તુ વીજળીનાં વહેણ સામે 
વધારે અટકાવ કરે છે તેથી તેમાં ઓછે કરંટ વહે છે, અને કેઈ 
એછે અટકાવ કરે છે તેથી તેમાં વધારે કરંટ વહે છે. કોઈપણ 
વસ્તુમાં થઈ ને વીજળીના પ્રવાહને (કરંટને) વહેતો અઢ- 
કાવવાને। કૅ ઘટાડવાનો! ગુણુ તે તે વસ્તુનું રિઝિસ્ટન્સ 
( પ્રતિરોધ કે અટકાવ) કહેવાય છે. 

વીજળી વડૅ મેો।ટર ચાલે છે, દીવા સળગે છે અતે એવાં 
બીત્તં કામ થઈ શકે છે. અસ્રુક વખતમાં વીજળા વડે જેટલું 
કામ થાય છે તેને પાવર (એટ્લે કામ કરવાને। ૬૨) ડહે છે? 
જેમ વીજળીનું દખાણુ અને ફરેટ વધારે તેમ કામને! દર અથવા 
પાવર્‌ વધારે. 

ઈલેક્ટ્રોમાથ્વિ ફે।સનું (એટલે વીજળીનાં ખળનુ ) માપ 
“ત્રાોલ્કમા મા કાઢવામાં આવે છે. “વોલ્ટ” એ વીજળીનાં 
દૃબાણુનો એકમ છે. તેવીજ રીતે વીજળીને। કરંટ “એસ્પિર 
મા માપષવામા આવે છેઃ “ એમ્પિયર '' એ કરંટને એકમ છે. 
તેમજ વીજળીનો અટકાવ અથવા રિઝિસ્ટન્સ “ ઓએહ્ય ?માં 
માપવામાં આવે છે. “એહ્મ” એ રિઝિસ્ટન્સને। એકમ છે? 


એદ્યનો નિયમ અને દાખલા [ ૧૫૯ 


૧ લેોલ્ટ વીજળીનું દબાણુ લગાડવાથી ૬ એમ્પિયર ડરંટ 
વહી શકે એટલે! અટકાવ હોય તેને ૧ ઓહ્મ રિઝિસ્ટન્સ 
કહે છે, મારે સકિટના કુલ વોલ્ટને કુલ એમ્પિયર્‌ વડે ભાગવાથી 
કલ એહ્મ રિઝિસ્ટન્સ જાણી શકાય છે. પાવર્‌ “વોટ ” વડે 
મપાય છે. ૧ વોલ્ટ દબાણથી ૧ એંમ્પયર ડરંટ જતે 
હોય તે! ૬૧ વૌટ પાવર ગણાય છે. તેથી, જેટલા વોલ્ટ દખાણુ 
હેય તેને જેટલા એમ્પિયર કરંટ જતે હેય તે વડે ગુણુવાથી તેટલા 
વોટ પાવરનો આંકડૅ। મળે છે. 

વીજળીના દખાણુના વોલ્ટ “વેલ્ટમીટર નામના યંત્ર વડે 
માપી શકાય છે. તેમજ વીજળીના પ્રવાહના એંપિયર “ એપિયર 
મીટર” અથવા “એમીટર નામના યંત્ર વડે માપી શકાય છે. વીજળી- 
નો પાવર કેટલા વોટ ખપે છે તેનો આંકડો “વોટમીટર” નામના 
ચંત્રથી નનણી શકાય છે. અથવા વોલ્ટ અતે અએપિયરના આંકડા 
ગુણીને જાણી શકાય છે. રિઝિસ્ટન્સના ઓહ્યનો ' આંકડે વોલ્ટને 
અએપિયરના આંકડા વડે ભાગીને કાઢી શકાય, અથવા “ઓહ્દામીટર' 
નામના યંત્ર વડે માપી શકાય છે 


ઝે 

પ્રશ્ન:--કરંટ, વોલ્ટેજ રિઝિસ્ટન્સ પાવર, અતે એનજે 
(વીજળીની શક્તિ) માપવા માટેનાં વહેવારૂ માપની વ્યાખ્યા આપે. 
ઓહ્મનેો નિયમ (અહ્દાસૂ લો) શું છે ? (સિ. ગિ. પ્રિલિ.) 

ઉત્તર્‌ઃ--વીજળીને। કરંટ માપવાનું વહેવાર માપ તે એમ્પિયર 
છે. વીજળીનું દબાણુ માપવાનું વહેવારુ માપ તે વોલ્ટ છે. ઓહ્ય 
એ વીજળીનાં રિઝિસ્ટન્સનું વહેવાર માપ છે. તેમજ પાવર વોટમાં 
માપવામાં આવે છે. 

વૈ।લટ:--વીજળીનું જે દબાણુ ૧ ઓહ્યા રિઝિસ્ટન્સવાળા તારને 
છેડે લગાડવાથી તેમાં ૧ એમ્પિયર કરંટ ઉત્પન્ન થઈ શકે તેટલાં 
દબાણુને ૧ વોલ્ટ કહેવામાં આવે છે. 


૧૬૦] વિદ્યત્‌ - માર્ગદશેક- 


એસ્પિયર:--૧ ઓહ્મ રિઝિસ્ટન્સવાળા તારને છેડે ૧ વોલ્ટ 
વીજળીનું દખાણુ લગાડવાથી જેટલો વીજળીને પ્રવાહ (કરંટ) વહે * 
છે તેને ૧ એમ્પિયર કહે છે. 

એહ્મઃ--૧ વોલ્ટ વીજળીનું દખાણુ લગાડવાથી ૧ એમ્પિયર્‌ 
કરંટ વહી શકે એટલા વીજળીના અટકાવ (રિઝિસ્ટન્સ)ને ૧ એહ્ય કહે છે. 

વૌટ:--૧ વોલ્ટ દખાણુથી ૧ એમ્પિયર કરંટ જવાથી કામ 
થાય તે ( કામ કરવાના દર્‌ અથવા ) પાવરને ૧ વૌ.ટ કહે છે. 

વીજળીને પાવર્‌ વૉૌટમાં મપાય છે અથવા કિલ-વોટમાં પણુ 
મપાય છે. ૧ કિલે।-વૌટ ૧૦૦૦ વૉટ બરાબર છે. વીજળીની કલ શક્તિ 
( એનજી ) કેટલી વપરાય છે તે “યુનિટ” વડે માપવામાં આવે છે. 

ચુનિટ:--૧૦૦૦ વોટ જેટલે પાવર ૧ કલાક ચાલુ રહે તે 
૧ “કિલ્ોવૌટ-અવર” અથવા ૧ “યુનિટ” (અથવા ૧ બોર્ડ ઓફ 
ટ્રેડ યુનિટ) શક્તિ વપરાઈ એમ ગણાય છે. ર૫૦ વોટ પાવર ૪ 
કલાક વાપરીએ તો (ર૫૦ 2૮૪૦ - ૧૦૦૦ વૉટ) અથવા ૨૦૦૦ 
વોટ ડ્ે ટલાક વાપરીએ તો (૨૦૦૦ » જે - ૧૦૦૦ ૧ટ) ૧ યુનિટ 
શક્ત વપરાય. 

વીજળીના દખાણુ (વૌલ્ટ) વીજળીના અટકાવ (રિઝિસ્ટન્સ, 
એય) અને વીજળીના પ્રવાહ (કરંટ, એમ્પિયર) વચ્ચે ચોક્કસ સંબંધ 
અથવા પ્રમાણુ રહેલું છે. ઓહ્ન નામના માણુસે એ સંબંધ પહેલવહેલો 
સમજાવ્યો! તેથી એને “ઓહ્દાનો નિયમ” કહે છે. વીજળીનું દખાણુ 
વધારે હેય તો તે પ્રમાણે કરંટ વધારે જય છે, અને ઓછું હેય તે 
પ્રમાણે કરંટ ઓછે! જાય છે. વીજળીનું રિઝિસ્ટન્સ વધારે હોય તો તે 
પ્રમાણે કરેટ એછે! થાય છે, અને રિઝિસ્ટન્સ એણું હેય તો કરંટ 
વધારે થાય છે. એટલે કરંટ દબાણુનાં પ્રમાણમાં વધે છે; અને 
શ્ઝિસ્ટન્સનાં પ્રમાણમાં ઘટે છે* તેથી વોલ્ટના આંકડાને એહ્મ- 
ના આંકડા વડે ભાગવાથી એમ્પિયરની સંખ્યા મળે છે; અથવા 
વાલ્ટ * ઓહ્મ - એમ્પિયર, 


એદઘ્યાના નિયમ અને દાખલા [ ૧૬૧ 


એમ્પિયરના આંકડાને ઓહાના આંકડા વડે ગુણુવાથી વેલ્ટની 
સંખ્યા મળે છે. એટલે, એમ્પિયર 2 ઓહ્યા - વોલ્ટ. 

વોાલ્ટના આંકડાને એમ્પિયરના આંકડા વડે ભાગવાથી 
ઓહ્મની સખ્યા મળે છે. એટલે, વોલ્ટ : એમ્પિયર - ઓહ. 

સકિટમાં વોલ્ટ :- એંપિયરનું પ્રમાણુ એકસરખું રહે છે. 

ઉપરના નિયમતે (ઓહ્મસ્‌ લો) એ હમને નિયમ કહે છે. 

નુ 
પ્રશ્ન:--એહ્મના લો (નિયમ)ને શખ્દો તથા સંન્તામાં જણાવે. 
( સુંબઈ, સુપરવા ૧૯૪૦ જુલાઈ) 

ઉત્તર:--જે કોઈ વીજળીવાહક (કંડક્ટર)ને છેડે વીજ- 
ળીનું દખાણુ સરખી રીતે લગાડવામાં આવે તો! લગાડેલાં 
વીજળીનાં દબાષણુ, અને તેથી તે વાહકમાં સરખી રીતે 
વહેતા વીજળીના પ્રવાઉ; એ ખે વચ્ચેનું પ્રમાણ એકસરખું 
આવે છે; એ પ્રમાણને તે વાહકનું રિઝિસ્ટન્સ એટ્લે વીજ- 
ળીને। અટકાવ ડહે છે, આ ઓઉ્મને। નિયમ છે, 

જો વીજળીનું દખાણુ વ વોલ્ટ હોય અને તેથી ઝર એમ્પિયર 
કરંટ વહે, તો તે ખે વચ્ચેનાં પ્રમાણુ ₹ જેટલા ઓહ્ય રિઝિસ્ટન્સ કહેવાય. 


વાલ્ટ ાં ક 
ર" ડબ ક ,---૨₹; ---1ર. 
ક. એમ્પિયર્‌ જ ન્ન . 
પ 


પ્રશ્ષ:--વીજળીના કરંટ, દખાણુ અતે રિઝિસ્ટન્સ વચ્ચે શે 
સંબંધ છે તે કણે. 
૨૩૦ વોલ્ટનાં સકિટ ઉપર્‌ એક ઈલેકૃટ્રિક દીટર ૧૦ એમ્પિ- 
યર કરંટ લે છે, તો તેનું રિઝિસ્ટન્સ કેટલું ? 
(સિ. ગિ. વાયરમેન ) 
૧૧ 


૧૬૨] વિદ્યતૂ - માર્ગદર્શક 


ઉત્તરઃ--(પહેલા ભાગ માટે જાએ એઓહ્દાનો [નયમ, ઉત્તર ૩) 
સંખંધઃ--વૌલ્ટ : એસ્પિયર - ઓહ. 
એં રીતે ગણુતાં ર૩૦ વેલ્ટને ૧૦ એમ્પિયર વડે 


૨૩૦ વેલ્ટ ક ે 
ભાગવાથી . મ સ્િ ઓકહ્ય હોટરનું રિઝિસ્ટન્સ આવે છે. 


પ્રશ્ષે:--રિઝિસ્ટન્સ, કરંટ અને ડ્રોપ વચ્ચે શે સંબંધ છે તે 
ટૂંકમાં કહે. 

ઉત્તર્‌ઃ--વીજળીના વાહક કંડડટરના ગમે તે ખે બિંદુ વચ્ચે 
વીજળીક ૬ખાણુનો તફાવત રહે છે. એ તકાવતતે ડિફરન્સ ઓક 
પોટેન્સિયલ અથવા પે(ટેન્સિયલ ડિક્રન્સ કહે છે. તાર વગેરેના અટકાવાને 
લીધે વાહક તારમાં પ્રવાહ ચલાવવા સારુ એટલું વીજળીનું દખાણુ 
ખપી જય છે, અથવા લગાડેલા દખાણુમાં એ તફાવત જેટલી ખાધ 
અથવા ધટ (ડ્રોપ) પડે છે. એ રીતે વાહક ( કૅડડ્ટર )ને છેડૅ જેટલા 
વાલ્ટની ધટ પડે છે તેતે “વોલ્ટેજ ડ્રોપ” કે “પ્રેશર ડ્રોપ” કહે છે. 

' વાછકનોા અટકાવ (રિઝિસ્ટન્સ) જેમ વધારે તેમ વોલ્ટેજ ડોપ 

વધારે. વળી, વાહકમાં જેમ પ્રવાહ (એમ્પયર) વધારે તેમ વોલ્ટેજ ડ્રોપ 
વધારે. વોલ્ટેજ ડ્રોપ - રિઝિસ્ટન્સ 2 એમ્પિયર (-: અટકાવ 2૮ પ્રવાહ); 
(- 1ર 5.(₹7-5&-1ર; 9-:1ર-૭/) 

એમ વોલ્ટેજ ડ્ાપને પણુ ઓહ્મનેો નિયમ લાગુ પડે છે 

છ 


પ્રસઃ--એમીટર અને વેલ્મીટર્‌ વડે તમે કેઈ અન્નણ્યા 
રિઝિસ્ટન્સનું માપ કેવી રીતે કાઢશે।? એ રીતના કાયદા શું છે? 

(મુંબઈ, ઇલેક્ટ્રિસિયન) 

ઉત્તર:--ન્યારે કોઈ શ્િઝિસ્ટન્સમાં થઈ ને કરંટ જ્ય છે ત્યારે 

તે રિઝિસ્ટન્સના ખે છેડા વચ્ચે વીજળીનાં દખાણુની ધટ (ડ્રોપ અથવા 

પોટેન્સિયલ ડિક્રન્સ) પડે છે. તે કરંટ અને રિઝિસ્ટન્સના ગુણુ।ફાર્‌ 


એદ્યનાો નિયમ અને દાખલા [૧૬૩ 


અંરાખર છે. અથવા, ખે છેડા વચ્ચેના વોલ્ટ : એપિયર - ઓહ્ય 
રિઝિસ્ટન્સ, 

જેનું રિઝિસ્ટન્સ માપવાનું હોય તેતી સાથે ( સિરિઝમાં ) 
એમીટર્‌ ન્નેડી કેટલા એમ્પિયર કરંટ જય છે તે વાંચવા; અને તે 
રિઝિસ્ટન્સતે ખે છેડૅ વોલ્ટમીટરના ખે છેડા નડી તે કેટલા વોલ્ટ 
અતાવે છે તે વાંચવા. પછી વોલ્ટના આંકડાતે એ'પિયરનાં આંકડા 
વડે ભાગતાં જે આવે તેટલા ઓહ્ય રિઝિસ્ટન્સ. આ રીત સાધારણુ 
વહેવાર કામ માટે સહેલી, સરળ અને જવાખ જલદી મળે એવી છે. તેથી 
સાધારણુ કે ઉતાવળનાં કામ સાર્‌ એ રીત ખાસ ઉપચોગી છે. 

હ 

પ્રશ:--ઈ લેકટ્રિક સકિટનું “ રિઝિસ્ટન્સ' તથા “ કૅડકટન્સ' 
એટલે શું તે સમન્નવો, વળી કોઈ સકિટનું રિકિસ્ટન્સ દશ હનર 
ઓહ્યા જેટલું મોડું હોય છતાં તે માત્ર એક ખેટરીમાંથી પણુ કરંટ 
આવતે તદ્દન બંધ કરી શકતું નથી તેનું કારણુ શું તે સમનનવે।. 

(મુંબઈ, ઈ લેક્ટ્રિસિયન) 


ઉત્તર:--વીજળીના માર્ગના એટલે ઈ લેકટ્રિક સકિટના ને 
ગુણુને લીધે વીજળીનો પ્રવાહ અમુક હદમાં રહે છે તેતે સર્કિટનું 
રિઝિસ્ટન્સ કહૈ છે. રિઝિસ્ટન્સ એટલે વીજળીના પ્રવાહને ઓછે 
કરનાર અટકાવ. સકિટમાં એક એ'પિયર કરંટ પસાર કરવાતે જેટલા 
વાલ્ટ વીજળીનું દખાણુ લગાડવું પડે તેટલા ઓહ્મ તે સકિટનું 
“ રિઝિસ્ટન્સ ”. 

ઈલેકિટ્રક સકિટ અથવા વીજળીના માર્ગના જે ગુણુને લીધે 
વીજળી વહી શકે છે એટલે વીજળીનો કરંટ ચાલી શક્રે છે તેને સંકિ- 
ટનું કંડકટન્સ એટલે વાહક-શક્તિ કહે છે. સકિટને છેડે ૧ વોલ્ટ 
વીજળીનું દબાણુ લગાડવાથી જેટલા એમ્પિયર કરંટ ચાલુ થાય 
એટલું તે સકિટનું “ કંડકટન્સ ” કહેવાય છે. 


૧૬૪) “ વલિઘ્યુતૂ- માર્ગઢશક 


' ક્રંડકટન્સ એ રિઝિસ્ટન્સથી ઉલટે। મુણુ છે, એટલે જેતું રિઝિસ્ટન્સ 
વધારે તેનું કંડકટન્સ એણછું અને જેનું કંડકટન્સ વધારે તેનું 
રિઝિસ્ટન્સ એણછું. ધાતુના તારનું રિઝિસ્ટન્સ એણું અને કૅડકટન્સ 
વધારે હૈય છે. ઈન્સ્યુલેટરનું રિઝિસ્ટન્સ વધારે છે, તેથી કૅંડકટન્સ 
એછું હોય છે. ૧૦ ઓહ્મ રિઝિસ્ટન્સ હોય તો કૅડકટન્સ દ, વગેરે. 
એમ રિઝિસ્ટન્સના આંકડાને ઉલટાવવાથી કૈડકટન્સનો આંકડે આવે 
છે, અને કુંડકટન્સના આંકડાને ઉલટાવવાથી રિઝિસ્ટન્સ મળે છે. 

૧૦૦૦૦ ઓઉહ્ય રિઝિસ્ટન્સને છેડે ૧ વોલ્ટની બેટરી લગાડ- 
વાથી ઓહ્યના નિયમ સુજબ તેમાં થઈ ને «હેઠ એપિર કરંટ 
જરે. અથવા દશ ઉર ઓહ્ાા રિઝિસ્ટન્સનું કંડકટન્સ જ્ઠપડટ 
જેટલું છે, એટલે કે તેની થોડી પણુ વાહક શક્તિ છે જ. તેથી તેને છેડે 
ગમે તેટલું એણું વીજળીનું દખાણુ લગાડવા છતાં કરૅટ ખીલકુલ બંધ 
થઈ શકતે નથી, પણુ કેટલાક કરંટ વહી શકે છે. 
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હ 
પ્રશ્નઃ--લે, મિડિયમ અને છાઈ પ્રેશરની વ્યાખ્યા આપો, 
(મુંબઈ, વાયરમેન) 
ઉત્તર:--જ્યાં વીજળીનો પાવર પહોંચાડવામાં આવતો હોય 
તે સ્થળે સપ્લાઈના ખે છેડા વચ્ચે સાધારણુ સ્થિતિમાં વીજળીનું 
દખાણુ ૨૫૦ વોલ્ટથી વધારે ન હોય તો તેને લે! પ્રેશર ( ઓછું 
દબાણુ ) ૩હે છે. 
સપ્લાઈ જ્યાં આપવામાં આવતો હેય ત્યાં બે છેડા વચ્ચે 
સામાન્યરીતે ૨૫૦ વેલ્ટથી વધારે પણુ ૬૫૦ વે।લ્ટ કરતાં વધારે નહિ 
એવાં વીજળીનાં દબાણુને મિડિયમ પ્રેશર (મધ્યમ દખાણ્‌) કહે છે. 
જ્યાં સાધારણુ સ્થિતિમાં વીજળીનું દખબાણુ ૬૫૦ વોલ્ટ ફરતાં 
વધારે હેય તેને હાઈ ગ્રેશરે (ભારે દખાણુ) કહે છે. 


એદ્યને નિયમ -અને દાખલા [૧૨૫ 


૧૦ 

પ્રશ્ન:--૧૦૦ એઓહ્મ રિંઝિસ્ટન્સ (અટકાવ)વાળા તાંબાના 
તારમાં થઈને ૧૦ એ'પિયર કરંટ વહે છે. તે તારમાં કયા દરથી 
વી“#ળીક શક્તિ ખપે છે ? 

( સિ. ગિ. વાયરમેન) 

ઉત્તર:--એ' પિયર % એહ » વોલ્ટેજ યપ; (પ - . 2૮ 1ર). 
તારતે છેડે ૧૦૦ એ'પિયર્‌ 2: ૧૧૦ ઓહ્સ «૧૦૦૦ વોલ્ટ દખાણુનોા 
તફાવત અથવા વોલ્ટેજ ડપ હવે! જેઈ એ. 

લવે શક્તિ વપરાવાનો દર્‌ અથવા પાવર વોટ - વોલ્ટ 2૮ 
એ'પિયર. (17 - ૪ » /.) તેથી તારમાં ૧૦૦૦ વોલ્ટ 2૮ ૧૦ 
એષિયર - ૧૦૦૦૦ વાટ પાવર, રાક્તિને દર. 

સત્રઃ-- 1-54 -2૫-5/%૭#7%5% 73 :- 491. 
૧૦ 2૮ ૧૦૭2૮૧૦૦૦૨: ૧૦૦૦૦ વૉટ. 


૧૨ 

પ્રક્ષ:--રિઝિસ્ટન્સ કેઇલેસ ( રિઝિસ્ટન્સ તરીકે વાપરવાનાં 
ગુંછળાં ) શાના બનાવવામાં આવે છે અને એવાં ગુંછળાંને કયા કયા 

ઉપયે।ગમાં લેવામાં આવે છે તે જણાવે।. 
(મુંબઈ, સુપરવા, ૧૯૩૯ જાન્યુ.) 
ઉત્તર:--જેમ બને તેમ વધારે રિઝિસ્ટન્સને ગુણુ ધરાવનારી 
ધાતુઓ, જેવી કે નિક્રોમ, યુરેકા, જર્મન સિલ્વર, લે[હું વગેરેના 
તાર રિઝિસ્ટન્સના ગુંછળાં માટે વાપરવામાં આવે છે. તેમાં થઈ ને 
જેટલે! કરંટ લેવાનો હોય તે પ્રમાણે એ તાર નનડા કૈ પાતળા લે 
છે. વીજળીના કરંટથી એ તાર ગરમ થાય તે સ્વાભાવિક છે. એમ 
ઉત્પન્ન થએલી ગરમી જેમ બને તેમ જલદી ઉડી જ્ય એવી રીતે 
તારનાં ગુછળાં વાળવામાં આવે છે તથા ગોઠવવામાં આવે છે. એને 
માટે ઇન્સ્યુલેશન વગરના ખુલ્લા તાર વપરાય છે. જે તાર જાડા 
હેય તો કેવળ તારતેજ ગોળવાળી ગુંછળાં સ. છે, અથવા 


૧૬] વિઘ્યુત્‌ - માર્ગેદશક 


ચીનાઈ માટી વગેરે અવાહંક પદા્થેનાં ભુંગળા પર્‌ ખાંચા પાડી તે 
ઉપર વીંટાળવામાં આવે છે, અને હવા જઈ શકે એવી પેટી કે 
પીંજરામાં મૂકે છે. જ્નેઈ એ તેટલું રિઝિસ્ટન્સ વધારી કે ધટાડી 
શકાય તે માટે ગુંછળાંના ભાગ કે ખેડ પાડી તેના છેડા ક્રમવાર 
ગોઠવે છે અને તેના સંબંધમાં આવે એવી રીતે એક હાથે! (હેંડ્લ) 
રાખેલ! હોય છે. તે હેંડ્લ ફેરવવાથી રિઝિસ્ટન્સ વધારી અથવા 
ધટાડ્ડી શકાય છે. 


મોટરને ચાલુ કરતી વખતે શરૂઆતમાં કરંટનો અટકાવ ફરવા 
સાર્‌ મોટરના સ્ટાર્ટર્માં રિઝિસ્ટન્સના કે।ઈલિ (ગુંછળાં) મૂકેલાં હોય 
છે. મોટર ચાલુ થયા પછી એ રિઝિસ્ટન્સ ધીમે ધીમે ઘટાડવામાં 
આવે છે. પંખાની ઝડપ ઓછી કૈ વધારે કરવા સાર્‌ પણુ સ્પીડ 
રેગ્યુક્ેટર તરીકે એવાં રિઝિસ્ટન્સનાં ગુંછળાંતા ઉપયોગ થાય છે. 
ખેટરી ચાર્જ કરવા સારૂ અને આર્ક લેપ સારુ વોલ્ટ ધટાડવા માટે 
પણુ એનો ઉપયે!:ગ થાય છે. 


દીવાનો પ્રકાશ ઝાંખો કરવા સારુ પણુ એવા રિઝિસ્ટન્સ 
જ્રાઇલ જેડે છે. કૈટલીક વખતે ગુંછળાને બદ્દ્ે ઢાબેન ફ્લામેન્ટના 
દીવા જેડી તેને રિઝિસ્ટન્સ તરીકે વાપરે છે. 


ઉર્‌ 
પ્રશન:-- “ પેરેલલમાં ” અને “ સિરિઝમાં” એ શખ્દોની 
વ્યાખ્યા આપો! અથવા એને અથે સમળ્વે।, અતે તેના ઉપયોગના 
નમૂના આપે. ( સિ. ગિ. પ્રિલિ.) 
ઉત્ત૨ઃ--ખે કૈ વધારે સાધનાને] દરેકના એક એક સરખે 
છેડે એક સાથે જ્ેડયે હેય, અતે દરેકના બાકીનો છેડે એક 
સાથે જેડયે। હોય તો તે સાધને “પેરેલલમાં” છે, અથવા પેરેલલ- 
માં નેડેલાં છે એમ કહેવાય. (પ્રક. ૪ : પ્ર. ૧, આ. ૭મી) પેરેલલમાં 
જેડૅલા દરેક દીવાને સરખા વોલ્ટ મળેછે. દીવા કે બીજા સાધને 


'એછ્ાના નિયમ અને દાખલા [૧૨૭ 


સરખા વેલ્ટના પણુ જીદા જુદા કરંટ કે સરખે કરંટ લેતા હેય 
તો તે પેરેલલમાં જ્નેડી શકાય છે, 


તેવીજ રીતે સરખા વેોલ્ટની ખેટરીએ। હેય અને તે દરેકના4- 
પૌઝિટિવ છેડા એક સાથે નજ્નેડયા હેય, અને દરેકના - નેગેટિવ છેડા 
એક સાથે જેડયા હેય તો તે ખેટરીઓને પેરેલલમ' જેડી કહેવાય. 
એ ખે છેડા વચ્ચેનું વીજળીનું દખાણુ દરેક ખેટરીના વોલ્ટ જેટલું 
જ આવશે. એક ખેટરી પૂરો પાડી શકે તે કરતાં વધારે કરંટ જોઈ 
તો હેય ત્યારે ખેટરીએ પેરેલલમાં જનેડવી. સપ્લાઈ કંપનીમાં એક 
ડાયનેમોા જેટલે। કરંટ આપી શકે તેના કરતાં વધારે કરંટ આપવાની 
જરર પડે ત્યારે તે વધારાને કરંટ પૂરો પાડવા માટે એટલાજ વોલ્ટ- 
નો ખીને ડાયનેમો પહેલાની સાથે પેરેલલમાં જેડવામાં આવે છે. 


ખે અથવા વધારે સાધનોને એક પછી એક, એક એકને છેડે, 
નેડ્યાં હોય જેથી એકને છેલ્લે છેડો બીશ્નને પહેલે છેડે, અને 
ખીનને છેલ્લે છેડે ત્રીન્નને પહેલે છેડે એમ ન્નેડાય તા તે સાધને! 
“ સિરિઝમાં” છે, અથવા સિરિઝમાં જેડેલાં છે એમ કહેવાય. 
(જીઓ પ્રક. ૪: પ્ર ૧, આકૃતિ ૮ મી.) 

એક (સેલ) ખેટરીને।-છેડે। ખીજના 4 છેડા સાથે, અને ખીજને 
- છેડે ત્રીજના 4 છેડા સાથે એમ જ્નેડીએ તો તે ખેટરીએ “સિરિ- 
ઝ'માં છે એમ કહેવાય, અને ખે છેડેના કુલ વોલ્ટેજ ખધી ખેટ- * 
રીઓના વોલ્ટના સામટા સરવાળા ખરાબર્‌ થાય, વળી બધી સેલમાં 
થઈ ને એક સરખે કરંટ વહે છે. એક ખેટરીના વોલ્ટ કરતાં વધારે 
વાલ્ટ જેધતા હેય ત્યારે સેલ ( ખેટરીઓ ) સિરિઝમાં ન્નેડાય છે. 
સરખા અથવા જીદા જીદા વોલ્ટના ડાયનતેમો એક એકને છેડૅ 
સિરિઝમાં ન્નેડવાથી વે!લ્ટ વધારી શકાય છે. 

આર્ષેચર અતે ફ્રીલ્ડના કેઈલ (ચુછળાં) એકને છેડે એક 
ન્નેડવાથી સિર્ઝિ ડાયનેમો। કૈ સિરિઝ મોટર બતે છે. પણુ ખે 
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ગુંછળાના છેડા સાથે સાથે એટલે પેરેલલમાં ન્નેડવાથી શટ ડાયનેમે। 
કે શટ મે।ટર્‌ બતે છે. 


૧૩ 

પ્રશ્નઃ--(કાજળર્તતુ) કાર્બન ફ્લામેન્ટના દીવામાં થઈ ને 
૦૦૬૫ એમ્પિયર (કરંટ) પ્રવાહ વહે છે. એ પ્રવાહ ચલાવનાર વીજ- 
ળીનું દખાણુ (ઈ લેકટ્રીમાટિવ ફેસ) ૧૩૦ વોલ્ટ છે. આવી સ્થિતિમાં 
દીવાને અટકાવ (રિઝિસ્ટન્સ) કેટલે। ? 

ઉત્તરઃ--ર -... ૧૩૦ વોલ્ટ :- ૦૦૬૫ એમ્યિર - ૧૩૦ -.- 
દપ _ ૧૩૦ 2૮૧૦૦ 
૧૦૦ ધં દૃપ્‌ 





- ર૦૦ ઓદહ્મ દીવાનું રિઝિસ્ટન્સ. 
૧૪ 
પ્રશ્નઃ'--૨૨૦ વેોલ્ટના ૫૦ સરખા દીવા ગોઠવેલા છે; તે 


અધા મળીને રપ એમ્પિયર કરંટ લે છે. દરેક દીવાનું રિઝિસ્ટન્સ 
કેટલું તે શેધી કાઢો. 


ઉત્તરઃ--(૧) દીવા સરખા છે. ૫૦ દીવા રપ એમ્પિયર લે છે 
તેથી ૧ દીવે। ન 4: ડે એમ્પિયર કરંટ લે છે. 


1 વાલ્ટ 
(૨) છ 1ર) એમ્પિયર _ 


આઓહ્યા દીવાનું રિઝિસ્ટન્સ, 


રર૨૦-ફે-રર૨૦૩૯ટ-૪૪૦ 


૧પ 
પ્રશ્તઃ-- ૧૬૦ એહ્યા રિઝિસ્ટન્સવાળા અને ૩૨ વોલ્ટના 
ચાર દીવા એક એકતે છેડે સિરિઝમાં જેડીને વાપરવામાં આવે 
છે, સપ્લાધનો વોલ્ટેજ કેટલે અને દીવાઓમાં થઇને કેટલે 
કરંટ નનય છે ? 


ઔઓદ્યાના નિયમ અને દાખલા [ ૧૨૯ 


ઉત્તર્‌ઃ-- (૧) દરેક દીવાને છેડે ૩૨ વે।લ્ટ દખાણુ થવું જેધએ. 
તેથી સિરિઝના ૪ દીવા માટે ૪2૩૨ ૧૨૮ વોલ્ટ સપ્લર્ધ તે 
વોલ્ટેજ. 

(૨) એક દીવાનું રિઝિસ્ટન્સ ૧૬૦ ઓહ્મ છે માટે એવા 
ચાર રિઝિસ્ટન્સ સિર્ઝિમાં જેડવાથી ૪ 2૯ ૧૬૦ :-: ૬૪૦ ઓહ્ય 
રિઝિસ્ટન્સ થયું. 

(૩) ન ન /; વોલ્ટ :- રિઝિસ્ટન્સ - કરંટ 

૧૨૮ વેલ્ટ 
૬૪૦ ઓહ્યમ 
અથવા, દરેક દીવા દીઠે ૩૨ વોલ્ટ અને ૧૫૦ ઓહ્મા તેથી 





કજ: ૦૦૨ એમ્પિયર દીવામાં કરૅટ જય છે. 


ર ૩ ક. . 
દરેક દીવામાં થઈ ને ટ - નૈ - ૦૦૨ એમ્પિયર્‌ કરંટ નનય છે. 


શદ 
પશ:--કરંટ, ઈલેકટ્રોમાટિવ ફેસે, અને રિઝિસ્ટન્સ વચ્ચે 
શે। સંબંધ છે તે જણાવે।. ૨૩૦ વોલ્ટ સકિટ ઉપર ૧૦ એ'પિયર 
કેરેટ લેતા ઈ લેકિટ્રક હીટરનું રિઝિસ્ટન્સ કૈટ્લું? હીટર કેટલા વોટ 
લેશે અને દર્‌ કલાકે કૈટલા યુનિટ ખપશે ? 
( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૭ જન્યુ. ) 
ઉત્તર્‌:--સંબંધ માટે જુએ ઉત્તર ૩. 


1 વે।લ્ટ 
(૧) ઝટ રિઝિસ્ટન્સ નઃ એ'પિયર * 
ઝી -:૨૩ આહ્ય 
૧૦ એ'પિયર % * 


(ર) 7-1૫ 4% 7; વોલ્ટ 2૮ એ'પિયર - વૉટ. 
૨૩૦ 2૮ ૧૦ - 7૩૦૦ વૉટ - રૈફૈ?૦ કિલોવોટ «ર૨૦૩ કિલોવોટ. 

(૩) ૨*૩ કિલોવોટ એક કલાક લે એટલે ૨-૩ યુનિટ. દર 
કલાકે ૨-૩ યુનિટ ખપશે. 
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૧૭ 
પ્રશ્ષઃ--એહાનો નિયમ શખ્દોમાં તેમજ સાધારણુ વપરાતાં 
સમીકર્‌ણુ વડે જણાવે, અને નીચે આપેલી ખાખતમાં એ નિયમ 
લાચુ પાડે. 


એક બંગલા પખ્લિક સપ્લાઇ ડિસ્ટ્રિખ્યુટર થી ૭૫ વાર્‌ દૂર 
આવેલે। છે. ૭૫ એમ્પિયર કેરેટ લેવામાં આવે છે. તેથી વોલ્ટેજ 
ડ્રોપ (વીજળીનાં દબાણુની ધટ ) પ વોલ્ટ આવે છે. જે કરંટ ધટા- 
ડીને ૫૦ એપિયર કરવામાં આવે તો વોલ્ટેજ ડોપ કેટલે થરે ? 
( મુંબઈ, ઇલેક્ટ્રિંસયન ) 
પ્રકરણુ ૧૧ માં ૪થા પ્રશ્ષનતે। ઉત્તર જીએ. 
ઉપલા દાખલામાં વીજળી લઈ જનાર તારને છેડે પ વોલ્ટ 
ડપ છે, એટલે વીજળીનાં દખાણુનો તફાવત પ વોલ્ટ છે, અને કરંટ 
૭૫ અએપિયર છે, તેથી ખે વચ્ચેનું પ્રમાણુ અથવા ખેનેો ભાગાકાર 
પ૫ વોલ્ટ 
૭૫ એંપિયર 
અને એંપિયર વચ્ચેનું પ્રમાણુ એક સરખું રહે છે. તેથી ન્યારે ૫૦ 
અએંપિયર કરંટ જય ત્યારે તારતે છેડે વીજળીનાં દબાણુના તફાવત 
અથવા ડ્રોપ અને ૫૦ ઝએંપિયર કરંટ વચ્ચેનું પ્રમાણુ પણુ એટલુંજ 


(એટલે કૂપ) આવવું જનેઈ એ. માગશો વે સેઇ ડોડ -* હ્યુ. માંટે 


“સધ ઓહ્યા (રિઝિસ્ટન્સ). ઓહ્મના નિયમ સુજબ વોલ્ટ 


વાલ્ટેજ ડ્રોપ - હેક ક જૂથ - ૩3 વોલ્ટ. વાલ્ટેજ ડ્રોપ - એંપિયર. 
[લટ 


વા 
2 એહા - પથ ૩ર વોલ્ટ ડ્રોપ. 
સૂત્ર રીતે:-- ત “દિ - ધ - યો એહા. 


૪-૭. 2 1દિઃ-૫૦ કપ ૩૩ વોલ્ટ ડ્રોપ. 
બીજી શીત :-- વોલ્ટેજ ડ્રોપ - તારમાંતેો કરંટ % તારનું 
રિઝિસ્ટન્સ, તારનું રિઝિસ્ટન્સ એક સરખું રહે છે માટે તેમાં પડતે 


શહ્ાંનો નિયમ અને દાખલા [ ૧૩૧ 


વોલ્ટેજ ડ્રૉપ કરંટ પ્રમાણું વધે અથવા ધટે છે. કરંટ ૭૫ ને ખદલે 
૫૦ થાય છે, તેથી વોલ્ટેજ ડ્રોપ કેટલે ? 
એંપિયર એંપિયર વોલ્ટેજ ડ્રોપ 


૭પ્ર ?$ ૫૦ :: પ ?? 
પક્તફ્‌-પ૫૦રં--૬2- ૩૩ વોલ્ટેજ ડ્રોપ, 
૧૮ 


પ્રશ્ષઃ--એહાનો નિયમ શું છે? 

એ નિયમ નીચલી બાબતને લગાડેઃ- ૧૦૦ વાર્‌ લાંબા તારની 
જોડી એક ડિસ્ટ્રખ્યુશન બૉકસને ૩૦૦ એંપિયર કરંટ પહોંચાડે 
છે, તેથી એ તારમાં પાંચ વોલ્ટની ઘટ (ડ્રોપ ) પડૅ છે. જે કરેટ 
ઘટાડીને ૨૨૫ એંપિયર કરીએ તો કેટલા વોલ્ટ ઘટ (ડ્રોપ ) પડશે ? 

( મુંબઈ, ઇલેફટ્રિસિયન ) 

ઉત્તર:--એકહ્યના નિયમ માટે જીએ પ્રકરણુ ૧૧ ઉત્તર ૩. 

ઓહ્મના નિયમ મુજબ તારના છેડે વેલ્ટતી ધટ ક તારનું 
રિઝિસ્ટન્સ 2 એંપિયર કરંટ. હવે ઉપલા દાખલામાં તારતું 
રિઝિસ્ટન્સ તેનું તેજ રહે છે, તેથી જેમ કરંટ ધટે તે પ્રમાણે વોલ્ટેજ 
ડીપ ધટે. એટલે કરેટ ૩૦૦ એંપિયર હોય તો ધટ પ વોલ્ટ આવે 
છે, તો કરંટ ૨૫૦ એંપિયર હોય તો ધટ કેટલા વોલ્ટ આવે? 

એપિ, એ'પિ. વોલ્ટની ધટ 
૩૦૦ : ૨૨૫ :: ૫: ? 

જવાબઃ સ્રંતટપ - "૬ -- કરું વોલ્ટ ડ્રોપ પડશે. 
ખીજ રીતેઃ-- 

ન. “1ર; ડઝ નર સુ ઓહ્મય તારવું રિઝિસ્ટન્સ. 
1ર 24 રટ એહા રરપ એ'પિયર- ુઃ- ડરું વોલ્ટ ડ્‌પ. 
૧૯ 

પ્રશ્ે:--૧૦૦ વાર લાંબા તારતી જેડી એક ડિસ્ટ્રિખ્યુશન 
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બોકસને ૧૫૦ એ'પિયર્‌ કરંટ પહોંચાડે છે તેથી એ તારમાં પાંચ 
વોલ્ટ ડ્રોપ (ધટ) પડૅ છે. જે કરંટ ઘટાડીને ૧૨૫ એંપિયર કરીએ 
તો કટલા વોલ્ટ ધટ પડશે ? 
( મુંબઈ, ઈ લેફટ્રિસિયન ) 
ઉત્તર:--૧૫૦ એંપિ. : ૧૨૫ એંપિ.: : ૫ વોલ્ટ :? વોલ્ટ 
“દેર - ધ - ૪ફે વોલ્ટ ડ્રોપ. 








રા પ વેલ્ટ 
અથવા, -- રે; ---ત-- - ડૂ રિઝિસ્ટન્સ, 
7 ર. રિ; ૧૫૦ એપિ. ૩૭૦ ઓહ્મ રેઝિ 
1 હડ કૌ ન 1, ઝુછ આઓહ્ય 2૮: ૧૨૫ એ'પિયર ન સૂ ક્ર જટ વાલ્ટ ડાપ. 
૨૦ 


પ્રશ:--દરેક ૨૦૦ વાર લાંબા એવા કેબક્ષની એક જેડ 

ડિસ્ટ્રિખ્યુશન બોક્સ આગળ ૭૦૦ એંપિયર કરંટ લઈ નય છે. 

કેબલમાં પ વોલ્ટ ડ્રોપ પડે છે. નને વીજળીને। પ્રવાહ ધટાડીને ૪૫૦ 
એંપિયર કરવામાં આવે તો વોલ્ટેજ ડ્રોપ કેટલે થશે ? 

( સુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૭ જાન્યુ. ) 

1ર - ક કેબલનું રિઝ્સ્ટિન્સ - “ડ્રોપ? ---- ---- ઓલ્મ. 

ન. અપિયર 9૦૦ ૧૪૦ 

૪ - 1ર % &; નવે! વોલ્ટેજ ડ્રોપ - રિઝિસ્ટન્સ » કરંટ - 





વ્‌ ૩ "5 
--- ૨૪૫૦ - ૩-- વેલ્ટ ડૉપ. 
૪૦ ૦ ૪ [ત્ટ ઝાંપે 


2૨ 
પ્રશષેઃ--લીડ અને રિટને તારનું સામટું રિ ઝિસ્ટન્સ *ર૫પ ઓહા 
છે. જ્યારે ૬૪ એપિયરને લેડ એછે થઈને ૪૮ એંપિયરને થાય 
ત્યારે જે છેડાએને પાવર આપવામાં આવે છે ત્યાં છેડાને વોલ્ટેજ 
જેટલે! વધશે ? 
ઉત્તર:--₹ - રર 7% 6; *ર૫૦૮ ૬૪ -૧$ વોલ્ટ ડ્રોપ 
હતો, તે ઘટીતે *ર૫ 2૮ ૪૮ - ૧૨ વોલ્ટ [પ થયે.. એટલે 


એદ્દાના નિયમ અને દાખલા [ ૧૭૩: 


લાઈનમાં વોલ્ટેજ ડ્રોપ ૧૬ -૧૨ -૪ વોલ્ટ જેટલે ધય્યે.. તેથી 
પાવર્‌ મળવાને છેડેના વેોલ્ટેજમાં ૪ વેલ્ટને! વધારે। થરો, 


દ 
પ્રશ્નઃ -માધલિ દીઠ ૩ એહા રિઝિસ્ટન્સવાળા તારમાં થઈ ને 
ર૦ એંપિયર કરંટ (પ્રવાહ ) વહેતો હોય તો તે સર્કિટમાં ૧૦૦ વારે 
કેટલે! ડ્રોપ (ધટ ) પડશે ? (સિ. ।ગ.) 
ઉત્તર્‌:--9 - 1ર 7: /; વેલ્ટરેજ ડ્રોપ - રિઝિસ્ટન્સ 2 
એંપિયર - ૩ 2૮ ૨૦ :- ૬૦ વોલ્ટ ડ્ોપ માધલિ દીઠ. 
તારની લંબાઈ પ્રમાણે તારનું રિઝિસ્ટન્સ વધે છે તેથી લંબાઈ ને 
પ્રમાણુસર વોલ્ટેજ ડોપ ખદલાય છે. 
૧ માધલિ : ૧૭૬૦ વાર, 
૧૭૬૦ વારે : ૧૦૦ વારે :: ૬૦ વોલ્ટ ડ્રોપ : ? ડોપ. 
% 30૦0 મ( ૧૦૦ 
હ વોર કક 
૩ ર 
પ્રશ્:--૪૦ વૌટના ૧૬૧ દીવા સારુ એક ધરાકને વીજળીને 
પાવર જેઈ એ છે. વીજળીનું દખાણુ ડિ. સિ. ( ડાયરેકટ કરંટ ) 
૨૩૦ વોલ્ટ છે. તાર્‌ માથા ઉપરથી લેવાના છે. દરેક ચોરસ ઈચે 
૧૦૦૦ એંપિયર્‌ કરંટ લઈ શકાય તો ઉપલા પ્રવાહ સારુ કર્ધ 
સાઈઝનો ( કેટલા માપને। ) તાર લેવે। જેઈ એ ? 
( સુંબધ, વાયરમેન ) 


ઉત્તર:--(૧) ૧ દીવે। ૪૦ વોટ પાવર લે છે, તેથી ૧૬૧ દીવા 
૧૬૧ ૮ ૪૦ - ૬૪૪૦ વોટ પાવર લેશે. 


1/ -. .. લૌટ 
(ર) 17-1૫ :* 5: 5 સ એપિયર કરંટ - ટૂ ક, 





હ ૨ 
૩-- વેલ્ટેજ ડાપ, 
ટ્રે કે 


_ ૬૪૪૦ વોટ 


-ન્ન।_-------સ-- ૬ પિયર. 
૨૩૦ વોલ્ટ ક કદે 


૧૪૪] વિદ્દુતૂ - માર્ગેદશેકં 
(૩) ૧૦૦૦ એંપિયર કરંટ સારુ ૧ ચે।રસ ઈચ છેદ (વાઢ)તો તાર 
જેઈએ; તો ૨૮ અએંપિયર માટે સ “૦૦૨૮ ચોરસ ઈચ સાઈ- 
ઝને. તાર જેઈ એ. 

(સ્ટાં. વા. ગેજ નંબર $તું ક્ષેત્રફળ “૦૨૯ ચે।. ઈચ છે. 
જુઓ પાનું ૭૭. ) 

૨૪ 
પ્રશ્ન;--૧૧૦ વોલ્ટ પર્‌ ચાલનાર રેડિયેટર ૨૩૦ વેોલ્ટના 


સપ્લાઈ ઉપર વાપરવાને છે. તેને ગરમ કરવા સારુ ૫૦૫ એપિયર 
કરંટ જેઈ એ છે. તેની સાથે સકિટમાં બીજાં કેટલું રિ ઝિસ્ટન્સ ન્નેડરે। ? 
1 ૧૧૦ વેલ્ટ _ 

ઉત્તરઃ--(૧) 1રે « »- ; રિઝિસ્ટન્સ « પ મ, 

એઓહ્મા હીટરતું રિઝિસ્ટન્સ. 

(૨) ૨૩૦ વોલ્ટના સપ્લાઈ ઉપર્‌ પણુ પપ એંપિર કરંટ જવે। 

ન _ ૨૩૦ વોલ્ટ ફુ 

જેઈ એ. તેથી રિઝિસ્ટન્સ - પનપ ઝવિયર ઓમ ન્નેઈએ. 

(૩) ૪૧૦૮-૨૦ ૨૧*૮ ઓકહ્મ વધારાનું રિઝિસ્ટન્સ જેઈ એ. 

એટલું રિઝિસ્ટન્સ હીટર સાથે સિરિઝમાં ન્નેડવું જેઈ એ. 





પ્રકરણુ ૧૨ મું 
તારેની સાઈઝની ગણતરી 


કરંટ પ્રમાણે કંડકટરના સેકશન (છેદ)ન। ક્ષેત્રફળ તથા ડાયામીટરની 
ગણુતરી; સ્પેસિક્કિ રિ ઝિસ્ટન્સ, સેકશન તથા રઝિસ્ટન્સ, લંબાઈ, 
અને ડાયામીટરને। સંમંધ, પાવર્‌, વેસ્ટેજ, વોલ્ટેજ ડૉપ વગેરે ઉપરથી 
સાધઝની ગણુતરી. 


તારની સાઈઝની ગણુતરી [ ૧૭૫ઃ 


રૃ 

પ્રશઃ--વીજળી વાહકનું રિઝિસ્ટન્સ એટલે શું? લંબાઈ અને 
છેદની સપાટી (સેક્શન) પ્રમાણે રિઝિસ્ટન્સમાં કેવા ફેરફાર થાય છે 
તે કહે, અને ૧૦૦૦ વાર્‌ લાંબા તથા એક દશાંશ ઈચ વ્યાસ 
(ડાયામીટર) ના તાંબાના તારનું રિઝિસ્ટન્સ ગણુતરીથી કાઢો. 

(સૂચનાઃ-તાંબાના ૧ ઈચ ધનની ખે સામસામી સપાટી વચ્ચેનું 
રિઝિસ્ટન્સ દૈ માધકોહ્મ લઈ શકાય. ) 

( સિ. ગિ. પ્રિલિ.) 


ઉત્તર:--પ્રક૦ ૧૧ના ૧ લા પ્રશ્નના ઉત્તરમાં રિઝિસ્ટન્સ 
એટલે શું તે સમન્નવવામાં આવ્યું છે. 

એક સરખા એકજ ધાતુના વાહકનું રિઝિસ્ટન્સ તેતી લંખાઇનાં 
પ્રમાણુ વધે છે કૈ ઘટે છે અને તેના છેદની સપાટીના ઉલટાં 
પ્રમાણુમાં વધે છે અથવા ધટે છે. એક ઇંચ લાંબા અને ૧ ચે. 
ઇંચ જાડા સળિયાના રિઝિસ્ટન્સને તે ધાતુનું “સ્પેસિક્કિ 
રિઝિસ્ટન્સ” કહે છે. 

વીજળી વાહણકનું રિઝિસ્ટન્સ ક 


વાહકની લંબાઈ ૩2૮] 
સ્પેસિક્કિ રિઝિસ્ટિન્સ વાહકના છેદનું ક્ષેત્રધળ સિન ક” 


વ્‌ 
૧ માઇકોહ્મધા - --------- ઓહ્દા* 


૧૦૦૦,૦૦૦ 


(૧) રિઝિસ્ટન્સ લંબાઈનાં પ્રમાણુમાં વધે છે, માટે ૧૦૦૦ 
વાર એટલે ૩૬૦૦૦ ઈંચ લાંબા તારનું રિઝિસ્ટન્સ ૩૬૦૦૦ ગણું 
વધવું જનેઈ એ. 

તારના ગોળ છેદની સપાટીનું ક્ષેત્રફળ (સેક્શન) - 
સરુ »૮ ડાયામીટર્‌ 2૮ ડાયામીટર ક સેરું % ડાયામીટર સ્કૈવર 


(યાસને! વર્ગ), દ - 32 % તે % ત - :7454 ત*, 


૧૭૬] વિઘ્યુત્‌ - માર્ગેદશોક 


થુ ઈંચ ડાયામીટર (વ્યાસ )ના તારના સેકશન્‌ છેદતી 
સપાટીનું ક્ષેત્રશળ રેડે % સુ % હ - હ્પ્ટ ચો. ઈચ છે. 
રિઝિસ્ટન્સ છેદની સપાટીનાં ઉલટાં પ્રમાણુસર છે, તેથી 
રિઝિસ્ટન્સ ચ્ટે૨૦ ગણું વધવું જ્નેઈ એ. પંચરાસી પ્રમાણે 
લંબાઈના પ્રમાણુ 
૧ ૪ચઃ૩૬૦૦૦ ચ રિ ઝિસ્ટન્સ 
સપાટીનું ઉલટું પ્રમાણ * : ઝુટટવેટટ્ટ ઓક્મ 
થટ ચે. ઈ. ૬ ૧ ચો... 

1 ૩2૮1 ૧૮] 
ણે"*--- ન્ડ જડ :ઃ -------ૂ “ડક 
સત ગરમાયું: ₹- _ “ર તક .76ડ4તથ 
જે ૯૩૬૦૦૦ ક» ૧૦ 5૮૧૦ 


૩૦૦૦૦૦૦ 2 *૭૬ ૫૪ 2૮૧૩૮૧ ક ૩૦ આભન* 


ન 

પ્રસ:--વાહક તારતી લંબાઈ અને ડાયામીટર પ્રમાણે વાઇક 

તારનાં રિ ઝિસ્ટન્સ ઉપર્‌ કેવી અસર થાય છે ? ૧૧૦ વાર લાંખા 

૧/*૦૬૪ નંખરના તાંખાના તારનું રિઝિસ્ટન્સ "૮૨૧ ઓહ્યા હેય તો 
૧ માધલિ લાંબા ૭/-૦૫૨ નંબરના કેબલનું રિ ઝિસ્ટન્સ કેટલું ? 
[ વાયરમેન ૧. ] 

ઉત્તર:--તારની લંબાઈ વધે છે તેનાં પ્રમાણમાં શિઝિસ્ટન્સ 

વધે છે. તારના છેદની સપાટી વધે છે તેનાં પ્રમાણુમાં શિઝિસ્ટન્સ 

ધટે છે. એટલે કે રિંઝસ્ટન્સ છેદની સપાટીનાં ઉલટાં પ્રમાણુસર છે. 

(પણુ છેદની સપાટી ડાયામીટર્‌ » ડાયામીટર એટલે વ્યાસના વગે પ્રમાણે 

વધે છે) તેથી તારનું રિ ઝિસ્ટન્સ ડાયામીટર 2 ડાયામીટરનાં ઉલટાં 

ત્રમાણુમાં છે. ૭/*૦૫૨ નંબરના કેબલમાં ૧/*૦૫૨ જેવા ૭ તાર જે 

માટે -૦૫૨ ઇંચ વ્યાસના ૧ તાર કરતાં ૭ ગણી ચો.. ઇંચ સપાટી 

લેવી, ૧ માઈલ - ૧૭૬૦ વાર્‌. 





તારની સાઈઝની ગણુતરી [ ૧૭૪ 


લંખાઈનું ૫૬ રિઝિસ્ટન્સ 
૧૧૦ વાર : ૧૭૬૦ વાર 
છેદનું પદ (ઉલટું) ચે. ઈંચ : : ૦૦૮૨૧ એહ્ય, 


૨્‌ ૨ ૬.૧૪ 
જ્કિહિહે * જટ) : ( હહેટેટ” હહેર્કેઠ) 

૨ દ્૪ ૦૦૦૩૮૯૧૦૦૦ __ 

ઇક * ક “ ક્હેકે” હેકેટ્ટ” સ્હરશર૨₹ ૦-૨-૮૨ એહ્મ 


ધ્ઇ 


પ્રશેઃ--પ્ક્ષેકિટ્રમક કંડક્ટરોમાં “ ડોપ”' એટલે શું? કંડકટરનું 
ક્રોસ સેક્શન (છેદની સપાટી) તથા તેમાંથી પસાર થતો પ્રવાહ ડ્રોપ 
ઉપર કવી અસર કરે છે? પ્રવાહને વોલ્ટેજ ડ્રોપ ઉપર કેવી રીતે 
અસર ડરે છે? 

(મુંબઈ, સુપર્વા, ૧૯૭૮ જાન્યુ.) 

ઉત્તર:--વીજળી લઈ જનાર વાહક તાર (કંડક્ટર) ને પણુ 
કેટલુંક રિઝિસ્ટન્સં હોય છે, તેથી તેમાં થઈ ને વીજળી પસાર કરવા' 
માટે કેટલુંક વીજળીનું દખાણુ ન્નેઈ એ છે. કેઈ વાહકમાં થઈને 
વીજળી વહે છે ત્યારે તે વાહક (કંટફ્ટર) નાં રિઝિસ્ટન્સ સામે કરંટ 
પસાર કરવા માટે જેટલું વીજળીનું દખાણુ વપરાય છે અથવા જેટલા 
વૌલ્ટ ખપી ન્ય છે તેને પ્રેશર ડોપ એટલે વીજળીનાં દખાણુતી 
ધટ કહે છે. વાહકને છેડે જેડૅલાં વેત્રને એટલા વોલ્ટ એછા મળે 
છે. એથી યંત્રને છેડે પ્રેશર ડ્રોપ જેટલું વીજળીનું દખાણુ ઓછું 
થાય છે. બીજી રીતે કહીએ તો પાવર જ્યાંથી મોકલવામાં આવે 
છે તે છેડે લગાડેલા વેલ્ટ કરતાં પાવર જ્યાં મોકલવામાં આવે છે 
તે છેડે ઓછા વોલ્ટ મળે છે, અને એ ખે વોલ્ટેજ વચ્ચેનો! તફાવત 
તે પ્રેશર ડ્રોપ કે વોલ્ટેજ ડ્રાપ બરાબર છે. 

ઓએહાના નિયમ પ્રમાણે કોઈ વાહકમાં વીજળીને કરંટ ચલા- 
વવાને જ્ેેધતું વીજળીનું. દબાણુ (૧) તેમાં કેટલે! કરંટ ય છે તેના 
ઉપર, અને (૨) તે વાહકનાં રિઝિસ્ટન્સ ઉપર આધાર રાખે છે. 
ક'ડક્ટરમાં થઈને જતા કરંટનાં પ્રમાણુમાં પ્રેશર ડ્રોપ વધે છે અથવા. 

૧૨ 
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થટે છે, એટલે કરંટ બમણુ। થાય તો ડ્રોપ ખમણુ। થાય, અને કરંટ 
અડધે થાય તો ડ્રોપ અડધો થાય. નને સપ્લાઈનો વોલ્ટેજ વધે તો 
તેથી કૅડકટરમાં કરંટ વધે છે અને તે પ્રમાણુમાં વોલ્ટેજ ડ્રોપ વધે 
છે. કૅડફ્ટરનાં રિઝિસ્ટન્સનાં પ્રમાણુમાં ડ્રોપ વધે છે અથવા ધટે 
છે, એટલે રિઝિસ્ટન્સ ખમણું થાય તો ડ્રોપ ખમણુ। થાય અને 
રિઝિસ્ટન્સ અડધું થાય તો ડ્રોપ અડધે। થાય છે. 


પ્રેશર ડ્રોપ અથવા વેોજેજ ડ્વૌોપના વોલ્ટ: કૅંડફ2રમાં વહેતો 
કેરેટ (એ'પિયર) 2 કૅડફ્ટરનું રિઝિન્સ્ટસ (ઓહ્ય). 

આથી તારની લંબાઈ વધારે હેય તે પ્રમાણે તેનું રિઝિસ્ટન્સ વધે 
છે તેથી પ્રેશર ડ્રોપ કંડફટરની લંખાઈનાં પ્રમાણુમાં વધે છે. વળી 
તારની જાડાઈ અથવા છેદની સપાટી જેમ વધારે તેમ તેનું રિઝિસ્ટન્સ 
ઓછું. તેથી જંડા તારમાં છેદતી સપાટી ( કોસ સેક્શન, સેકશનલ 
એરિયા ) પ્રમાણે પ્રેશર ડ્રોપ એછે। પડે છે, અને પાતળા તારમાં 
છેદની સપાટી પ્રમાણુ ડ્રોપ વધારે પડે છે. ખીજ રીતે કહીએ તો 
ગ્રેશર ડ્રોપ તારના છેદની સપાટીનાં ઉલટાં પ્રમાણુમાં હેય છે. 

હ 

પ્રશ્ષઃ--વીજળીના વાહકમાં પ્રેશર ડ્રોપ અથવા પ્રેશરને! ડ્રોપ 
એટલે શું; એ ડ્રોપ શા ઉપર આધાર રાખે છે? 

ડિસ્ટ્રિખ્યુશન બોડથી ૭૦ વાર્‌ દૂર આવેલા ૨૩૦ વોલ્ટ, ૬૦ 
વોટના વીસ દીવા માટે તાંબાના તાર કેટલા વ્યાસ (ડાયામીટર) ના 
હેવા જેઈએ નેથી ૨ ટકા કરતાં વધારે ડ્રોપ ન પડે. તાંબાના 
ગક ઈચ ધનની સામસામી બાજી વચ્ચેનું રિઝિસ્ટન્સ ૨/૩ માઈ- 
કોહમ લેવું. (મુંબઈ, ₹ લેકૂટ્રિસિયન) 

ઉત્તર:--(પહેલા ભાગ માટે જીએ । પ્રશ્ન ૩ને। ઉત્તર. ) 

(૧) ૬૦ વોટના ૨૦ દીવા છે, માટે તે $૦ 5૮૨૦ -- ૧૨૦૦ 
વોટ પાવર લે છે. 
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(૨) & રુ દખાણુ ૨૩૦ વેલ્ટ છે, માટે ફરંટ - 
૧૨૦૦ વૌટ ૧૨૦ -.. 
ર૩૦વ૧ાલ્ટ ૨૩ 


(૩) ૨ ટકા ડ્રોપ પડે છે. એટલે ૧૦૦ વોલ્ટ દખાણુ હૈ 
તો ૨ વોલ્ટ ડ્વોપ પડે, તો ૨૩૦ વેલ્ટ દખાણુ માટે ડપ 


એ' પિયર. 





હેઠું - ૪*૬ વોલ્ટ ડપ પડે. 











૧૦૦ 
(૪) રર - ક 7 કેટફ્ટરનું રિ રિઝિસ્ટન્સ ક ડપ :- કરંટ ક 
૪૬-2૭ ર૩ ૨૩૩2૭૮૨૩ પરેલ -. 
ર હ ** ઝ્રોલ્મ, 


૧૦૩૮૧૨૦ ૬૦૦ દ ક 


ને 
(૫) ડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખોરડથી દીવા ૭૦ વાર દૂર છે, માટે * 
તારની લંખાઈ ૭૦ 2૮ ર « ૧૪૦ વાર - ૧૪૦ 2 ૩૬ ઇચ. 


૧ ઇંચ લાંબા અને ૧ ઈચ નનડા તારનું રિઝિસ્ટન્સ કુટટરેટટ 
ઓહ્મ છે, તો ૧૪૦ 2૮ ૩૬ ઇચ લાંબા અને ૧ ચે. ઈચ છેદના તાર 


, જેગ૧૪૦૭૩૭૮૩ ૧૪૭-૭૦૨૪ ૩૩ અ. 
રિઝિક અ “ક મી 


૭૩૦૦૦૦૦૦ ૧૦૦૦૦૦ ૧૦૦૦૦૦ 





ક 





(3) એટલાજ લાંખા અને ઓકહ્ય રિઝિસ્ટન્સવા# 
નનન 


તારના છેદતી સપાટી જેટલા ચોરસ ઈંચ ? 
રિઝિસ્ટન્સ છેદનાં ઉલટાં પ્રમાણુમાં છે તેથી ઉલડું પદ માંડવું. 
રિઝિસ્ટન્સ ઓહ્ય છેદ ચે।, ઇંચ 


પરેલ ૩૩૬ ૧-2૮ ૩૩૬ »:$૦૦ ડ્‌ 
ડે કઝ ગહ ક? કા ન્‍ 
૬૦૦ ૧૦૦૦૦૦ 5-5 ૧૦૦૦૦૦૭૮૫૨૯ ચો. ઇચ 





(૭) ગાળ છેદની સપાટી :- - * ડાયામીટર 2 ડાયામીટ” 
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તેથી, ડાયામીટર - ( ફેર્ફ % છેદતી સપાટી ) ને। સ્ક્વેરરૂટ (વગેમૂળ). 
૨૮૦-૮૩૩૬ 2૮૬ ૯ 
ડાયામીટર્‌ ર ર 998 ૫38 -: ૦૦૦૦૪૮૫૨ તે વગમૂળ 


-: ૦૦૦૭ ઇંચ ડાયામીટર્‌. 


પ 


પ્રસેઃ--૦૦૩ ઈચ વ્યાસના ખુલ્લા તારતી જોડ ૫૦૦ વાર 
દૂર વીજળી પહોંચાડવાને વાપરી છે તેથી લાઇતમાં ૬૦ વોલ્ટ ડ્રોપ 
પડે છે. ડ્ોપ ઘટાડીને ૪૦ વે!લ્ટ કરવા સારૂ એ તારની સાથે સાથે 
 ખીજે તાર કૈટલી સાઈઝનો નાખરે। ? 
( વાયરમેન્સ ફાઈનલ ) 


ઉત્તર:--સપ્લાઈને પાવર અને વોલ્ટ સરખા રહે છે માટે 
કરંટ પણુ એટલે।જ રહે છે. વોલ્ટેજ ડોપ - કરંટ 2 રિઝિસ્ટન્સ, 
તેથી ડ્રોપ ૬૦ વેોલ્ટને બદલે ૪૦ વાલ્ટ કરીએ, એટલે ટેટ - 
કરીએ, તો તારનું કુલ રિ ઝિસ્ટન્સ સૈ થવું જનેઈ એ. 


તારની લંખાઈમાં ફેર થતો નથી, પણુ ન્નેડે જેડ ખીત્ન તાર 
નાખવાથી વાહક તારના છેદની સપાટીમાં વધારે થાય છે. છેદની 
સપાટી રિઝિસ્ટન્સનાં ઉલટાં પ્રમાણુસર છે. તેથી રિઝિસ્ટન્સ ૨ 
કરવા માટે છેદતી કુલ સપાટી ર એટલે દોઢ ગણી થવી ન્નેઈ એ. 
એટલે કે મૂળ સપાટીમાં ડે જેટલે વધારો કરવો જેઈ એ. તેથી 
ખીજે તાર અસલ તાર કરતા અડધા છેદની સપાટીવાળે હોવે! 
જેઈ એ. 

અસલ તારને। વ્યાસ (ડાયામીટર) ૦૦૩ ઈચ છે, એટલે તેના છેદની' 


સપાટી ચ ક છુ * છૈ % ચે।. ઈંચ છે. માટે બીજ તારના છેદની 





સપાટી ક જ્ઝ*જ * ફે હેવી જેઈએ. એટલે તેતે 
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ડાયામીટર ન રે 


મૂળ ક રો ન: અથવા ૦*૨૧૨ ૪ંચ વ્યાસના તાર નાખવા જેઈ એ. 
દ 
પ્રસ:--એક ઈન્સ્ટોલેશનને ૧૦૦ વોલ્ટ ૬દખાણુથી વીજળી 
પહોંચાડવા માટે રડે ટકા ધટ પડવા દઈએ તો ૦૫ ચે. ઈ. 
છેદનો કબલ જેઈ એ. એટલેજ પાવર ૨૦૦ વોલ્ટ દખાણથી અને 
એટલાજ ટકા ડૉપ પડવા દઈને પહોંચાડવા સારૂ કેટલી સાઈઝનો 
કેબલ વાપરવો! જેઈ એ તે ગણુતરીથી કાઢે. 
( વાયરમેન્સ ફાઈનલ ) 
ઉત્ત૨:--(૧) એટલ્ઞોજ પાવર પણોૉંચાડવાનો છે, પણુ દબાણુના 
તોલ્ટ બમણા કર્યા, માટે કરંટતા એંપિયર અડધા કરવા બ્નેઈ એ. 
1 * વૌટ 
(હ ણ દપ અએંપિયર્‌ - થટ” ) 
(ર) રડ ટકા એટલે ૧૦૦ વોલ્ટ દખાણું ધટ રડે વોલ્ટ છે, 
પણુ ૨૦૦ વોલ્ટ દબાણુ થવાથી ડોપ બમણે। થયે।. 
સ ૨ - પ વોલ્ટ ડ્રૌપ. 
તોાલ્ટેજ ડ્રોપ ડોપના વોલ્ટ બમણુ। 


ઝૈ લ ઝમ્ટન્સ-: -----#-----, ભ. ઝક: 
(૩) કૈબલતું રિઝિસ્ટન્સ ઝૅરેટ કરંટના એપિ. અડધા 


સન હ ત) નો વગમૂળ, એટલે -. --- તનો વગે- 


એટલે રિઝિસ્ટન્સ પહેલાં કરતાં ર - ૪ ગણું થયું, 


(૪) કૈબલની લંખાર્ઈ એક સરખીજ છે, પણુ સાધંઝ એટલે 
છેદનતી સપાટીમાં ફેર પડે છે. તારનું રિઝિસ્ટન્સ તેના સેક્શનના 
ઉલટા પ્રમાણુમાં છે. રિઝિસ્ટન્સ ૪ ગણું થયું તેથી છેદની સપાટી 

ન્ડ ર ક ક પ્‌ 2 જ્‌ 
જું હોવી જોઈ એ. સેક્શન - જા ચે।. ઇંચ. અથવા 


૦૦૧૨૫ ચે. ઇંચ સાધઝતે। કેબલ જેઈ એ. 
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. ૭ 

પ્રશ:--વીજળીના કંડકટરમાં પ્રેશર ડ્રોપ અથવા દખાણુતી ધટ 
એટલે શું? અને તે શા ઉપર્‌ આધાર રાખે છે? ડિસ્ટ્રિખ્યુશન 
ખોડથી ૪૦ વાર્‌ દૂર્‌ આવેલા ૧૦૦ વોલ્ટ, ૫૦ વોટના વીસ દીવાના 
સમૂહ સુધી લઈ જવાના તારતે। ડાયામીટર કેટલે રાખવો જેઈ એ 
જેથી ૧ ટકા કરતાં વધારે ડ્રોપ ન પડે, (એક ઈચ ધન તાંબાની 
ખે સામસામી સપાટી વચ્ચેનું રિઝિસ્ટન્સ રે માઈ કેહ્મ લઈ શકાય.) 

( સુંબઈ, ઇલેક્‌ટ્રસિયન. ) 

ઉત્તર્‌:--પહેલા ભાગતે। ઉત્તર ૧-૩ ઉત્તર પ્રમાણે. 

(૧) ૫૦ વોટના ૨૦ દીવા માટે ૫૦2૮૨૦-૧૦૦૦ વોટ પાવર. 

(૨) ૧ ટકો વોલ્ટેજ ડોપ પડૅ તેથી મોકલવાને સ્થળે હ૯ ટકા 
વોલ્ટ મળે. તો દીવા આગળ ૧૦૦ વોલ્ટ મળતા હેય તો ડોપ - 
પજુપ વોલ્ટ. (ડ્રોપ લગભગ ૧ વોલ્ટ લઈ એ તો પણુ જવાખ 
લગભગ ખરે આવશે. ) 

પ વોટ 


(૩) દીવા માટેનો કરંટ ----- રા 3ર એ પિયર. 


રિઝિસ્ટન્સ - કા ક 3૧૦૦ - હૈટ્ટું ઓહ્ય. 
(૪) ઝિસ્ટન્સ - કર્‌ટ ૯૯2૧૦ 


(૫) તારની કેલ લંબાઈ ૪૦૩૨ વાર્‌ અથવા ૮૦2૮૩૬ ઇચ છે 











. જડ [ર રિઝિસ્ટન્સ 
માટે ૧ ઇંચ લાંબા તારનું રિઝિસ્ટન્સ મા ક 
€૯૯*૮૩૬2૮૮૦ 
(5) હવે .---]; એમ રિઝિસ્ટન્સ હોય તો છેદની સપાટી ૧ 


ચે।. ઈંચ, પણુ ક *૮ ૩૬ 2૮ ૮૦ ઓહ્દા રિઝિ૦ છે માટે આપેલા 
તારના છેદની સપાટી (ક્રોસ સેક્શન) કેટલી ? (ઉલટું પદ માંડવાથી) 


તારની સાઈજની ગણુતરી [૧૮૩ 








૨2૮૯€૯»૮૩૬2૭૮૮૦ _ ૩૩૦૮૩૬2૮૧૬ ચો. ઈચ (અથવા પ, દએક સાથે) 
નન ઝત ક ણ 7 


૩૦૦૦૦૦૦૭૮૧૦ ૧૦૦૦૦૦૦ 
ક 82૮1 ર્‌ 
દિ અ * માટે 3 ર્‌ પં ૩૦૦૦૦૦૦ 
દ ગોળ છેદની સપાટી - રૈડૈ % ડાયામીટર 2૮ ડાયામીટર્‌. 
ન કૈકેત*; ત? - ટફ % 4. માટે, સાય ઝરમામદ-. ટફ 
૩૩૦૮૩૬૦૮૧૬ _૪૨ ૭૮૩૬-૦૮૧૬ _ ૨૪૧૯૨ _ 
8 :0902 ૧૦૦૦૦૦૦ ૧૦૦૦૦૦૦ 


એનો વગેમૂળ (સ્કવેર રૂટ ) કાઢવાથી ડાયામીટર મળશે. 


ડાયામીટર - «ઝદ - ૦-૧૫૬ ઇંચ. 
હ 


પસ:--દરેક કેડલ પાવર દીઠે ૩ર વોલ્ટ લે એવા ૧૬ કૅેંડલ 
પાવર, ૨૨૦ વેોલ્ટના દશ દીવાનો સમૂહ ડિસ્ટ્રિખ્યુઅન ખોર્ડથી ૫૦ 
વાર દૂર છે. તેને ૭/રર્‌ ના કેબલ વડે પાવર પહોંચાડવામાં આવે 
છે; ખાડે અને દીવા વચ્ચે કેટલા વે।લલ્ટ ઘટ (ડ્રોપ) પડે છે તે શોધી 
કાઢે. (૨૨ નંખર્‌ના તારને! વ્યાસ ૦૦૦૨૮ ઈચ, અતે એક ઈચ 
ધન તાંબાનું રિઝિસ્ટન્સ ૦-5૬ માછકોહ્મ છે.) 

(સિ. ગિ. પ્રિલિ.) 

ઉત્તર:--(૧) દરેક કેંડલ પાવર દીઠ ૩ર વોટ. ૧૬ કૅંડલ 

૧૬૦૮૭ 


:/ ૮૦ 25/૩૬ 2 ફદ, 


પાવરના દીવા માટે - ૫૬ વોટ. ૧૦ દીવાને પાવર ૫૬૦ વોટ, 





૫૬૦ વૉટ 
૨૨૦ વૌલ્ટ “૧ 
(૩) તારની કુલ લંખાઈ ૫૦ 2૮ ૨ -૧૦૦ વાર્‌ - ૩૬૦૦ ઇંચ. 


ત --શૈકેત*; એક તારના છેદની સપાટી; - 2 ૧ ૨૮ 


૧૦૦૦ ૧૦૦૦ 


(૨) કરેૅટ 2૮ એંપિયર. 








૧૮૪] વિઘૃત્‌ - માર્ગદર્શક 


સ ચો. ઇંચ છે. તેથી એવા ૭ તારની કુલ સપાટી નટ 


૧૦૦૦૦૦ ૦૦૦૦૦ 


જ 


૧૦૦૦૦૦૦૦૦૦ 


૧ ઈચ લાંબા અને ૧ ચે. ઈચ જાડા તારનું રિઝિસ્ટન્સ 
એહા છે, તો ૩૬૦૦ ઈચ લાંબા અતે ***/* ગ્રા. ઈંચ જાડા 
૧૦૦૦૦૦૦ 


તારનું રિઝિસ્ટન્સ કૈય્લું? 1ર - જ 


દદ ટ ૩૬૦૦૩મ/૧૦૦૦૦૦૦ ૩૩૯ 
૧૦૦૦૦૦૦૦૦૯ ર્્‌ર્‌ક્રેટકછ છ૭ઝ૮૭ 











(૪) ₹- ર2; વોલ્ટેજ ડ્રોપ - રુટ ઓહ્ય % રેડ એપિયર - 
સજ ૧ - 
૭૭ 


-:૧*૪ વોલ્ટ ડ્રોપ, 


હૃ 


પ્રસઃ--એક જનરેટર ૩૭૫ વાર દૂર આવેલા એક ધરાકનાં 
સકાનને ૮ એ પિયર કરંટ પુરે પાડે છે. તે ધરાક પોતાનાં મકા- 
નમાં નાંધાએલા યુનિટ ઉપર્‌ દર્‌ યુનિટે ર આના લેખે દિવસના 
૧૦ - કલાક વપરાશના એવા ૩૦ દિવસના મહિનાનું ખર્ચ ૪૫ 
રૂપિયા આપે છે. ઉત્પન્ન કરેલા કુલ પાવરના ૪ ટક! જેટલે! પાવર 
લાઇનમાં નકામે। જય છે. તો (૧) જનરેટિંગ સ્ટેશન આગળ વોલ્ટ 
ટલા? (૨) અતે જે તાર્‌ વાપર્યા છે તેના છેદની સપાટી કેટલા 
ચોરસ ઇચ? તાંબાનું સ્પેસિક્કિ રિઝિસ્ટન્સ ૦*૬૩ માધંકોદ્ય લેવું. 
(મુંબઈ, ઇલેફ્ટ્રિસિયન ). 
ઉત્તર:---(૧) યુનિટના ૨ આના એટલે ડૈ રૂપિયા લેખે ૪૫ 
રૂપિયા ખર્ચ આવ્યું, માટે ધરાકના મીટરમાં ૪૫ % ૮ - ૩૬૦ 
યુનિટ નોંધાયા, એટલે ૩૬૦ ફિલોવોટ-અવર્સ વીજળીની શક્તિ મળી. 


તારની સાઈઝની ગણુતરી [૧૮૫ 


(ર) ૩૦ દિવસ 2૮ ૧૦ કલાક - ૩૦૦ કલાક ( અવર્સ). 
૩ ટ-અ 
૨1૦ કિલેવોટ-અવસે _ કર કિકાવોટ, અથવા રૈડૈઝ૧૦૦૦-૧૨૦૦ 
૩૦૦ અવસ 
“વોટ પાવર પૂરે પાડવામાં આવે છે. 
(૩) ૮ એ'પિયર કરંટ પૂરો પાડવામાં આવે છે, તેથી 
૧૨૦૦ વૉટ 
૮ એંપિયર 
(૪) ૪ ટકા, એટલે ૧૦૦ કુલ વૉટમાંથી ૪ વોટ, નકામા જય 
તો ધર્‌ાકને ૯૬ વોટ મળે. ૯૬ વૌટ મળે ત્યારે ૪ વોટ નકામા 


-:૧૫૦ વોલ્ટ દખાણુ ધરાકનાં ધરમાં મળે છે. 


“જય, તો. ૧૨૦૦ વોટ મળે છે, ત્યારે નકામા વોટ - ------- ક 
૫૦ વૉટ (વેસ્ટ). 
પ ૪: કામાં વોટ - પ૦-:૨૫- ૬૧ "અજ નરે 

૫) --ક “૦ -: રુધ- ૬૭ વોલ્ટ ડ્રોપ. તેથી 

ર પિન દ 
'ધરાકનાં ધર આગળનાં ૧૫૦ વોલ્ટ 4- ૬ને વોલ્ટેજ 
વેલ્ટ જનરેટિંગ સ્ટેશન આગળનું ઝુલ ૬ખાણુ. 

($) સ ડ્રોપ - ૮ એપિયર - રૅેજ્ ઓહ્મ તારનું રિઝિસ્ટન્સ. 

(૭) મકાન 2૭૫ વાર દૂર છે તેથી ખન્ને તારની કુલ લંબાઈ 
૩૭૫ »૮ ર્‌ - ૭૫૦ વાર અથવા ૭૫૦ 2૮ ૩૬ ઇ૬ૃચ. 

હવે ૧ ચે।.. ઈંચ જાડા અતે ૧ ઇચ લાંખા તારનું રિ ઝિસ્ટન્સ 


(3) ડુ 2 આદ્ય છે, તેથી ૭૫૦ * ૩૬ ધ્રચ લાંબા અને ૧ 


૧૦૦૦૦૦૦૦૦૦ 


૩૩૮ ત્ર ૩ 
૬૩2૮૭૫૦૩૮૩૬ હિર કા 


૦૦૦૦૦૦૦ ૧૦૦૦૦૦ 


જુ ક એહ્મ રિઝિ. હોય તો છેદતી સપાટી ૧ ચે. 


૧૦૦૦૦૦ 


ઇચ, તો રંરૂં ઓહ રિઝિસ્ટન્સ હેય તો છેદની સપાટી કેટલા ચે. 


-ચે।.ઇંચ જાડા તારનું રિઝિસ્ટ પ 





૧૮૬ ] વિઘત્‌ - માર્ગદર્શ 


શ 


દચ? ઉલટું પ૬ માંડીને ગણુવાથી ૮ % રડ - ૦૦૨૧૫ 


લગભગ ૦૨૨ ચે. ઇંચ. તારના જી પ ( કોસ સેકશન 
સ્પેસિ. રિઝિ. 2 લ'બાઇ 


અથવા (૭,૮) ત ર ક ; છેદનું ક્ષેત્રફળ - કિ 


૬૩ 
૦ ફક રેર -*૦૨ર૨ ચે. ઇચ. 
૧૦ 


પ્રસઃ--૦-૬૬ માઇકોહ્મ સ્પેસિકિકિ રિઝિસ્ટન્સવાળા કેબલ” 
છેદની સપાટી (સેક્શન)તા દર ચોરસ ઇચે ૧૦૦૦ એ'પિયર કરંટ 
દરથી વીજળીનો પ્રવાહ વહેવાથી ૧ વોલ્ટ ડ્ડોપ પડે એટલા કૈબલ' 
લંખાઈ કેટલા વાર હેવી ન્નેઈએ તે ગણુતરીથી શે।ધી કાઢો. 
( સિ. ગિ. વાયરમેન ) 
ઉત્તર્‌:--(૧) ગણુતરી માટે ગમે તે સેફ્શનને કેબલ ધા 
શકાય. સરળતાને ખાતર ૧ ચે।. ઇંચ સેક્શન (છેદ)નો કેબલ ધાર" 
એથી તેમાં ચોરસ ઈચે હજાર એ'પિયરના દરથી ૧૦૦૦ એ'પિઃ 
કેરેટ જય છે. 
(૨) એની ન એટલી છે કે ૧ વેલલ્ટ જેટલે ડ્રોપ પડે. 








વોલ્ટેજ ડ્ોપ સિ 

(૩) રિ શરતના 47 કેબલનું 1ર રિઝિસ્ટન્સ “કરંટ (એ'પિયરેૂિ 
૧ વોલ્ટ ડ્રોપ પો 
૧૦૦૦ ગએ પિયર ૧૦૦૦ ઓહા 

(૪) [રર - છ ; કેબલનું રિઝિસ્ટન્સ - 
સ્પેસિકફિક રિઝિસ્ટન્સ 2 લંખાઈ (ઇંચ) 

સેફશન (છેદ ચે।. ઇંચ) 

દદ 


(૫) સ્પેસિક્કિ રિઝિસ્ટન્સ ૬૬ માઈકોહા ન... 


તારની સાઈઝની ગણુતરી [૧૮૪ 


પ. _ ગ્રોલ્,લંખાઈ ઇંચ-૩૬2૮ (વાર). 


૧૦૦૦૦૦૦ ન ૧૦૦,૦૦૦,૦૦૦ 
દદ 


2 
૧૦૦,૦૦૦,૦૦૦ 


કેખલનું રિઝિસ્ટન્સ - ઝદ 
૧૦૦૦ 














વાર » ૩૬ (લંબાઈ) ક ડર વાર: 
વ્‌ ચે. ઈચ (છેદ) ર ૧૦૦૦ ૧૦૦,૦૦૦,૦૦૦ 

૨૩૭૬ 2 વાર્‌ લંબાઈ લંખાઈ ન ન. ન ૧૦૦,૦૦૦,૦૦૦ 
૧૦૦,૦૦૦,૦૦૦ ૧૦૦૦ જે ૭૫૭૬ 


૧૦૦૦૦૦ 
૨૩૭૬ 
અર્થાત્‌ દર ૪૨ વાર લંખાઈએ ૧ વોલ્ટ ડ્રોપ પડે છે. 
અથવા ૧ વોલ્ટ ડ્રોપ માટે કેબલની લંખાઈ ૪૨ વાર છે. 
(નોધ: ૧ ચે. ઈચ સપાટીએ ૧૦૦૦ એ'પિયર કરંટ પ્રમાણે 
સાધારણુ રીતે ૪૦ વાર દીઠે ૧ વોલ્ટ ડ્રોપ ગણુવામાં આવે છે; 
એને ક્રિકેટ પિચ રૂલ કહે છે.) 


- ૪૨-૦૧ વાર્‌ લંખાઈ. 





૧૨ 

પ્રશ્ન:--પાવર સ્ટેશનથી એક માઇલ દૂર ૨૦૦ કિલોવોટ પાવર 
પહોંચાડવાનો છે, અને પાવર મળે છે તે સ્થળે વીજળીનું દખાણુ 
૧૦૦૦ વોલ્ટ છે. જને પાવર પહોંચાડવાની એફ્સિયન્સિ ૯૦ ટકા 
હેય તે તાંબાના તારના છેદની સપાટી કેટલી ? એક દચ ધન 
તાંબાનું રિ ઝિસ્ટન્સ ૦૦૬૯ માઈ ક્રોહમ છે. 

(ઈલે. એન્જી. ૧ ગ્રે. ) 

ઉત્તર્‌ઃ--(૧) એકિસિયન્સિ ૯૦ ટકા છે, એટલે ૧૦૦ કિલોવોટ 

મોકલે તેમાંથી ૯૦ કિલોવોટ મળે છે. ૧૦ કિલેાવૌટ નકામા જ્ય છે. 


૨૦૦ કિલોવોટ પાવર મળે છે, તેથી ન ઝિ દ ક્લિવોટ 





પાવર મોકલવામાં આવે છે. 


૧૮૮] વિઘ્યુતૂ - માડીદશેક 


(૨) હ૦ ભાગ મળે તો ૧૦ ભાગને। પાવર નકામે। જય છે માટે 
૧૦૩૮૨૦૦ દ ૧૦૦ ડિલવટક 
હ૦ હ છ 








વૌટ (વેસ્ટ) નકામા જય છે, 


(૩) ૨૦૦૦૦૦ વૉટ મળે છે તે છેડે ૧૦૦૦ વોલ્ટ ૬બાણુ 


ક ક સાર 


રેડ ૧૦૭૦ વાદ ન્ઃ ૨૦૦ એ' પિયર કર ટ. 








વેસ્ટ 1 ૫ જ 
જ પા ી ડ|પ* --- -- ક 
( ) હ કપ, હ. રિ; 
જ૦૦૦૦૦ ખ્‌ _ ૦૦૦ 
ર૦ ર્ન્‍્એપિયર, જ હ દે! 
(૫) -”* ડ્રોપ ₹ ૨૦૦ એ'પિયર - તે એય તારનું 
રિઝિસ્ટન્સ. 
(8) તારતી કુલ લંખાઈ ખે માધલિ - ર 2૮૧૭૬૦૦૮૩૬ ઇચ છે. 
પ૫ 
લ 
માટે ૧૬ચ લાંખા તારનું રિઝિસ્ટ ક ઓ. 
કુ ૧ ઇચ લાંખા અતે ૧ ચે.. ઈચ નાડા તારનું રિઝિસ્ટન્સ 
5૦૦૬૦૦૦ ઓદલ્ય છે, તો ઉપલા ૧ ઇચ લાંબા કકડાને। છેદ કેટલા ચે।. 


૬૯ ૦2૮૯?૮૧૭૬૦ 2૮૭૨ 
૧૦૦૦૦૦૦૦૦૦ 2. ૫ 





ર! તે દ પદ માંડીને કાઢી શકાય. 


૦૦૧૫૭૩ ચે. ઈચ. તારના છેદની સપાટી. 
1 


અથવા (૬, ૭) ત્ર - ર સેક્શન 


દહ ગર ૨૧૭૬૪ મ. હ ૩૬ % ડક ૦૦૧૫૩ ચે!. ઇચ. 


૧૦૦,૦૦૦,૦૦૦ 
૧૨ 
પ્રશ્ષઃ--ઓહાનેો નિયમ આપે. 


તારની સાઈઝની ગણુતરી [૧૮૯ 


એક ઈચ ઘન તાંખાનું રિઝિસ્ટન્સ ૦-૬૩ મા ક્ોહ્મ હોય તો 
૧૦૦૦ વાર્‌ લાંખા તાંબાના તારનાં રિઝિસ્ટન્સ માટેનું સાદું વહેવારૂ 
સત્ર શૈધી કાઢો. 


પાવર પહોંચવાને છેડે વીજળીનું દખાણુ ૫૦૦ વોલ્ટ હેય 
તો ૨૦૦ કિલોવોટ ડિ. સિ. પાવર ૩૦૦ વાર દુર €૬ ટકા એફ્- 
સિયન્સિથી પહોંચાડવા સાર્‌ તાંખાને તાર ઓછામાં એછા કેટલા 
ક્રોસ સેકશન (છેદ)નો। જોઈએ તે શોધી કાઢવા ઉપર શોધેલા સૂત્રને 
ઉપયે।ગ કરે. 
( સુંબઈ, પ્કેકૂટ્રિસિયન ). 


ઉત્તરઃ--ઓહ્માનો નિયમ પ્રક. ૧૧ના ઉત્તર ૩માં આપ્યે। છે. 


૧ ઇચ લાંબા અને ૧ ચો. ઈચ છેદની સપાટીવાળા તારનું 
૬૩ 


૧૦૦૦૦૦૦૦૦૦ 


રિઝિસ્ટન્સ એ।હ્મ છે. તો ૧૦૦૦ વાર એટલે ૩૬૦૦૦ 


ઇચ લાંબા તારતું રિ ઝિસ્ટન્સ લખાધનાં પ્રમાણુમાં છે, અને છેદની 
સપાટીનાં ઉલટાં પ્રમાણુમાં છે. પંચરાશિથી પ૬ માંડે. 
લંબાઈ ૧ ઈંચ : ૩૬૦૦૦ ઇચ ર રિઝિસ્ટન્સ 


સ ઝના 


કકે 
જજ 


છેદના ચો. ઈંચ : ૧ ચે।. ઈંચ 


૦ ર્ઝિ પ ધડ ક્ટ ી ૭૬૦૦૦ _ 
ક રિ કે તાજનું ર કા છેદ (ચે।. ઇંચ) 
ક ઓહ્મ લગભગ. 


૧૦૦૦૦૭૬ છેદ (ચે।. ઇં ઇચ) ૪૪-છેદ હ પ. ) 
સૂત્રઃ એક €ન્‍નર વાર લાંખા તારનું રિઝિસ્ટન્સ ૧ :- (૪૪ 2૮ 
સેક્શન) જેટલું છે. તારનો સેક્શન ૧ :- (૪૪ 2» ૯નનર વારનાં 


રિઝિસ્ટન્સ) નેટલે। છે. સેક્શન છેદ- 
(ચે।.. ઈંચ.) 


૪૪2૮૧૦૦૦ વારનું રિઝિસ્ટન્સ 


૧૯૦] વિદ્યુત - મા્ગેદ્શેક 


(૧) ૯૬ ટકા એફ્સિયન્સિ એટલે ૧૦૦ વોટમાંથી €૬ ઉપ- 
યોગ માટે મળે અને ૪ વોટ ડ્રોપને લીધે નકામા (વેસ્ટ) જાય છે. 
હવે ર૦૦ કિલોવૌટ - ૨૦૦૦૦૦ વૉટ મળે છે, માટે 

૯૬ વૌટ : ૨૦૦૦૦૦ વોટ : $ ૪ વૌટ વેસ્ટ : વેસ્ટ કેટલા ? 














વેસ્ટેજ સ ક ૨૦૦૦૭૦ ક વૉટ. 
હદ ૩ 
જ જ ૫/ 
(૨) પાવર ભળે છે તે છેડે દધાણુ ૫૦૦ વોલ્ટ છે માટે સ - &; 
ના વોટ જક 
કેરેટ - ટ. એ પિયર્‌* 
ય્‌ પડ ક ૧૧૦ 
(૩) મેઈ વેસ્ટ વોટ :- કરંટ - વોલ્ટ ડૉપ; 
નુ પ 
ડઝ જક ખઇ 
દ ૩2૯૪૦૦ ને 
ષ્‌ ૨ ૦ 
(૪) 1રે ક “2 રિઝિસ્ટન્સ - વોલ્ટ ડોપ :- કરંટ જ અ 
નિ જ ૬9/૪૦૦ 


હોર ઓહ્મ તારનું રિઝિસ્ટન્સ. 

(૫) ઉપલા દાખલામાં ૩૦૦ વાર દૂર્‌ પાવર પહોંચાડવામાં 
આવે છે, એટલે તારની કુલ લંબાઈ ૩૦૦ 2૮૨ - ૬૦૦ વાર છે, 
તેથી ૧૦૦૦ વાર્‌ તારનું રિઝિસ્ટન્સ - હૂંછૂ * ૧૦૦૦ - ટ. ઓહ્મ. 

($) ઉપર કાઢેલા સૂત્ર પ્રમાણે છેદની સપાટી ( કોસસેક્શન ): 

૧ ૧મ૮૨૮૮_ ૨૮૮ 
દી; 
૧૩ 

પ્રશ્ન!--૬૦ વોટ ૧૧૦ વોલ્ટના દશ દીવાનો સમૂઠ ડિસ્ટ્રિ- 
ખ્યુશન બોડથી ૯૦ ફૂટને અંતર આવેલે। છે. ખોર્ડે અને દીવાની 
વચ્ચે દબાણુતી ધટ (ડ્રોપ) ૧*૧ વે।લ્ટ થાય એને માટે તારને 
ડાયામીટર્‌ ટલે હોવે જેઈ એ ? ( વાયરમેન ) 





તારની સાઈઝની ગણુતરી [ ૧૯૧ 


ઉત્તર:--(૧) ૬૦ વૉટના દશ દીવા ૬૦ 2: ૧૦ - 3૦૦ 
વોટ પાવર લ્લે છે. 


(૨) 227 55 _ રૂફ એ'પિયર કરરટ. 





૧૧૦ વે।લ્ટ 
(૩) ડ્રોપ ૧૦૧ વોલ્ટ : કરંટ ર૬ એ'પિયર્‌ - અ 
! ૧૧૭૮ 
- એહા તારતું રિઝિસ્ટન્સ. 
(૪) ૧ ઈચ લાંખા અતે ૧ ચે।. ઈચ છેદના તારનું રિઝિસ્ટન્સ 
રડ 





- ઓહ્ય છે, તેથી ૯૦ 2૮૨ -૧૮૦ ફૂટ અથવા ૧૮૦ »૮ 


૧૦૦૦૦૦૦૦૦૦ 


૬૬ 2૮૧૮૦૭૧૨ ૬૬7૧૮૦૧૨. 
ગ્ઃ -------- એલાન 





૧૨ ઇચ લાંબા તારનું 


૧૦૦૦૦૦૦૦૦૦ ૧૦૦૦૦૦૦૦ 


' (૫) રિઝિસ્ટન્સ છેદની સપાટીથી ઉલટાં પ્રમાણુમાં છે માટે 
દડ કક ણ 
૬૦૦ ૧૦૦૦૦૦૦૦ 


8૬ ૧૮૦૭૧૨ ૭%૬૦૦ 1૧૮૦૪૮૧2 2૮૩૬ 
૧૦૦૦૦૦૦૦ ૭-૧૧ 2૮ ૧૧ ૧૧૦૦૦૦૦ ચો. છચ. 


રાના ક જ યય૧૬૩-- કક 
દા દિ ૧૦૦૦૦૦૦૦૦૦ પ ૧૧ »« ૧૧ 

૮ 2 2૯૩ 

વ્‌ ૧ને દુ ચે. 


૧૧૦૦૦૦૦ 





:? ૧ ચો. ઈચ? 


ચ. 


(5) તં* - કૈફ ત્ર; ડાયામીટર- (રફ”ઝ:છેદતી સપારી) ને વર્ગે મૂળ 
- (રૂફ ૧૮2૯૧૨ 2૮ ૩૬ મ સકળ 


૧૦૦૦૦૦ 
_. ૩3 2૮૩૬ 2 ૮૪ 
૧૧૩૧૧૩૬૧ ૦૦૦૦૦ 








નો! વગેમૂળ - ૦૦૦૯૪ ઈચ ડાયામીટર, 


૧૯૨.) વિદ્યુત - માર્ગદર્શક 


૧૪ 

પ્રસ:--ખે છેડા વચ્ચે ૨૨૦ વેોલ્ટનાં કાયમ દબાણુવાળે। 

ડાયનેમોા। ૨૦૦ વાર દૂર આવેલાં મકાનને ૧૮૦૦૦ વોટ પાવર પહેં- 

ચાડે છે. કરંટ લઈ જનાર તાંબાના તારના છેદની સપાટી કેટલી 

હેવી જેઈ એ જેથી તારમાં ૪ ટકા કરતાં વધારે પાવરની ખોટ 

પડે નહિ. એક ઈચ ધન તાંબાનું રિઝિસ્ટન્સ ૦*૬$૬ માધકોહ્મ લેવું. 

( મુંબઈ, ઇલેફટ્રિસિયન ) 

ઉત્ત૨:--(૧) ૧૦૦ વૉટ પાવરે ૪ વોટની ખોટ પડે છે 

૧૮૦૦૦મ૯%૪ સિ 

લદ કિ 
૭૫૦ વોટ ખોટના. ગુલ વોટ ૧૮૦૦૦ 4- ૭૫૦ -: ૧૮૭૫૦ વૉટ. 

વૌટ .. ૧૮૭૫૦ વોટ ૧૮૭૫ 

(યટ મદિર દ ૨૨ 


ખોટના વૌટ ૭૫૦૭૮૨૨ 
(૩) વોલ્ટેજ ડ્રોપ -ગોટના વાટ ર ૧ વોલ્ટ. 


એટલે ૯૬ વોટ મળે ત્યારે ૪ વૌટતી ખોટ; માટે 





" એ'પિયર્‌. 


ડાપ ૪૪ ર૨૨ હ૬૮ 
(૪) 1ર રિ ઝર્‌ જ રેટ પ્‌ ૧૮૭૫ «૩૫૦૫ એહા 











તારનું રિઝિસ્ટન્સ. 
(૫) ૧ ચે. ઈચ નાડા અને ૧ ઇંચ લાંબા તારનું રિઝિસ્ટન્સ 
દદ 


૧૦૦૦૦૦૦૦૦૦ 


ઓહ્મા છે, તો ૨૦૦૦૮૨૩૯૩૬ ઈચ તારનું રિઝિસ્ટન્સ 


મ હ 2૪૦૦૭૮૩ 
સીધું પદ માંડીને “૦ 535 
૧૦૦૦૦૦૦૦૦૦ 


(5) એટલું રિઝિસ્ટન્સ હોય તો ૧ ચે. ઈચ સપાટી; તે! 


ન એહ્મ રિઝિસ્ટન્સ હેય તો છેદની સપાટી કેટલી? ઉલટું 


ઓહ્યા આવરે. 





૦ ૩21 દ ૪૦૦૩૮૩ 
પદ માંડવાથી (અથવા ત - જર ડ ર્વ ડડ દ્વિ 





૨-૦-૦૭૦૦, 





૧૦૦૦૦૦૦૦૦૦ વ્‌ 


તારની સાઈઝની ગણુતરી [ ૧૯૩ 


૯૩૭૫ _$$ 7૪ % ૩$ % ૯૩૭૫ _ ૩ % ૩$ 2: ૯૩૭૫ 
૯૬૮ ૧૦૦૦૦૦૦ મ ૯€૬૮ ૧૦૦૦૦૦૦ 


૪-૦૪ ન 
૨૫૦૪૫ _. ૦૯૧ ચે!, ઇચ તારતે! સેકશન હોવે! જેઈ એ. 


૧૦૦૦૦૦૦ 








૧પ 


પ્રશ્ન:--દરેક અડધો માઈલ લાંબા એવા ખે તારની ન્નેડ વડે 
૪૪૦ વોલ્ટ દખાણુથી ૧૦૦ કિલોવોટ પાવર પહોંચાડવાનો છે. 
તારના (સેક્શન) છેદની સપાટી કટલી હોવી જેઈ એ નથી 'તારમાં 
પડતી પાવરતી ઘટ પહોંચેલા પાવરના પાંચ ટકા કરતાં વધારે ન 
થાય. (૧ ઇંચ ધન તાંબાનું રિઝિસ્ટન્સ. *૬૬ માઇકોહ્મ છે. ) 
( મુંબઈ, પલેકટ્રિસિયન ) 


ઉત્તરઃ--(૧) ૧૦૦ વોટ પાવર મળે તો પ વોટ ધટ પડે. 
(માટે ૧૦૫ વૌટ મોકલવા જેઈ એ.) ૧૦૦ કિલોવોટ એટલ્લે ૧૦૦૦૦૦ 
૫2૮૧૦ ૦૦૦૦ ન 
વૉટ પાવર પહાંચાડવા-- 4 ક વાટ પડે. 
(૨) ૪૪૦ વોલ્ટ દખાણુથી ૧૦૦૦૦૦ વૉટ પાવર્‌ સપ્લાઈ 
૧૦૦૦૦૦ વૉટ ૧૦૦૦૦૭... 
દ ર 
ધટ ૫૦૦૦ વૉટ _ ૫૦૦૦૩૮૧૧ 


ગ્ર ન્નઝનન 


કરંટ ર૫૦૦/૧૧ એ'પિયર ૨૫૦૦૪. 


કરવામાં આવે છે, માટે કરેટ - 








(૩) વોલ્ટેજ ડ્રોપ ક 
નર્ર્‌ વોલ્ટ ડ્રોપ. 


_ડોપ _ ૨૨2૪૪ 
કરટ ૧૦૦૦૦ 
(૫) ૧ ચે. ક જાડા ૧ ઇચ લાંખા તારનું રિઝિસ્ટન્સ (સ્પેસિક્કિ 


રિઝિસ્ટન્સ) ----“--- ---- આ ઓલ્યા છે. તાર કુલ 


મનન ૧૦૯૦૦૦૦૦૦૦ 


(૪) તારું રિ ઝિસ્ટન્સ - 


૧ માધલે લાંખેો એટલે ૧૭૬૦ 2૮ ૩૬ ઈચ લાંખે। છે. 
ઉડ 


૧૯૪] વિઘુત્‌ - માર્ગદશેક 


ક સર સ્પેસિક્કિ રિઝિસ્ટન્સ્તલંબાઈ 

ડેડ મુલ રિઝિસ્ટન્સ 
ક અ “કકક 
૧૦૦૦૦૦૦૦૦૦ જે જે)ઝ૪ ૧૦૦૦ 


તારના છેદની સપાટીનું ક્ષેત્રફળ ૦*૪૩૨ ચે।રસ દય છે. 


ઉદ 

પ્રસેઃ--વીજળી પુરી પાડવાનાં મથકથી ૨૫૦ વાર અને 
૫૦૦ વાર દૂર આવેલા છૂટાં છૂટાં ખે મકાનેનાં પ્લેક્ન્ટ્રક ઇન્સ્ટા- 
ભેશન માટે અતુક્રમે વધારેમાં વધારે ૧૦૦ એ'પિયર અને ૭૫ 
એ'પિયર્‌ કરંટ જેઈ એ છે. સપ્લાઈ સકિટના તાંબાના તારના 
છેદની સપાટી કેટલી હેવી જેઈ એ કે જેથી કુલ લેડ ઉપર્‌ અતુ- 
કેમે પ અને ૭ વોલ્ટ ડ્રોપ આવે. એક ઇંચ ધન તાંબાનું રિઝિસ્ટન્સ 
૦૦૬૬ સમાઇકોહ્મા લઈ શકાય. 





( મુંબઈ, ધલેકટ્રિસિયન. ) 


ઉત્તર:--(૧) ૧ લાં મકાનનાં ઇન્સ્ટોલેશન માટે તારનું રિઝિ- 
પ૫ વોલ્ટ ડોપ 
સ્ટન્સ : કૈ 


ર મ 
વન્‍્ન્એસિયરે ન ૬ ઓહ્દા છે. 


(૨) ૧ ઇંચ લાંબા અતે ૧ પ્રય છેદના તારનું રિઝિસ્ટન્સ 
( સ્પેસિક્કિ રિઝિસ્ટન્સ ) ક એહા છે. 


૧૦૦૦૦૦૦૦૦૦ 











તારની કુલ લંખાઈ ૨૫૦2૮ર-૫૦૦ વાર્‌ - ૩૬મ૯૫૦૦--૧૮૦૦૦ 
ચ છે. માટે એટલા લાંખા અને ૧ ચે. ઈચ છેદના તારનું રિઝિસ્ટન્સ 


ક કટસ “કહા 


૧૦૦૦૦૦૦૦૦૦ ૧૦૦૦૦૦ 


(૩) એટલું શિઝિસ્ટન્સ હેય તો છેદ ૧ ચે. ઇંચ, તો ડુ 
એઓલ્ભ રિઝિસ્ટન્સ હોય તો છેદની સપાટી કેટલી ? ઉલટું પદ 


તારની સાઈઝની ગણુતરી [૧૯૫ 


૧૧૮૮ 3૭ 
માંડીને ગણુવાથી તારતે। છેદ - - ક 3 


૧૦૦૦૦૦ ૧૦૦૦૦ 








।. ઈંચ તારના છેદની સઈ. 
(૪) તેવીજ રીતે ૨ તન મકાનનાં ઉપન્સ્ટાલેશન માટે તારતું 


૭ વોલ્ટ ડ્રોપ ૪ - 
રિઝિસ્ટન્સ « ઝમ એ વિથર ક એલ. 








તારની કુલ લંબાઈ ૫૦૦ ૩૮૨ 44૧૦૦૦ વાર ત: ૩૬૦૦૦ ઇંચ. 
(૫) ૩૬૦૦૦ ઇંચ લાંબા અને૧ ચો.ઈચ ન્નડ। તારનું રિઝિસ્ટન્સ 


અઝ ડ૬૪૦ક૦-- હો 
૧૦૦૦૦૦૦૦૦૦ ૧૦૦૦૦૦ 


(૬) એટલું રિઝિસ્ટન્સ રય તો તારનો છેદ ૧ ચે. ઇચ, તો 
સ ઓહ્મ રિઝિસ્ટન્સ હોય તો તારને છેદ કેટલે! ? ઉલટું ૫૬ માંડી 


ક 2 ૬$2૯%૩ _ ૧૭૮૨ 
૧૦૦૦૦૦૭૦૮૫૭ ૦૦૦ ૪૦૦૦ 





ગણુવાથી, તારને! છેદ- 


નઃ ૦૦૨૫૫ ચે. ઈંચ. 


ડ 1, 1૬2૧૮૦૦૦ ૨૦ ચા. ઈ 
[ર ક ૧૦૦૦૦૦૦૦ વ્‌ કે ૨૩૮ ચા. ચ. 


(5) ક કપ ક 








અથવા, (૩) ત્ર 


ત ૦૨૫૫ ચે, ઈંચ 


૧૦૦૦૦૦૦૦૦૦ છઠ ૧૦૦૦૦૭?૮૭ 
૧૭ 

પ્રશઃ--એક માણુસ પોતાના વપરાશ માટે વીજળીને પાવર 
પોતાના પાડોશી પાસેથી લે છે, જે ડર વોલ્ટનેો ડિ, સિ. સપ્લાઈ 
છે. તેને બધું મળીને ૩૦૦૦ વૉટ પાવર વાપરવા દેવામાં આવે છે. 
પાડોશીની જે જગાથી સપ્લાઈ લેવામાં આવે છે તે તેના બંગલાથી 
૧૦૦ ફૂટ દુર છે. બંગલામાં જેઈ તો કરૅટ લઈ જવા તમે ૩૪ સાઈ- 
ઝના તાર વાપરશે, અને એક/અરાઢ નંબરના રબર ઈન્સ્યુલેટેડ 

ભારતી એક સકિટ ઉપર ૬૦ વોટના કેટલા દીવા ન્નેડશે। તે કહે। 

( મુંબઈ, ઉ્ક્ષેફટ્રિસિયન ) 


૧૯૬] * વિઘ્ત્‌ - માર્ગદર્શક 


૭૦૦૦ વે કે ક 
ઉત્તર: (૧) કક ૯૩ એ'પિયર ફેલ કરંટ 


૩ર વે।લ્ટ ૪ 
(ર) વધારેમાં વધારે પ ટકા ડ્રોપ પડવા દઇએ તો ૩૨ વોલ્ટના 
_૫2૮૩૧૨_ વૃત 


સપ્લાપ માટે - સ ક્હેંગ૧૦૬ વોલ્ટ ડ્રોપ આવે. 


(3) સેડ વોલ્ટ ડાપ :- ૨9૬૦9 એ'પિયર કરંટ રાહો 


તારનું રિઝિસ્ટન્સ. 
(૪) તારની કુલ લંખાઈ ૧૦૦ 2 ૨ 2૧૨ ઈચ-૨૪૦૦ ઈચ 
છે. ૧ ચે।. ઇંચ છેદના ૨૪૦૦ ઈચ લાંબા તારનું રિઝિસ્ટન્સ 


છ કકક. હા થામ 


૧૦૦૦૦૦૦૦૦૦ ૧૦૦૦૦૦૦ ુ 





(૫) પણુ તારનું રિઝિસ્ટન્સ ક એહ્મ છે, અને પિક 


સ્ટન્સ છેદની સપાટીથી ઉલટાં પ્રમાણુમાં છે, તેથી ૫૬ માંડીને; 
૬૬2૨૪૦૦ ક ૦૦2૦૦ 


૩21 3 ન 
અથવા,ત રઃ -તઝ ? તારને છદ (સેફશન) કિ ૧૦૦ ન ૧૬૩૮૩૨ 


ર્‌ 
ડ -૨૯૦૭ડ ૦૦૦૯૨૮ ચોરસ ઇચ. 


૬૨૬૦૦ 


(૧) દરેક દીવે। ૬૦ વોટ લે છે. દીવાને છેડે ૩ર-૧*૬-:૩૦*૪ 


હિ 


લગભગ ૩૦ વોલ્ટ દખાણુ છે, માટે દરેક દીવે। માજ” ૨ એ'પિ- 


યર્‌ કેરેટ લે છે. 

(૨) ૧/૧૮ ના કૈખલમાં વધારેમાં વધારે ૭૦૨ એ'પિયર્‌ કરંટ 
લઈ શકાય. ૭ર “૨ -૩*૬; ૩ દીવા માટે ૩% -૬ એ'પિયર 
કરંટ જઇએ, તેથી ૧/૧૮ ના તારની સફિટ ઉપર ૩ દીવા ન્નેડી શકાય. 

ઉત 

પ્રશ્ન:--૩*૫ કિલોવોટ પાવરતેો અને ૩૨ વૉલ્ટને એક 
નાને। ડિં. સિ. જનરેટિંગ પ્લાંટ ૧૫૦ ફૂટ દૂર્‌ આવેલા બંગલાને. 


તારની સ્રાઈઝની ગણુતરી [ ૧૯૭ 


પાવર પૂરે! પાડે છે. તો જનરેટિંગ પ્લાંટથી બંમલા સુધીના તાર કઇ 

સાઇઝના વાપરશે।. તમે જે ગણુતરી કરે। તેતી પૂરેપૂરી વીમત આપે. 
(મુંબઇ, ઉપક્ેફટ્રિસિયન.) 

ઉત્તર્‌ઃ--(૧) ૩-૫ કિલોવોટ - ૩૫૦૦ વૉટ. ૩૫૦૦ વોટ 

પાવર ૩૨ વેોલ્ટ દખબાણુથી મોકલવામાં આવે છે, માટે કરંટ 


વ - 3રૂં૨૨ એ'પિયર - ૧૦૯૨ એ'પિયર. 
(૨) વધારેમાં વધારે પ ટકા વોલ્ટેજ ડ્રોપ ગણીએ તો ૩૨ 
પમ્તડ રુ 
વોલ્ટ ઉપર ન “જેહ - ૧*૬ વોલ્ટ ડૉપ પડે, 


(૩) ર રિંઝેસ્ટન્સ - સ્ટ ડ્રોપ : ગટર ઝરંટ - 
૧ ૬ને જડ 
.૩૫૦૦2૮૧૦ 


(૪) તારતી કુલ લંબાઈ : ર2૮૧૫૦2૮૧૨:--૩૬૦૦ ઉચ. 
(પ) સ સેક્શન (છેદની સપાટી) - 


સ્પેસિ. રિઝિ. 2૮ લંબાઇ 
કુલ રિઝિસ્ટન્સ 
8૬2૮૩૬૦૦2૮૩૫૦૦૦ ૩૩2૮૯૮૩૫ 


*------.--અ૦૦૦૦------૦---૮ '-*------------ 


_ ૧૦૦૦૦૦૦૦૦૭૮૧ ૬૮૩૨ ર 














-:૦૦૧૬૩ ચે. ઈંચ. 


પ્રસઃ--એક મકાનમાં વી બત્તીઓ ગોઠવવાની છે. 
તે મકાનથી ૨૦૦ વાર્‌ દૂર્‌ આવેલા આઉટ હાઉસમાં ૪ડે કિલે- 
વૌટનેા ડિ. સિ. ૩૨ વેોલ્ટને લાઇટિંગ સેટ ગોઠવવામાં આવ્યે છે. 
જનેરટરથી મકાનમાંના મેઈન સ્વિચ બોડે સુધી કઈ સાઈઝના 
મેધન્સ વાપરશે। ? જે સબ સકિટે। ૧/૧૮ સ્ટાં, વાયર ગેજ કેબ- 
'ટાયરની હોય અને દરેક લાઇટિંગ 'પાઈટ ૬૦ વેરટનું હોય તો એક 


સકિટ ઉપર્‌ તમે કેટલાં પોટ રાખશે! ? 
( મુંબઈ, ઇલેફટ્રિસિયન ). 


૧૯૮] વિદ્યુત્‌ - માર્ગદશક 


ઉત્તર:--(૧) ૪૩ કિલો વૉટ - ૪૫૦૦ વૉટ પાવર ૩ર વોલ્ટ 
દખાણુથી ઉત્પન્ન થાય છે. માટે કરંટ - ઝૅસૂ2૦ એ'પિયર - ૧૪૦ 
એ'પિયર. 


(ર) ૫ ટકા વોલ્ટેજ ડ્રોપ લઇએ તો ૧૦૬ વોલ્ટ ડ્રીપ પડે, 








૪પ 
(૩) તારનું રિઝિસ્ટન્સ - ડપ -: કરંટ - ન પ ક 
૧૬૭૮૩૨ -._ 
૪૫૦૦૦ ળી 


(૪) તારની કુલ લંખાઈ - જ*2(૨૦૦મ૯૩૬૬૦૬૧૪૪૦૦ ઈંચ છે. 
(૫) - ન 26 ૬૦2૮1 ૬૬2૮૧૪૪૦૦મ૯૪૫૦૦ _ ૩૩2૮૯2૪૫ _ 
ર ૧૦૦૦૦૦૦2૮૧૬» ડર્‌ ૧૬૦૦૦૦ ક 


૦*૮૩૫ ચે. ઇંચ તારના છેદની સાઇ/ઝ. 


૧/૧૮ તી સકિટ ઉપર પેોઇટની સંખ્યા માટે જીઓ ઉત્તર 
૧૭ નો છેલ્શ્ે ભાગ. 
૨૦ 
પ્રશ્ઃ--૫૦ કૅંડલ પાવરવાળા ટૅટેલમ લેંપનો સમૂહ ૨૨૦ 
વોલ્ટ ઉપર ૫૬ વૉટ લે છે અને ડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખોડથી ૧૫૦ ફૂટ દૂર્‌ 
આવેલે। છે. તેને ૭/રર્‌ ના કેબલ વડે પાવર પૂરે! પાડવામાં આવે 
છે. બોડે અને લેંપની વચ્ચે પ્રેશર ડ્રોપ કેટલો તે શોધી કાઢે. 
(૭/રર ના તારને ડાયામીટર - વ્યાસ ૦૦૦૮૨ ૪ચ છે અને 
તાંબાના ઈંચ ધન દીઠ ૦-૬૬ માઈક્રોહ્મ રિઝિસ્ટન્સ છે. ) 
( સુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૭ જુલાઈ. ) 


ફુ અનાજ, જ દ્ન્ક ૫૬ વૉટ _ ડડ રન 
ઉત્તર્‌ઃ--(૧) કરંટ સા ગએ પિયર. 


(ર) ૭/રર ના તારને સેકશન - ર૨ ૮ ડાયામીટર 2 ડાયા- 


ન મત 2% ૪ 
મીટર ર ૨૧-૮૮૨-૮૨ -_ . ૨૨2૪૧૭૮૪૧1 ચોરસ ઈચ. 
જે૮ 26૧૦૦૦ 25૮૯૧૦૦૦ ૫9મ(૧૦૦૦૦૦૦ 


તારની સાઈઝની ગણુતરી [ ૧૯૯ 


(૩) એટલા સેડકશનન। અને ૧૫૦ % ર્‌ -: ૩૦૦ ફૂટ 
પ. ર મ] 
૩૦૦ ૮ ૧૨ ઇંચ લાંખા તારનું રિઝિસ્ટન્સ (રિક પ્રમાણે » 
૬૬ ગ ૩૦૦ 2/૧૨ ૩૭૮૫૦૭૮૧૦૦૦૦૦૦ ૩૦૮૯૩૦૦ * ૧૨ 2૩ 
૧૦૦૦૦૦૦૦૦મ૧ેજે % ૪૧ ૪૧ દે ૪૧ ક ૪૧ * ૧૦૦ 





૬૩ ૩૮ ૧૨ 
જૂ“ 
ઝે 
ક. આ ર . ૬૩૩૮૧૨ ર૨૮ 
૪ 1રે ડાપ રુ ઝંસ્ટેન્સ 2 કૅરેટે-: ------ »( -- 
(૪) પ્રેશર ડ્રોપ - રિઝિસ્ટન્સ વ કુ 


-* ૦૦૧૧૪ વેલ્ટ, 
૧ 

'પ્રશ્નઃ--ડિસ્ટ્રિબ્યુન બોડ પરથી નીચે પ્રમાણે લેમ્પ તથા 
પંખાએઓ માટે વાયરિગ કરવામાં આવે છે:- 

(અ) દરેક ૫૦ કૅડલ પાવરના એવા ૨૦ લૅપ, 

(બ) દરેક ર્‌પ કૅડલ પાવરના એવા ૩૦ લેપ, 

(ક) દરેક ર૦૦ વોટના એવા ખે સિલિંગ ફ્રેન. 

(ડ) દરેક ૬૦ વોટના એવા ૨ ટેબલફરેન. 

ખોડેને ૭/૨૦ એસ, ડબ્લ્યુ. જી. (સ્ટાંડડે વાયર ગેજ) વાયર્‌- 
થી પાવર ભળે છે, અને મેઘને સપ્લાર્ધથી ડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખોર્ડ સુધીનું 
ખરેખરું અંતર ૪૦ વાર છે. 

મેઈન સપ્લાઈ પ્રેશર (દબાણુ) ૨૩૦ વોલ્ટ હોય તો, ફુલ લ્વોડ 
હોય ત્યારે, બોડ પર શું પ્રેશર (દબાણુ) હોવું જનેઈ એ ? ૭/૨૦ એસ. 
ડખ્લ્યુ, જી. વાયરનું રશિકિસ્ટન્સ દર્‌ ૧૦૦૦ વારે ૩૦૫ ઓહ્ય છે 
અને દરેક લેંપ કેન્ડલ દીઠ ૧*૨ વોટ લે છે. 

( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૬ જન્યુ. ) 
ઉત્તર:-- (૧) 
(અ) ૫૦ ફેં. પા. % ૧*૨ : ૬૦ વોટ; ૬૦2૮૨૦૦૧૨૦૦ વૉટ 


૨૦૦) વિદ્ઞતૂ- માર્ગદફીક 


(બ) રપ કેં. પા. % ૧*ર -: ૩૦ વોટ; ૩૦2૮૩૦૦૦ €૦૦ વૌટ્‌ 


[) સિલિગ ફેન માટે ર૦૦ મ: ર્‌ - ૪૦૦ વટ 
(ડ) ટેબલ ફેન માટે ૬૦ «ર્‌ «ર ૧૨૦ વોટ 


કુલ પાવર - ૨૬૨૦ વૌટ. 





ડ.હ, “૧૬૨૬૦૧ ટે સહે... 3: 3% 
(૨) કૅજ્ટે ભા અ -ફૂકુ* ૧૧ડૃજુ એ' પિયર. 
(૩) ૪૦ 2૮ ૨ - ૮૦ વાર ડેખલનું રિઝિસ્ટન્સ - 
૮૦ 2૮૩૫ 
૧૦૦૦ સક - “૨૮ ઓલા. 


(૪) ડ્રોપ ક «૨% ઓહ 2૮ ૧૬૨ એ'પિ. ન ૩૦૧૯ વોલ્ટ ડ્રોપ. 

(૫) ફુલ જ્ઞોડ ઉપર ખેડે આગળ પ્રેશર - ૨૩૦ વોલ્ટ - ૩૦૧૯ 
ડ્રોપ - ૨૨૬૮૧ વોલ્ટ. 

ર્ર્‌ 

પ્રશ્ન:--નીચે પ્રમાણેના ઈન્સ્ટોલેશનો માટે ૧૦૦ વોલ્ટના 
દખાણું એકંદરે કેટલા વોટ તથા કેટલે। કરંટ (વીજળીને પ્રવાહ) 
તેમજ ૬ર કલાકના કટલા બોડે એક ટ્રેડ્ઝ યુનિટ ખપશે તે 
ગણીને કાઢોઃ-- 

(અ) પેરેલલમાં વાયર કરેલા દરેક ૨૦ કૅંડલ પાવરના ૫૦ 
ટંગ્સ્ટન લેંપ. 

(બ) પેરેલલમાં વાયર કટલા દરેક ૨૦ કૅેંડલ પાવરના ૫૦ 
રન્ટેલમ લેંપ. 

(૩) ખે દીવા સિરિઝમાં હેય એવી રીતે વાયર કેટલા દરેક 
૫ જ્ેન્ડલ પાવરના ૫૦ ટંગ્સ્ટન લેપ. 

ટંગ્સટ્ન લેપ માટે ૬ર રેંડલ પાવર દીઠ ૧*૨૫ વોટ ગણુવા 
અને ટેન્ટેલમ લેંપ મટે દર્‌ કૅડલ પાવર દીઠે ૧*૭૫ વૉટ ગણુવા, 

( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૬ જીલાઈ ) 


તારની સાઈઝની ગણુતરી [૨૦૧ 


ઉત્તર:--(૧) ટંગ્સ્ટન લૅપઃ-- 

(એ) ૨૦ કૅં. પા. 2૮ ૧*ર૫ વોટ 2૮ ૫૦ દીવા «૧૨૫૦ વોટ 

(ક) પ કેં. પા. 2૮ ૧*૨૫ વૉટ 2૮ ૫૦ દીવા ક: ૩૧૨ન્‍૫ વૌટ 
રેન્ટેલમ લેપઃ-- 

(ખ) ૨૦ કેં, પા. 2૮ ૧*૭૫ 2૮ ૫૦ દીવા 2: ૧૭૫૦ વૉટ 

મુલ પાવર ૩૭૧૨-૦૫ વોટ. 

૩૩1ર૨ન્‍૫ 
૧૦૦૦ 
દર્‌ કલાકે ૩૦૩૧ કિલેવોટ-અવર અથવા બોર્ડ આક્‌ ટ્રેડ યુનિટ ખપશે. 
૩૩૧૨૫ વૉટ 
૧૦૦ વેલ્ટ 


(૨) ૩૩૧૨*૫ વૉટ - ૩૦૩૧૨૫ કિલોવોટ. તેથી 


(૩) કરૅટ - - ૩૩૦૧૨૫ એંપિયર કરંટ ખપશે, 


૨૩ 

પ્રસિ:--સ, વ અતે 5 ત્રણુ સ્થળ છે નેમાંતું દરેક આગ- 
લાથી ૧૫૭ વાર દૂર છે. અસ આગળ એક ડાયનેમોા છે, થ આગળ 
ર૨૦૦ દીવા છે જેમાંનો દરેક ૧૧૦ વે।લ્ટ અને *૭૫ એ'પિયર 
કૅર્‌ેટ લે છે, અને જૂ આગળ ૨૫૦ દીવા છે જે દરેક ૧૦૦ વોલ્ટ 
અને -૮૩ એ'પિયર કરંટ લ્લે છે. ન્ને ડાયનેમોને છેડે ૧૧૨ વોલ્ટનું 
દબાણુ હોય, અને ૧ ચે. ઈંચ ન્નડા તથા ૧ વાર લાંબા સાધારણુ 
તાંબાના તારનું રિઝિસ્ટન્સ ૦૦૦૦૦૦૨૪૩૫ ઓહ્યા હોય, તો જ 
અતે વ તથા યથ અને જ વચ્ચેના લીડ અને રિટને તારતા ડાયા- 
મીટર (વ્યાસ ) શોધી કાહે. 

(સિટિ, એન્ડ ગિલ્ડ) 


ઉત્તર;--(૧) ઝર આગળ દબાણુ ૧૧૨ વોલ્ટ છે, થ આગળ 
૧૧૦ વોલ્ટ છે અને જી આગળ ૧૦૦ વોલ્ટ છે. માટે સ થી થ 
સુધી ૨ વોલ્ટ ડ્રોપ પડે છે, અને વ થી જ સુધી ૧૦ વોલ્ટ 
ડ્ાપ પડે છે. 


૨૦૨] વિદ્યુત્‌ - માર્ગદર્સોક 





૩૯ ૧ છ ી 
(ર) જા આગળના દીવા ૮૩2૨૫૦ -:૨૦૭૦૫ એ'પિયર લે છે. 
૫9૫૩૮૨૦૦ 
ક 99 99 ૧૦ “૬: ૧૫૦ 92 97? 929 
૮૦ 


જ થી થ સુધી ૧૫૦4૨૦૭૫ - ૩૫૭-૫ એ'પિયર્‌ જય છે. 
થ થી જ સુધી ૨૦૭*૫ એ'પિયર ડકરેટ નય છે. 


ર્‌ વે..ડાપ 
(૩) જ થી થ વગ્ચેના તારતું રિઝિસ્ટન્સ--- પનપ એ'પિ. એ 


ડી 
રકમ પિ 


(૪) જ થી થ સુધી અને થ થી જ સુધીનું અંતર ૧૫૭ 
વાર છે તેથી દરેક વચ્ચે ખેવડા તારની લંબાઈ ૧૫૭૩૮૨ - ૩૧૪ વાર. 


લથીજ ,, ણ 


(૫) ૧ ઈચ જાડા અતે ૧ વાર્‌ લાંખા તારનું રિઝિસ્ટન્સ 
ને૪૩૫ 


૧૦૦૦૦૬૦૦૦૦૦ 





ઓહ્મ. ૧ ચે. ઈચ ન્નડા અને ૩૧૪ વાર લાંખા 





જે૪૩૭૫ 2૮ ૩૧૪ _ ૪૮૭2૦૧૫૩ 


૧૦૦૦૦૦૦૦૦૦ ૦૦૦૦૦૦ 


તારનું રિઝિસ્ટન્સ ઓહ્મા. તેથી ૩૧૪ 


વાર લાંબા અને પપ ઓહ્ય રિ ઝિસ્ટન્સવાળા તારને। છેદ કેટલે।? 


૪૮2.૮૧૫૭-૩૫૪૭મ 
સ 
૧૦૦૦૦૦૦૦૩૭૩૮૨ 


ઉલડું પદ માંડીને, 


જ ૮7૪૮૭-મ૮૧૫૭2૩૫૭૫ 
9-35 ા ઝે 

(5) તૈ*ડ શરડ 7 ત;તેને। ડાયામીટર ન 

૯૫૪૮૭૧૫૭ _ ૧૭૩૯૪૪૩ - 

ક ૪૦૦૦૦૦૦ ૧૦૦૦૦૦૦ 

૧૩૧૯ 

૧૦૦૦ 


વગે મૂળ (સ્ક્વેર રૂટ ) અ 


“૦૧૦૩૨ ઇચ, 


તારની સાઈઝની ગણુતરી [૨૦૩ 





(૭) તેવીજ રીતે સમ ઓહ રિઝિસ્ટન્સવાળા તારને 
છેદ ન. કડ તદ ૧૦૫૯ ચે. ઈંચ. 


૧૦૦૦૦૦૦મ૮૧૦૦ 


કી જે(2(૪૮૭મ(૧૫૭૪૨. ૦ ૭૫ 
(૮) તેનો! ડાયામીટર્‌ - જા, નો 
વગે મૂળ - ૦૦૪૧ પચ. 
૨૪ 

પસ:--ઝ, ઘ અતે જ ત્રણુ મોટર પાવર સ્ટેશનથી અનુક્રમે 
જૈ માધ્લિ, ૧ માધ્લિ અને ૨ માઈલેને અંતરે આવેલી છે. ઝ્ન અને 
થ મોટર દરેક ૫૦ એ'પિયર કરેટ લે છે. અને જી મોટર જે સ્ટાટે 
(ચાલુ) થાય છે તે ૨૦૦ એ'[પયર કરંટ લે છે, તારના લીડ અને 
રિટનેનું દરેક માધ્લિ દીઠે ૦-૪૫ ઓહ્મ રિઝિસ્ટન્સ આપેલું હેય તો 
દરેક મોટર આગળ કેટલે! વોલ્ટેજ છે તે શોધી કાઢો. 

ભનને જૂ મોટર બંષ હોય તો ઝં અને થ આગળ કેટલા વોલ્ટ 


છે તે પણુ કાઢે. 
( સુંબઈ, ધલ્ેક્ટ્રિસિયન ) 


ઉત્તર:-- 
પાવર સ્ટે. ડે માઈલ ઝ્ન ડે માઈલ ૧ ૧ માધ્લિ ૨૪ 
કેરેટ ૩૦૦-ઝ ૫૦ 4 ૨૫૦-ઝક* ૫૦ 4 2૦૦-»ઝ ૨૦૦ 


(૧) ત્રણે મોટર ચાલુ હેય ત્યારે થ થી જી સુધી ૨૦૦ એ'પિયર 
9» #?7 »» » » 3થીથ ,, ર૫૦ ,, 
## »# »#» પાવરસ્ટેશનથી ર્ર ,, ૩૦૦ ,, 


હવે પાવર સ્ટેશનથી જ સુધી લીડ અને રિટર્ને લંબાઈ ફે 
માઈલ છે, તેથી તેનું રિ ઝિસ્ટન્સ ૦*૪૫*૮રૃં ઓહ, અને પ્રેશર ડ્રોપ 
૪૫૦2૮૩૦૦ 


ટ વોલ્ટ. જ આગળ વોલ્ટેજ ડપ ૬૭૫ વે।લ્ટ છે 


૨૦૪] વિઘ્ુતૂ - માર્ગેદર્શક 


જી થી થ સધી લીડ અતે રિટર્ન લંખાઈ ડરે માઈલ છે, તેથી 
(શિઝિસ્ટન્સ ૦૦૪૫૦૮૧ ઓહ્ય, કરેટ ૨૫૦ એ'પિયર છે, માટે પ્રેશર- 
૪૫2૨૫૦ 

જમ(૧૦૦ 
ડ્રોપ ૬૭*૫4-૫૬૦૨૫૦૧૨૩*૭૫ વોલ્ટ છે. 

લ થી જી સુધી લીડ અતે રિટર્ન લંબાઈ ૧ માધલે છે, તેનું 
રિઝિસ્ટન્સ “૪૫ ઓહ, અતે કરંટ ૨૦૦ એ'પિયર છે, માટે પ્રેશર- 
ડોપ - ન - ૯૦ વે।લ્ટ. એટલ્ઞે જૂ આગળ ફુલ વોલ્ટેજ 
ડ્રોપ ક ૧૨૩*૭૫ ન- €૦ «૦ ૨૧૩*૭૫ વોલ્ટ. 

સપ્લાઈના વોલ્ટમાંથી અનુકમે ૬૭૦૫, ૧૨૩-૦૭૫, અને 
૨૧૩૦૭૫ વોલ્ટ બાદ ફરવાથી અ, થ, જી આગળના વોલ્ટેજ 
મળી આવશે. 

જ્યારે જા મોટર બંધ હોય ત્યારે પાવર સ્ટેશનથી જ સુધી 


૧૦ જ અ ૦ ૪૪૫-૮૧૦૦ 
૫૦4-૫૦-૧૦૦ એ'પિયર કરંટ, અને પ્રેશરડ્રોપ ૦૦ નપ 


૫ ક 





- ૫૬૦૨૫ વે।લ્ટ, એટલે થ આગળ ફુલ વેલ્ટેજ 


વોલ્ટ, ર્ન થી ૧ સુધી ૫૦ એપિયર કરંટ, અને પ્રેશર ડ્રોપ - 
૪૫2૮૫૦ 
૧૭(૧૦૦ 
૨૨૦૫4૧૧ન્‍૨૫-૩૩*૭૫ વેલ્ટ, તેથી ન્ન આગળનું દખાણુ સપ્લાઈ 
વોલ્ટ કરતાં ૨૨૫ ઓછું, અને થ આગળનું ૩૩-૭૫ વોલ્ટ 
એણછું થશે. 





-: ૧૧*૨૫ વે।લ્ટ, એટ્લે થ આગળ કુલ વોલ્ટેજ ડ1પ :- 


શ્પ 
પ્રશ;--જેનો કોસ સેફ્શન એરિયા - છેદનું ક્ષેત્રફળ - ૦-૦૬ 
ચોરસ ઈચ હેય એવો એક ૧૯/૧૬ (૧૯/-૦૬૪ ) એસ. ડખલ્યુ. 
જ. કૈબલ ૧૫૦ વાર લાંખા મઢાનની બાજીમાં થઈ ને નાખેલે। છે. 
તેથી “લીડ” અને “રિટને”તી લંખાર્ઈ ૩૦૦ વાર્‌ છે. ત્રણુ પોઈટ- 
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માંના દરેક પોઈટ આગળથી, એટલે સૌથી છેલ્લા છેડા આગળથી, 
અને તે છેડાથી ૫૦ અતે ૧૦૦ વારના અંતરેથી ૨૦ એ પિયર 
કરંટ લેવામાં આવે તો એ કૈબલતે જે છેડે વીજળીને! પ્રવાહ પૂરે 
પાડવામાં આવતે હેય તે છેડા પર્‌ ૨૦૦ વોલ્ટનું દખાણુ ચાલુ 
રાખવામાં આવે તે વખતે આ દરેક પોઈટ પર કેટલું દખાણુ 
( પ્રેશર ) રહેશે ? દરેક ચોરસ ઈચે ૧૦૦૦ એ પિયર પ્રમાણે કૈબલના 
દર ૪૦ વારે ૧ વેોલ્ટતી ખોટ જય છે. 


( મુંબઈ, સૃપરવા. ૧૯૩૬ જુલાઈ) 


ઉત્તર:--(૧) છેલ્લે છેડે જૂ આગળ ૨૦ એ'પિયર લેવામાં 
આવે છે. ત્યાંથી ૫૦ વાર સુધી ૫૦ એ'પિયર કરંટ જય છે; છેલ્લા 
છેડેથી ગણુતાં ૫૦ થી ૧૦૦ વારની અંદર (જ થી થ વચ્ચે) ૨૦ 4- 
ર૨૦ -:૪૦ એ'પિયર અને ૧૦૦ થી ૧૫૦૦ વારની અંદર (થ થી સ 
ની વચ્ચે) ૪૦ 4 ૨૦ - ૬૦ એ'પિયર કરંટ વહે છે. 


(૨) *૦૬ “્ક્દેટ ચો. ઈંચ છેદના તારમાં દર ચે।. ઇંચના ૧૦૦૦ 
એ પિયરના દરે ફ્ટેટુ »: ૧૦૦૦ - ૬૦ એ પિયર કરંટ જય અને 
ત્યારે ૪૦ વારે ૧ વોલ્ટ ખો(ટ કૈ ડ્રોપ પડે. માટે સપ્લાઈ છેડાથી 
ઝ પોઈટ સુધી (૧૦૦ થી ૧૫૦ વાર્‌ વચ્ચે ૬૦ એ'પિયરે) લીડ 
અતે રિટને મળી ૫૦ 2૮૨ -૧૦૦ વારે પ%૪ુ“પ - રડ વોલ્ટ ડ્રોપ 
પડે અને તેથી જ્ર આગળ એટલે છેલ્લા છેડેથી ૧૦૦ વાર છેટેના : 
પોધ્ટ આગળ ૨૦૦-રફે - ૧૯૭ વોલ્ટ દખાણુ રહેશે, 

(૩) જ થી થ વચ્ચેના ૫૦ 2 ૨ -: ૧૦૦ વારમાં ૪૦ 
એંષિયરને લીધે. 


૬૦ એંપિઃ: ૪૦ અએપિ 5 
પ યુ જુ 
૪૦ વાર્‌ : ૧૦૦ વાર્‌ પ 


2૪૦2૬ ૨ 
ન ન કરેગવડ વોલ્ટ ડ્રોપ. 
બ ૦ 


૨૦૬] વિદ્યુત્‌ - માર્ગેદશેકે 
તેથી છેલ્લા છેડેથી ૫૦ વાર દૂર્‌ ૧ આગળ ૧૯૭૭ - ૧રું 
૧૯૫સં વોલ્ટ વીજળીનું દખાણુ રહેશે. 


(૪) થ થી જ એટલે છેલ્લા છેડાથી ૫૦ વાર સુધી ૨૦ એંપિ- 
યર્‌ કરંટ છે અતે લંબાઈ ૫૦ ૮ ર્‌ 4૧૦૦ વાર છે તેથી ઉપલી જ 
રીતે વોલ્ટેજ ડ્‌।પ 


જ કડ ૧૦-૨૫ મ. તેથી જહેેલ૯ક્રે જે ન 
ક ર વોલ્ટ, તેથી છેલ્કષે જ છેડે વીજળીનું 
દખાણુ ૧૯૫૨રં - જં -- ૧૯૫ વોલ્ટ રહેશે. 


ક્‌૬ 

પ્રશત:--ચાર મજલાવાળી મીલમાં દરેક મજ્લે ૧૬ કે'ડલ 
પાવર્‌ ૨૦૦ વેોલ્ટના ખસે દીવા સુકવાના છે. મીલની ઉંચાઇ ૪૮ 
ફૂટ છે. અને બિલ્ડિંગમાં મેધન્સ દાખલ થાય છે ત્યાંથી મેપ્નન 
સ્વિચ ખોર્ડે ૮૦ વાર દૂર છે, દરેક મજલે એક સ્વિચ ખોડે છે, 
દરેક સ્વિચ ખોડેથી મેઇન સ્વિચ ખોડ સુધીના મેઇન્સની એવી 
ગોઠૅવણુ કરે કે જેથી દરેક મજ્લે ખીન્ન મજલાથા સ્વતેત્ર રહી 
રાકે, અને મકાનમાંના બધા દીવા સળગાવવામાં આવે ત્યારે જોઈ 
પણુ સ્વિચ ખોડે અને મેઈન સ્વિચ બોર્ડે વચ્ચે ૧ર ટકા કરતાં 
વધારે દખાણુની ધટ પડે નહિ. 

( સિ. ગિ.) 

ઉત્તર:--(૧) કાળેન લેપ માટે દરેક કેંડલ પાવર દીઠે ૪ વૉટ 
પાવર ગણીએ તે! દરેક મજલે ૨૦૦ 2૮૧૬ 2૮૪ -: ૧૨૮૦૦ વૌટ 
પાવર જેઈ એ. 

(૨) કરંટ “રંદૃટુથ - ૬૪ એંપિ, ૧૩ ટકા ડ1૫ છે એટલે 
૨૦૦ વોલ્ટ માટે ર * ક્ટૂટ - ૩ વે।લ્ટ ડૉપ. 


હ ૩ડ 
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(૪) હવે મેઈન સ્વિચ ખોડથી બિલ્ડિંગમાં દાખલ થાય છે 
ત્યાં સુધી ૮૦ વાર્‌ એટલે ૮૦2૮ર2:૩-૪૮૦ ફૂટ અંતર્‌ છે. દરેક 
મજલેો ૧૨ ફૂટ ઉંચો લઇએ અને દરેક સ્વિચ પ ફૂટની ઉંચાઈએ 
લઇએ. મેઈન સ્વિચ ખેડે આગળથી ૪ જુદ્દા જુદા મેઈન્સની જેડી 
દરેક મજલાતા સ્વિચ ખે।!ડે ઉપર્‌ જ્નય છે. હવે દરેક મજલા સુધી 
કુલ તારની લંબાઈ, બિલ્ડિંગ સુધીના ૪૮૦ ફૂટ 4 દરેક નીચલા 
મજલા દીઠે ૧૨%રે-ર૪ ફૂટ 4 સ્તિચ ખોડની ઉંચાઈના પ૩૯ર-૧ ૦ 
ફૂટ એમ લઈએ તો 
૧લા મજલાના તારતી લંબાઇ - ૪૮૦-4-૧૧૦-૪૯૦ ફૂટ(-૪૯૦૦૮૧૨૫ચં) 
રના ,, ,, ,, ૬ ૪૮૦4ર૨૪4૧૦-૫૧૪ ફૂટ 
૩જા ,, ,, ,, 2::૪૮૦4૨૪4૨૪4૧૦-૫૩૮ ફૂટ 
જયા ન #9» ૬ ૪૮૦-૨૪-૨૪-૧૨૪-૧૦:૫૬૨ ફૂટ 


(૫) ત્ર 252; સેક્શન - સ્પેસિ. રિઝિસ્ટન્સ 2૮ લંબાઈ - 


રિઝિસ્ટન્સ. સ્પેસિકફિકિ રિઝિસ્ટન્સ સટ ૦૦૦૦ન ઓહ્મ છે. ૧ લા 


60૦૦૦૦૦૦ 
મજલા માટેના તારના છેદતી સપાટી નન 
ચે. ઈંચ. એજ રીતે રન્‍્ન, ૩% અને ૪થા મજલા માટેના તારના 
છેદની સપાટી અતુક્રેમે ૦૦૦૮૬૮ ચે।. ઈંચ, ૦-૦-૦૯૦૯ ચે।. ઈચ, 
અને ૦૦૦૯૫૦ ચે. ઈચ છે. 


૦૦૦૮૨૮ 


૨૭ 
પ્રશ્ન:--ખે સખસ્ટેશનોથી કુલ ૨ર ૦૦ એંપિયર્સને। લોડ પૂરે 
પાડવામાં આવે છે. સખસ્ટેશનોના બખસખારેો આગળ અતુક્રમે પરપ 
તથા ૫૫૦ વોલ્ટેજ હેય છે, અને સખસ્ટેશનેથી લેડ સુધીનું કેખ- 
લતું ર્ઝિસ્ટન્સ અતુક્રમે ૦૦૦૪૫ તથા ૦-૧ ઓહ્મ છે. દરેક સબ 
સ્ટેશન પરથી કેટલે! કરૅટ પૂરો પાડવામાં આગ્યે! તેતી ગણુતરી ડરે. 
(મુંબઈ, સુપરવા, ૧૯૩૯ જાન્યુ.) 


૨૦૮] વિઘ્ૃતૂ - માર્ગદશેક 


ઉત્તર:--(૧) લેડ મળે છે તે જગાએ વોલ્ટ સરખા છે. 
ભોડના વોલ્ટ અને સખ સ્ટેશનોના ખબસખારના વોલ્ટ વચ્ચેના તફાવત 
તે કરંટ લઈ જનાર કેબલ પરના વોલ્ટેજ ડૂપ બરાબર છે. 


(૨) ૧ એ'પિયર કરંટ જાય તો પહેલા કૈખલમાં *૦૪૫ 2૮ ૧ 
-:૦૦૪૫ વોલ્ટ ડ્રોપ પડે અને બીન કેબલમાં ન્‍૧ 2૮ ૧: *૧ વે।લ્ટ 
ડોપ પડે. ખે વચ્ચેના વોલ્ટેજ ડ્રોપને। તફાવત *૧ -*૦૪૫ - *૦૫૫ 
વોલ્ટ છે. 


(૩) પણુ ખે વોલ્ટેજ ડ્રોપ વચ્ચેનો તકાવત ૫૫૦ - ૫૨૫ 
ન ૨૫ વેોલ્ટ છે. 
ડપને તફાવત *૦૫૫ વોલ્ટ : ૨૫ વોલ્ટ : :૧ એ'પિયરઃ ? 


૧ 5૨૫૦૭૮૧૦૦૦ _ ૫૦૦૦ 


પ -- એ'પિયર. એટલે દરેક કેખલમાં 





૫૦૦૦ 


ક એ પિયર જાય તો બે વચ્ચે ર૫ વોલ્ટ જેટલે! ડ્રોપને। ફ્રેર્‌ પડે. 





૨-૭ 


અમ ર્‌ે 2 


૫૦૦૦ ૧૦૦૦૦ 


-એ'પિયર થયા. બાકી રલ્રા ૨૨૦૦ 








૧૧ ૧૧ 
૧૦૦૦૦ જે૪જે૦૦ - ૧૦૦૦૦ ૧૪૨૦૦ ી 
૧૧ ૧૧ 1૧૧ સિમર 


(૪) એટલા એ'પિયર બે કેબલ પર્‌ એવી રીતે વણે'ચાવા જઇએ 
કે જેથી બંને કેબલમાં ડ્રોપ સરખા આવે અને તકાવત પડે નહિ. 
*૦૪૫ ઓહ્યા રિઝિસ્ટન્સવાળા કેબલમાં ૧૦ એ પિયર જાય તો 
૦૦૪૫ 2૮૧૦૦૦ ૪*૫ વોલ્ટ ડ્રોપ થાય. -૧ ઓહ્ય રિઝિસ્ટન્સવાળા 
કેબલમાં ૪૫ એમ્પિયર વહે તો ૧ 2:૪૫ ૦૪*૫ વોલ્ટ ડ્રોપ થાય. 
એમ ૧૦૦ 4૪૫-૧૪૫ એમ્પિયરમાંથી ૧૦૦ એમ્પિયર પહેલા 


%બલમાં અને ૪૫ એમ્પિયર ખીજ કૈખલમાં જય. માટે ન 








તારની સાઈઝની ગણુતરી [ ૨૦૯ 


૧૪૨૦૦૦૦ ર ૧૪૨૦૦ મ૯ ૪૫ 
----૧૯ ૯ જક 
જ ૧ લા કૈખલમાં તેમ પ 


એમ્પિયર ૨ ના કેબલમાં. 


એ'પિયરમાંથી 


૫૪૨૦૦૦૦ ૫૦૦૦ 
લ ટેશ -- 
(૫) તેથી ૧ લા સખસ્ટેશન પરથી મ સ 








૧૪૨૦૦૦૦ --૪૭ર૨૫૦૦૦ ૨૧૪૫૦૦૦ 
૧૪૫ 2૮ ૧૧ “૧૫૯ 
ખીજ પરથી ૨૨૦૦ - ૧૩૪૫ -: ૮૫૫ એ'પિયર પૂરા પાડવામાં 
આવે છે 
નોાધઃ--ટ્રકી ગણુતરી સારુ ઉપયે।ગી સુત્રો! નીચે આપ્યાં છે. 
(અ) વોટ - વોલ્ટ ક એ'પિયર - ઓહ 27 એ'પિયર 2 એ પિયર - 


ન: ૧૩૪૫ એ'પિયર અને 


વોલ્ટ _ _ રી _ પ 
વાલ્ટ «ઝા 1 -1ર?/2%5/&-1રક ૭2; 0/-₹*૨ 
જુ ક ઝાઝા ડર રિ, 


રર ' પ“ કક પ7 
(બ) વેસ્ટ વૉટ - વોલ્ટેજ ડ્રોપ % કરંટ - રિઝિસ્ટન્સ ક એ'પિ- 


પ્રિ કે 
ી ડ।૫ 2૮ ડ]૫ પ2 
યર % એપિયર :-- 2 કરિ * ---. 
એહા દિ 








૪ ર. ૧૨ 
પ નઃ [ર્‌. [ર 
(ક) સેકશન (છેદ) - સ ક ડાયામીટર્‌ 2૮ ડાયામીટર - 
સે *ડાયામીટર સ્કવેર; & --2 વં? --7854 તથ. 
સ્પેસિકિકિ રિઝિસ્ટન્સ % લંખાઈ 
(ડ) તારનું રિઝિસ્ટન્સ - - 0 કામાં 
_ સ્પેસિકિક રિઝિસ્ટન્સ % લંબાઈ 7 8»(1 3૮1 
સરુ 7 ડાયામીટર્‌ % ડાયામીટર્‌ ' છ શકે તક 


૧૪ 


૨૧૦) વિઘત્‌ - માર્ગ#શેક 





રિઝિસ્ટન્સ * સેકશન | , _ રે? ત 
(ઈ) લંખાઈ - સ્પેસિ, રિમિસ્ટન્સ ક ડસ અ, 
ચેકશન ન ર સિક્કિ રિઝિ, % લંબાઈ , ૬2૮1 





જુબલનું રિઝિસ્ટન્સ “રિ 
સ્પેસિકિક રિઝિ. 2૮ લંખાઈ 








ડાયામીટર્‌ ક ૨૨ 2 બનું રિઝિસ્ટન્સ ને। (વગેમૂળ) સ્કવેર રૂટ. 
તૈ ઃ ડત્‌પત€ 1001૬ ૦ કકાર 


(૬) વોલ્ટેજ ડ્રોપ - કરંટ 2૮ રિંઝસ્ટન્સ ક 
કરંટ % સ્પેસિક્કિ રિઝિસ્ટન્સ % લંબાઈ 
ફેડ 7 ડાયામીટર 2 ડાયામીટર 

42582૮1 
ક કૈક તથ “ 





પ્રકરણ ૧૩ સું 
થ્રી વાયર સિસ્ટમ 
ત્રણ તારતી પદ્ધતિ 
થી વાયર્‌ સિસ્ટમથી વાયરિગ કરવાની રીત, સ્વિચ મૂકવાનાં 
કારણુ, પાવરની વહેંચણી; આ પદ્દતિના લાભ, ન્નેડાણુ; લોડ સમ- 
તોલ (બેલેન્સડ) રાખવાની રીત; શ્રી વાયરની વહેચણીના દાખલા, 
ય 
પ્રશ્ષ:--વીજળીની વહેંચણીને સાર્‌ ડાયરેકટ ડરંટની સાધારણુ 
ત્રણુ તારની રીત (થો વાયર સિસ્ટમ) નો નકશે। દોરે, અને તેમાં 
ન્યુટ્લ અને ખહારના તાર વચ્ચે કૈટલું દખાણુ હોય છે અને ખે 
ખછારના તાર વચ્ચે ટલું દખાણુ હોય છે તે બતાવે. આ ગે।ઠવણુ 
ઉપર તમે (અ) મોટર, અતે (બ) દીવાનું નનેડાણુ કેવી રીતે કરશે। ? 
(મુંબધ, વાયરમેન) 


શ્રી વાયર સિસ્ટમ [૨૧૧ 


ઉત્ત૨:--થીવાયર સિસ્ટમ એટલે ત્રણુ તારની રીતમાં વચજલ્લો 
તાર જમીન સાથે ન્નેડી દીધેલો! હોય છે. તેને ન્યુટ્રલ વાયર કહે છે. 
અછણારનેો એક તાર પૉઝિટિવ અતે ખીન્ને નેગિટિવ હેય છે. 
(જીએ આપૃતિ ૪૨મી.) ખ્હારના ખે એટલે 4 અને - તાર્‌ વચ્ચે 
વીજળીનુ દબાણુ જેટલા વોલ્ટ હેય છે તેના અડધા વોલ્ટનું દબાણુ 
ખ્છારના ન અને વચલા ન્યુટ્રલ તાર વચ્ચે હોય છે, અને અડધા 
વોલ્ટ ન્યુટ્લ અને નેગેટિવ વચ્ચે હેય છે. જેમકે 4: અને - વચ્ચે 
૪૦૦ વોલ્ટનું દખાણુ હોય તો ન અને ન્યુટ્રલ વચ્ચે ૨૦૦ વોલ્ટ 
અતે ન્યુટ્લ તથા -વચ્ચે ર૦૦ વેોલ્ટનું દખાણુ હોય છે. આથી ખે 
તાલ્ટેજ મળી શકે છે. (ખં) દીવા વગેરે જેને માટે એણછું દબાણુ 
જેઇતું હોય તેનું જેેડાણુ ન્યુટ્લ અને 4 તાર સાથે, અથવા ન્યુટ્રલ 
અને -તાર સાથે કરવું, એ ખે બાજુ ઉપર દીવા એવી રીતે વહેંચી 
દેવા કે 4 અને ન્યુટ્લ વચ્ચેનો કરંટ અથવા લેડ બરાબર થાય. 
પણુ (અ) મેટી મો।ટર જેમાં વધારે પાવરની જરૂર હેય તેને 
ખ્દારના 4 અને - તાર સાથે જેડવાથી ૪૦૦ વોલ્ટનું પુરેપુરૂં દખાણુ 
મળી શકે છે. એછા પાવરની નાની મો।ટર દીવાની પેઠડેજ ન્યુટ્લ અને 
ન- અથવા ન્યુટ્લ અને - વચ્ચે જેડી શકાય. જુએ આપશૃતિમાં મે. 
ન ૨૦૦ વેલ્ટ 


ન્યુટ્રલ ૦ વે[લ્ટ 
પદ ૪૦૦ વોલ્ટ 





-૨૦૦ વેલ્ટ 
આકૃતિ ૪૨ મી. ત્રણુ તાર પર વહેંચણી. 
જ્‌ 
પ્રશ્ન:--થી વાયર સિસ્ટમ (ત્રણુ તારની રીત ) ઉપર 


૨૧૨] વિદ્યત્‌ - માર્ગદર્શક 


(૧) એક હેસે પાવરતી મેટરનું, 
(૨) ૩૦ હોસે પાવરતી મેટરનું, 
(૩) દીવાનું 
જવી રીતે જેડાણુ કરશે। ? 
( મુંબઈ, વાયરમેન. ) 
ઉત્તર:--(૧) એક હોર્સ પાવરની મોટર એછે પાવર લે છે 
તેથી તે આછા વેોલ્ટથી ચાલી શકે. એને વચલા ન્યુટ્રલ અતે બહારના 
ગમે તે એક, 4 અથવા - તાર ઉપર જ્નેડવી. 

(૨) ૩૦ હોસ પાવરની મેો।ટર વધારે પાવર લ્લે છે તેથી તેને 
વધારે વોલ્ટની જરૂર છે. તેને ખ્હારના ખે એટલે 4 અને - તાર 
ઉપર્‌ જેડવી. 

(૩) દીવા ઓછા વોલ્ટ ઉપર્‌ પણુ કામ આપે છે, અને ૨૩૭૦ 
થી વધારે વોલ્ટ પર જ્ેડવામાં આવતા નથી. માટે કેટલાક દીવા 
ન- અને ન્યુટ્લ વચ્ચે ન્નેડવા અને ખીન્ ન્યુટ્લ અને - વચ્ચે 
જેડવા. 4 તથા ન્યુટ્રલ, અને ન્યુટ્રલ તથા - વચ્ચેના કરંટ સરખા 
થાય એવી રીતે દીવા અને નાની મોટરોને ખે બાજી ઉપર્‌ સરખે 
ભાગે વહેચી નાખવાં. જાએ આડુતિ ૪૨મી. 


ખે 

પ્રશ્નઃ--૪૬૦ વોલ્ટ ડિ. સિ. (ડાયરેકટ) કરટની ત્રણુ તારની 
વહેચણીની રીતને નકશો આપે. અને ખે બહારના તાર વચ્ચે અને 
ન્યુટ્લ્ તથા ખહારના તાર વચ્ચેનું વીજળીનું દબાણુ કેટલું છે તે 
ખતાવે।. (અ) ૨૦ હોસપાવરની મોટર, અને (બ) ૬૦ વોટના ૨૦૦ 
દીવા યવી રીતે ન્નેડશે। ? ( મુંબઈ, ઇક્ષેકિટ્રિસિયન ) 

પ્રશ્નઃ--એક મકાનમાં ૧૦૦ દીવા, ૪૬૦ વેલ્ટની એક 
લિફ્ટ મોટર અને ૨૩૦ વેોલ્ટની એવી ખે પપ મસે(ટર છે તેનું વાય- 


રિંગ ત્રણુ તારના ડિ. સિ. સપ્લાઈ ઉપર કેમ કરશે તે આકૃતિની 
મદદથી દર્શાવે. 
(સુંબઇ, વાયરમેન ) 


શ્રી વાયર સિસ્ટમ [૨૧૩ 


ઉત્તર૨:--તકશા ૧લા જવાખમાંતી આકૃતિમાં આપ્યા 
પ્રમાણું દોરવા. બહારના 4 અને - તાર વચ્ચેનું વીજળીનું દબાણુ 
૪૬૦ વેલ્ટ છે. વચક્ને ન્યુટ્રલ તાર એ દખાણુને ખે સરખા ભાગમાં 
વહે'ચી નાખે છે, એટલે 4- અને ન્યુટ્રલ વચ્ચે ૪ૅરથ - ૨૩૦ વોલ્ટ 
અને ન્યુટ્ટઠલ તથા - તાર વચ્ચે ર૨૩૦ વોલ્ટનું દખાણુ મળે છે. 


(અ) ૨૦ હસ પાવરની મોટી અથવા ૪૬૦ વેોલ્ટતી મો।ટરને 
પૂરું દખાણુ આપી શકાય, માટે તેને ખ્હારના ખે, 4 અને - તાર 
સાથે જેનેડવી. મો।ટરના જેડાણુ સાર્‌ જેકતો કરંટ લઈ જઈ શકે એવા 
ખે તાર વડે વાયરિગ કરવું. 

(બ) દીવા 4: અને ન્યુટ્લ, અથવા ન્યુટ્લ અને - વચ્ચે 
ભનેડવાથી તેઓને ૨૩૦ વોલ્ટનું દખાણુ મળશે. ત્રણે તાર લઈ 4- 
અતે ન્યુટ્લ તથા - અને ન્યુટ્લની સબસકિટ વારાફરતી બનાવવી 
અને તે પર દીવા જડતા જવું, ન: અને ન્યુટ્રલ વચ્ચે અને ન્યુટ્રલ 
તથા - વચ્ચે સરખે લ્રોડ રાખવે। જેઈ એ, એટલે બંને બાજા પર 
મૂકેલા દીવા સરખે! કરંટ લે એમ વહેંચવા જેઈ એ. બધા દીવા 
સરખા વોટના છે તેથી તેમને ખે બાજા ઉપર સરખી સંખ્યામાં 
વર્હેંચી નાખવા ન્નેઈ એ, એટલે ૧૦૦ દીવા 4- અને વચલા તાર 
ઉપર્‌ જેડવા અને ૧૦૦ દીવા વચલા તથા - તાર ઉપર ન્ેડવા. 
ખીજ દાખલામાં ૬રેક બાજા ઉપર એક પપ મે।1ટર અને ૫૦, ૫૦ 
દીવા મૂષી શકાય. 

હ 

પ્રશ્ન: --એક મકાનમાં ૪૬૦ વોલ્ટતી ત્રણુ તારતી સવિસનું 
નેડાણુ લેવામાં આવ્યું છે. તેના ઉપર તમે કેવી રીંતે વાયરિગ 
કામ કરશે! ? 

(મુંબઇ વાયરમેન) 
પ્રશ્ન'--૩ તારની ડિ. સિ. પદ્દતિ (થીવાયર ડિ. સિ. સિસ્ટમ) 
પ્રમાણે વીજળીના તાર નાખવાનાં એક મોટાં કામ (ઈન્સ્ટોક્ેશન) માટેનાં 


૨૧૪] વિઘુત્‌ - માર્ગદશક 


[સ્વચખેર્ડ તથા ન્નેડાણુનો નકશે! કાઢો અતે તેમાં મુખ્ય મેધન 
ડિસ્ટ્રિ્યુશન બોર્ડ તથા (પેટા) સબ ડિસ્ટ્રિખ્યુશન બોડો ખતાવે।. 
( સુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૫, જાન્યુ.) 

ઉત્તર્‌:--જો 4 અતે - વચ્ચે ૪૬૦ વોલ્ટ કરતાં વધારે 
દખાણુ ન હોય તો “થી વાયર ડિસ્ટ્રિખ્યુશન બોડ” આવે છે તેમાં એક 
લાંખો બસખાર હોય છે તેની સાથે ૦ ન્યુટ્રલનું જડાણુ કરવું અને 
ખીન્ન ખે નાના બસખાર હેય છે તેમાંનાં એક ન્ેડે' 4 અને 
ખીજ ન્નેડે - તારનું જનેડાણુ કરવું. : અને ૦ ન્યુટ્રલ ખસ ખારમાંથી 
સખડિસ્ટ્રિખ્યુશન બોર્ડના બસ બાર જેડે ન્નેડાણુ કરવું. તેવી જ 
રીતે - અને ૦ ન્યુટ્લ ખસ ખારમાંથી ખીજ સબડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખોર્ડ 
સાથે ન્નેડાણુ કરવું, સબડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખોડેને એવી રીતે મેઇન 


ડિસ્ટ્રિબ્યુશન બોર્ડે સાથે ન્નેડવા કે 4 અને ન્યુટ્લ અને - અને 
ન્યુટ્લ વચ્ચે સરખે ભાગે લેડ અથવા ડરંટ વહેંચાઈ જય. 


જે સકિટે। માટે વીજળીનું પુરું એટલે ૪૬૦ વોલ્ટ દબાણુ ન્નેપતું 
હેય તેઓનું ન્નેડાણુ મેધન ડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખોડના 4 અને - બસ 
ખાર સાથે કરવું, મેઇન ડિસ્ટખોાર્ડ પરથી બહારનો પૌઝિટિલ અને 
વચલે। ન્યુટ્લ એક સબડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખોડના બસખબાર સાથે જેડવા, 
અને ખ્હારને નેગેટિવ અતે વચલે। ન્યુટ્રલ એજ રીતે ખીન્ન સબ- 


ડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખોડના બાર સાથે જેડવાથી દરેક ડિસ્ટ્રખ્યુશન ખોડ 
ઉપર્‌ ૨૩૦ વેોલ્ટનું દબાણુ આવશે. 


સબડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખોર્ડથી આગળનું વાયરિંગ કાંમ સાધારણુ 

ખે તાર (ટ્ર વાયર ) ની રીતે લૂપિંગ કરીને કરવું. એટલે ત્યાંથી 

આગળ શ્રી વાયર અને ટ્ર વાયરની રીત સર્‌ખીજ છે, ડેવળ થ્રી વાય- 

રમાં બંને બાજાના કરંટ સરખા રહે એવી સંભાળ રાખીને દાવા 
વગેરેની વહેંચણી કરવી ન્નેઈ એ. 

વચલા ન્યુટ્લ ઉપર લીંક 1, આવે અને બહારના બંને ખસખાર સાથે 

ફૂયુઝ આવે. સ્વિચે। બહારના બસખાર્‌ એટલે 4 અને - ઉપર આવે. 

( આકૃતિ ૪૩મી જીએ ૨ જા ભાગતે છેડે. ) 


થ્રી વાયર સિસ્ટમ [૨૧૫ 


પ્‌ 
પ્રશ્નઃ- વીજળી પૂરી પાડવાની ત્રણુ તારની રીત (થી વાયર 
સિસ્ટમ ) જેમાં સામાન્ય રીતે વચલ્ષે તાર્‌ “ અર્થ કરેલ '' એટલે 
જમીન સાથે નજ્ેડેલે! હોય છે, તેમાં દીવા ચાલુ અથવા બંધ કરનારી 
ટંબલર અથવા ખીજી સ્વિચે। “અર્થ કરેલા'' તાર ઉપર નહિ 
પરંતુ “ લાઈવ” બાજા ઉપર રાખવી એ વધારે સલાહ ભરેલું છે. 
એમ શા માટે છે તે હૂંકમાં સમજનવે।, 


( મુંબઈ, ઈ લેકૃટ્રિસિયન ). 


ઉત્તર:--ત્રણુ તારની પદ્દતિમાં - તાર અને જમીન વચ્ચે 
તેમજ - તાર અને જમીન વચ્ચે વીજળીનું દબાણુ હોય છે, પણુ 
ન્યુટલ તાર જમીન સાથે જ્ેડેલે! હોવાથી તેતી અને જમીનની 
વચ્ચે વીન્#ળીનું દબાણુ હેતું નથી. જમીન સાથે જેડાએલા ભાગથી 
દીવા સુધીના તારને “અર્થડ” બાજુ કહે છે, અને દીવાથી 4 અથવા 
-ખસ બાર સુધી જતા તારને “ લાઈવ ” %ે “ગરમ” ખાજા કહે છે. 
સ્વિચ ઓક હેય ત્યારે પણુ 4 અતે - બસ બારથી સ્વિચ સુધીના 
ભાગમાં વીજળીનું દબાણુ ચાલુ રહે છે, પણુ સ્વિચ પછીના ભાગ 
જમીન સાથે જેડાયેલા હોવાથી શન્ય દખાણુ રહે છે. 


દડ 
પ્રસ:--ત્રણુ તાર વડે કરવામાં આવતી વીજળીના પ્રવાહની 
વહેંચણી એટલે શું તે ટૂંકમાં વર્ણવો. ત્રણુ વાયરની સર્વિસના ફીડર 
સાથે વસતીના એક નાના ભાગમાં વીજળીને કરંટ વહેંચી આપવાનાં 
જેડાણુાનેો એક નકશે। દોરો અને વીજળી લઈ જનાર તારોની 
પોલારિટિ (4 ) અને ( - ) ।નશાતીઓ પાડીને બતાવે।. 


ઉત્તર:--પણહેલા ભાગ માટે જીએ ઉત્તર ૧ લે।. ત્રણુ તારની 
રીતમાં પોઝિટિવ (4) ન્યુટ્લ ( ૦ ), અને તેગેટિવ (- ), ૩ તાર 
આવે છે. ન્યુટ્રલ તારને જનરેટિંગ સ્ટેશન આગળ જમીન સાથે 


ર૧૨] વિઘ્યુત્‌ - માર્ગદર્શક 


જોડવામાં આવે છે. સવિસના ષ્રીડરના ત્રણુ તાર ત્રણુ લીટી 
વડે બતાવવા. 


ન અને ૦ વાળા ખે તારને પોઝિટિવ ખાજુ, અને ૦ અને - 
વાળા તારને નેગેટિવ બાજુ કહે છે. 4 માંથી, આવતા બધા તારને 4- 
નિશાની અને - માંથી આવતા' તારને - નિશાની કરવી. દીવા પૅખા 
અને નાની મોટર માંટે કટલાક ધરાક્રેને ન અને ૦ માંથી લાઈન 
કાઢી પૌઝિટિવ બાજુ સાથે જેડાણુ આપવું; અતે કેટલાકને ૦ અને 
- તારમાંથી ફાંટા કાઢી નેગેટિવ (બજી સાથે જેડાણુ આપવું, અને 
એવી રીતે વર્જેચણી કરવી કૈ ખેઉ બાજુના લે।!ડ (કરંટ) સરખા રહે. 
જે ધરાકને વધારે પાવર જ્નેઈ તો હોય, અથવા મેરી મેટર 
ચલાવવાની હેય તેનેજ ત્રણે તારનો સપ્લાઈ આપવે.. ત્યાં થીવાયર 
ડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખોડ આગળથી 4 અને - ખાજુઓની શાખા જુદી 
પાડવી (જીઓ ઉત્તર ૪ ). મોટી મોટર માટે 4 અને - તારનું 
સીધું જડાણુ લઈ જવું. આકૃતિ ૪ર માં બતાવ્યા સુજબ દોરવું, 
પણુ એક એક દીવાની જગાએ જુદા જુદા ધરાકને માટેની સકિટ 
રારી, દરેક ધરાકને ન્નેઈતા દીવા તે ઉપર્‌ ગોઠવવા. 


૭ 

પ્રસઃ--થીવાયર સિસ્ટમ (ત્રણુ તારની રીત ) ના ફાયદાની 
ચર્ચા કરો. બે તર્કનો કરંટ સરખે નહિ રહેવાથી કરંટ એજે 
વધારે (આઉટ ઓક્‌ ખેલેન્સ, અસમતોલ) થાય તેને માટે વપરાતી 
સાધારણુ રીતે કઈ કઈ છે ? 

( મુંબઈ, ઇલેક્ટ્રિસિયન ). 

પ્રસ:--ડાયરેકટ ( ડિ. સિ,) કરંટ પુરો પાડવાની ખે તારની 
રીત કરતાં ત્રણુ તારતી રીતમાં કયા કાયદા સમાયેલા છે? એ 
રીતમાં બન્ને બાજીએ લેડ ( કરંટ ) સમતોલ રાખવા માટેનાં સાધના 
તથા જેડાણુ બતાવીને વણુન કરે. 
( સુંબઈ, ઇલેફ્ટ્રિસિયન ). 


શ્રી વાયર સિસ્ટમ [ ૨૧૭ 


ઉત્તર:--(૧) ખે તારતી વહેંચણી કરતાં ૩ તારની વહેંચણીમાં 
ખહારના ખે તાર વચ્ચે બમણુ। વોલ્ટનું દખાણુ વાપરી શકાય છે તેથી 
એટલેજ પાવર પહોંચાડવા સારૂ ૩ તારતી રીતમાં ઓછે ડરૅટ 
મો।કલવે। પડૅ છે અને પાતળા તાર વાપરી શકાય છે. આથી તાર 
માટેના તાંબાનું ખર્ચે એણછું થાય છે. સાદી વહેંચણીની રીતે જ્યાં 
ચાર સરખા તાર વાપરવા પડે તેને બદલ્ે આ રીતમાં ૩ તાર 
વાપરવા પડે છે; તેમાંયે બહારના ખે તાર સરખા અતે વચલ્લે 
ત્રીજો તાર ખે બહારના તારથી અડધા કદને વાપરી શકાય છે. 

(ર) આ રીત વડે એક સાથે ખે દખાણુ (ખે વોલ્ટેજ) મળે 
છે. મોટા કદની મોટર સારૂ ( એટલે પાવર માટે ) ભારે દખાણુ, 
અતે દીવા વગેરે માટે એ!છું દખાણુ મળી શકે છે. જેકે 
મો।ટર સાર્‌ વધારે દખાણુ મળે છે અથવા પાવર ડિસ્ટ્રિખ્યુટ કરનાર 
તાર વચ્ચે વધારે દખાણુ હેય છે તો પણુ ધરાકના મેઈન્સમાં દીવા 
વગેરે કામ માટે સહિસલામતીવાળું ઓછું દખાણુ મળી શકે છે. કલ 
દખાણુ વધારે હોવા છતાં જમીન અને બહારના તાર્‌ વચ્ચે તેથી 
અડધુંજ દબાણુ હેય છે તેથી આંચકે। લાગવાનું અને ગળતરનું 
ભેખમ ઓછું થાય છે. 

આ રીતમાં ખરી રીતે બહારના ખે તાર વચ્ચે દીવાતે સિરિ- 
ઝમાં ગોઠવવામાં આવે છે, તો પણુ તે દીવા એક ખીન્નથી તદ્‌ત 
સ્વતંત્ર હોય છે, તેથી એક તરફના દીવા હેલવવાથી બીજ બાજીનાને 
નુકસાન થતું નથી. એટલુંજ નહિ પણુ એક તરફની સકિટ એક 
ઘરાકના અને ખીજ તરફની ખીનજ્ન ધરાકના ઉપયોગ સારૂ આપી 
શકાય છે. એમ ૩ તારની રીત કેરકસરવાળી અને સગવડ ભરેલી છે. 

ખે બાળા જ્ઞોડ સરખે। હેય તો એટલા ભાગના ન્યુટ્લ એટલે 
વચલા તારમાં કરંટ વહેતો નથી. ખે બાજા ઉપરતેો લેડ સરખે! 
નહિ હેય તે ખે તરફના કરેટના તફાવત જેટલે। કરંટ વચલા તારમાં 
વહે છે, વહેવારમાં બનતાં સધી એવી રીતે વહે'ચણી કરવામાં આવે 
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છે જે દરેક વખતે એક ખાજીને। લેડ લગભગ ખીજ ખાજુના લેડ 
જેટલે! રહે, જેથી વચલા તારમાં વધારે કરંટ વહેતો નથી. છતાં 
ખે બાજુએ વધારે ઓછે કરંટ ખપવાથી ખે તરના વોલ્ટ સરખા 
રહૈતા નથી અને એક તરફ વોલ્ઢની ધટ પડે છે. એથી ખેઉ બાજુ 
વોલ્ટ સરખા રાખવા અતે “આઉટ ઓફ ખેલેન્સ ” કરેટ પૂરે 
પાડવા નીચે પ્રમાણે જાદી જુદી રીત વાપરવામાં આવે છે:--* 

(૧) ખ્ણારના તાર વચ્ચે ૪૬૦ વે।લ્ટ દખાણુ હેય અને વચલા 
તથા ખ્હારના તાર વચ્ચે ૨૩૦ વેલ્ટ દખાણુ હોય, તો ૪૬૦ વે।લ્ટના 
જનરેટર ઉપરાંત ૨૩૦ વે।લ્ટના ખે નાના જનરેટર, એક 4- અને ૦ વચ્ચે 
અને ખીન્ને ૦ અને - તાર્‌ વચ્ચે, સિરિઝમાં જેડે છે. ન્યારે એક 
ખાજી ઉપર કરંટ વિશેષ ખપે છે ત્યારે એ બાજી પર ન્નેડેલ્ે। નાને! 
જનરેટર ( ડાયનેમો ) ચલાવવામાં આવે છે, જે તે તરક જ્નેઈ તો 
વધારાને! કરંટ પૂરો પાડે છે. 

(ર) અસમતોલ - “ આઉટ ઓક્‌ ખેલેન્સ” લોડ વખતે ખે 
તરકૂના વોલ્ટ સરખા રાખવા “ખેલેન્સર” વપરાય છે. ખેલેન્સરમાં ખે 
સરખી ડિ. સિ. મો।ટરોની ધરી એક સાથે જેડી દીધેલી (કપલ્ડ કરેલી) 
હોય છે. એક મો।ટરનું આર્મેચર 4 તથા ૦ વચ્ચે અને ખીજ મો।ટ- 
રનું આર્મેચર ૦ તથા - વચ્ચે ન્નેડે છે. મોટરોના ફીલ્ડ-કેોઈલે સામી 
ખાજુના ખે તાર સાથે જ્નેડેલા હેય છે. ખે બાજુનો લેડ સરખે। હેય 
ત્યારે બંને શેટર મે।ટર તરીકે હલકા ફર્યા કરે છે. જને ઉપલી બાજા, 
એટલે 4 અને ૦ વચ્ચે, કરંટ વધારે જતો હેય તો તે બાજુએ 
વધારે ડ્રોપ પડવાથી નીચલી મે।ટરના ષ્રીલ્ડ-કોઈલેને ઓછું દખાણુ 
મળે છે તેથી તેનું ફ્રીલ્ડ નબળું પડી તે ઝડપથી દોડે છે. એને લીધે 
તે ઉપલા રોટરને ડાયનેમો। તરીકે ફેરવે છે, તેથી તેમાંથી કરંટ નીકળે 
છે, તે ઉપલી બાજુએ ન્નેઇતોા વધારાને! કરંટ પૂરો પડે છે. એ 
વધારાનો, નીચલી બાજાએ નહિ ખપતે। “અનખેલેન્સડ” કરંટ નીચલી 
મેો।)ટરના આર્મેચરમાં જઈ તેતે મોટર તરીકે ફેરવે છે. એમ એ!છા 
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કરંટવાળી બાજીનું મશિન મો।ટર્‌ તરીકે કામ કરી તકાવત ન્ેટલે 
કરંટ વાપરે છે, અને વધારે કરંટવાળી ખાજીનું ખેલેન્સર મશિન 
જનરેટર તરીકે કામ કરે છે, એથી તે બાજુ નનેઈ તો વધારાને! કરંટ 
ઉત્પન્ન થાય છે. એમ ખે ખબાજીને કરંટ સરખે! થાય છે. ( આયૃતિ 
૪૪મી જાએ ખીશ્ન ભાગને છેડે, ) 

(2) ખે બહારના તાર વચ્ચે ડાયનેમે! જેટલા વોલ્ટતી બેટરી 
જેડી તે બેટરીઓના વચગાળે (મષ્યબિદુએ) વચલે। ૦ તાર જ્નેડે છે. 
પછી વચલા ૦ તારનું જેડાણુ કરનાર સ્વિચનું હૈંડલ ફેરવી જે 
બાજુએ વધારે લેડ હેય તે તરક વધારે ખેટરી લઈ જવામાં આવે 
છે. આથી તે બાજુએ પડતી વોલ્ટની ધટ પૂરી થઈ શકે છે. 

હ 

પ્રશ:--ખેલેન્સરતો અથે શે અને તેનો ઉપયેગ શું છે તે 
સમન્નવે।. થીવાયર - ત્રણુ તાર-ની રીતમાં બહારના પોઝિટિવ તારમાં 
થઈને ૧૦૦ ઝએંપિયર કરંટ ક્ય છે અને બહારના નેગેટિવમાં થઇને 
૯૦ એંપિયર કરંટ વહે છે. વચલા તારમાં અને મશિનેમાં કેટલે 
કરંટ વહે છે તે તથા કઈ દિશામાં વહે છે તે આકૃતિ દોરીને બતાવે।. 

( સુંબઈ, ઇલેક્ટ્રિસિયન ) 

ઉત્તર:--ખેલેન્સરના અથ તથા પ્રયો।જન માટે જીએ. ઉત્તર ૭. 
નીચેની આકૃતિમાં કરંટ બતાવ્યા છે. 

* ૯૫ એંપિ.2 (બેલેન્સ) ૧૦૦ એંપિયર -2 


જન- ૦% પ્‌ એંપિ. 





સુખ્ય પો રેટર 
ઉ૪ન્‌- મ ફક ૧૭ 
ર એપ ૯--૧૦ એપિ. 
મે મોટર(6) [. . _ 
"/ પ અંપિ. 
-૯૫ અએંપિ. ૯-- ઢ૦ અંપયર ૯-- 


( આરૃતિ ૪૪મી. ખેલેન્સર માટે જાએ આ. ૪૪, રજ ભાગને છેડે ). 
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હૃ 

પ્રશ્નઃ--બિલ્ડિગોના ખ્લોકનું ઇલેક્ટ્રિક લાઇટિંગ તે ખ્લોકથી 
૧૩૫૦ વાર દૂર આવેલા એજિન રૂમમાંથી કરવામાં આવે છે. * 
'બ્લે।કનું વાયરિગ ત્રણુ તારની રીતે ગોઠવવામાં આવ્યું છે, અને ત્રણુ 
તારના જ્ીીડર મારક્તે તેને કરંટ પહાંચાડવામાં આવે છે, જે પ્રીડર- 
ના ત્રણુ વાહક તારના છેદની સપાટી ૦-૫, ૦-૨૫, અને ૦-૫ 
ચે।.. ઈંચ છે. ત્રણુ તારતી રીતમાં એક બાજુ સાથે નનેડેલી સકિટો 
ઉપર ૧૬ કૅડલ પાવરવાળા ૭૦૦ દીવાએ મૂકેલા છે, અને બીજ 
બાજુ ઉપર ૫૫૦ દીવા મૂડેલા છે. દરેક ડિસ્ટ્રિખ્યુટિંગ સકિટને છેડે 
૨૦૫ વેલ્ટનું દખાણુ રહે એને માટે પોઝિટિ અને ન્યુટ્લ તથા 
નેગેટિવ અતે ન્યુટ્રલ કંડકર્‌ વચ્ચે [ડરના જનરેટિંગ સ્ટેશનને છેડે 
કેટલા વોલ્ટનાં દખાણુ ફાયમ રાખવાં જેઈ એ? ૧૬ કેંડલ પાવરના 
દીવા માટે ૦*૩ એંપિયર કરંટ અતે એક ઈચ ઘન તાંબાનું રિઝિ- 
સ્ટન્સ ૦૦૬૬ માઈકોદ્ય લેવાં. (સિ. ગિ.) 

ઉત્તર:--(૧) ધારો કૈ ૭૦૦ દીવા 4 અને ૦ ન્યુટ્રલ વચ્ચે છે, 
માટે તે બાજી ૦*૩%૮૭૦૦ -:૨૧૦ ઝએંપિયર કરંટ જોધ એ. - અને 
૦ ન્યુટ્રલ વચ્ચે ૫૫૦ દીવા છે, માટે તે ખાજા ૦*૩ 2૮૫૫૦ - ૧૬૫ 
એ'પિયર્‌ કરંટ નેઇએ. 


એટલે 4- તારમાં ર૨૧૦ એંપિયર, - તારમાં ૧૬૫ ગએ પિયર 
છે, અને ન્યુટ્રલ તારમાં ખેના તફાવત જેટલે! (૨૧૦-૧૬૫૦) ૪૫ 
એપિયર કરંટ બ્લોક તરક્થી જનરેટર તરક જય છે. 


(૨) 4 તેમજ -તારની લંખાઈ ૧૩૫૦૦૮૩૬ ઈચ અને છેદ 
કે 5% ૬27૧૩૫૦૩૮૩૬ 2૮ 
૦૦૫-ર ચો. ઈચ છે તેથી દરેકનું રિઝિસ્ટન્સ «42555 
૧૮૦૦૦૦૦૦૦૦ 
ન: ૦૦૦૬૪ ઓ્મ. વચલો! તાર એટલે।જ લાંખે પણુ ૦૦૨૫: ચે।. ઈચ 


૬૬20૧૧૩૫૦૭૪ 


૧૦૦૦૦૦૦૦૦૦ 


'છેદતે છે, માટે તેનું રિઝિસ્ટન્સ - - ૦૦૧૨૮ ઓહ્ય. 
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(૩) 4 તારમાં ડ્રોપ-૦૦૦૬૪2૮૨૧૦--૧૩*૪ વે[લ્ટ; 
-ત તારમાં ડ્રોપ ૦૦૬૪૮૧૬૫ ત: ૧૦૦૫૬ વે[લ્ટ; 
ન્યુટ્લમાં ડ્રોપ - ૦૦૧૨ ૮2૯૪પ૬:૫૦૭૬ વોલ્ટ, 


[ વોલ્ટ 5). 32.૫ પ્ર વોલ્ટ ] 

4૨૧૮નન્‍૪ _» ૨1૦ કેસ્ટ; 1૩"૪ ડ્રાપ. 4૨૦૫ 

1 કૂ 5 રં ક 

જનરેટર _પ૫-૭૬ ૬૯-૪૫ કર્ટ; ૫*૭૬ ડ્રીપ »ખિલ્ડિગ 

/ | 

! 

| -૨૧૫૦૫૬ -------:-ડ---ડ-- 

।્‌ € ૧૫૪ કરેટ; ૧૦૦૫૬ ડ્રોપ 7 


(૪) જનરેટિંગ સ્ટેશન આગળ - તારને છેડે (4 ૨૦૫4-૧૩*૪ --) 
ન૨૧૮*૪ વોલ્ટ દખાણુ છે; ન્યુટ્રલ તારને છેડે - ૫૦૭૬ વોલ્ટ છે; અને 
- તારને છેડે (- ૨૦૫ -૧૦-૫૬ ::)- ૨૨૧૫-૫૬ વે।લ્ટ દબાણુ છે. 

તેથી 4 અને ન્યુટ્રલ વચ્ચે ૨૧૮-૪4-૫*૦૭૬-૨૨૪-૧૬ વેલ્ટ; 
અને - અને ન્યુટ્રલ વચ્ચે ૨૧૫૦૫૬ - ૫૦૭૬:--૨૦૯-*૮ વે।લ્ટ દબાણુ છે. 

૧૦ 

પ્રશ્ન:--૨ વાયરના ડાયરેકટ કરંટ જનરેટિંગ સ્ટેશન નમાં 
બહારના ખે તાર વચ્ચે ૫૦૦ વોલ્ટનું દખાણુ છે. તેની પૌઝિટિવ બાજા 
ઉપર્‌ ૧૫૦૦ કિલેવોટને। જેડ છે, અને નેગેટિવ બાજુ ઉપર્‌ ૨૦૦૦ 
કિલવોટને લેડ છે. વચલા તારમાં કેટલે કરંટ છે ? બંતે ખેલેન્સરના 
આર્મેચરમાં (ખોટ નહિ ગણુતાં) કેટલા કરંટ છે અને જનરેટર કુલ 
જુટલે। કરંટ પૂરો પાડે છે તે, ગણુતરીથી શોધી કાઢે. 

ઉત્તર્‌ઃ--(૧) બહારના તાર વચ્ચે' ૫૦૦ વોલ્ટ છે તેથી. 
ખહારના અને વચલા ન્યુટ્લ વચ્ચે ૨૫૦ વેલ્ટ છે, 

(૨) પૌઝિટિવ બાજી ઉપર ૧૫૦૦૦૦૦ વૉટ :- ૨૫૦ વોલ્ટ - 
૬૦૦૦ એપિયર; નેગેટિવ બાજુ ઉપર્‌ ૨૦૦૦૦૦૦ વૉટ - ૨૫૦ વોલ્ટ 
- ૮૦૦૦ એપિયર; તેથી વચલા તારમાં ૮૦૦૦૦ -$૦૦૦ 42૨૦૦૦ 
અએંપિયર્‌ કરંટ બહાર ન્નય છે. 


૨૨૨] વિઘયત્‌ - માર્ગદર્શક 


(૩) ૨૦૦૦તે। અડધ કરંટ એટલે ૧૦૦૦ એપિયર પોઝિટિવ 
આજી પરતાં ખેશેન્સરના આમેચરમાં થઈને આવે છે અને તેને 
મો।ટર તરીકે ફેરવે છે. એમ પોઝિટિવ ખાજા ઉપર લે।!ડના ૬ ૦૦૦ 
ખેલેન્સરના આર્મેચરમાં ૧૦૦૦ -: ૭૦૦૦ એંપિયર કરંટ વપરાય છે, 
એ કરંટ જનરેટરોાની 4 બાજાથી નીકળે છે. તેગેટિવ બાજા ઉપ- 
રના ખેલેન્સરના અમેચરમાં ૧૦૦૦ અએંપિયર કરંટ ઉત્પન્ત થાય છે, 
જે વચલા તારમાં થઈ બહાર નય છે. પોઝિટિવ બાજુએથી લેોડના 
૬૦૦૦-- ન્યુટ્લના ૨૦૦૦ એંપિયર આવે છે એમ કુલ ૮૦૦૦ અંપિ- 
યર નેગેટિવ ખાજુના લેડને મળે છે. એ વળતા ડરંટના ૧૦૦૦ 
એપિયર ખેલેન્સર (ડાયનેમે।)માં નય છે અને બાકીના એટલે ૮૦૦૦ 
-૧૦૦૦-૭૦૦૦ એપિયર જનરેટર તરફ જાય છે. 

(૪) કૂલ લેડ ૧૫૦૦ 4 ર૦૦૦ -: ૩૫૦૦ કિલેોવૌૉટ ક 
૩૫૦૦૦૦૦ વૉટ છે. અને જનરેટરેના કુલ વે।લ્ટ ૫૦૦ છે. તેથી કરંટ 
-:2૫૦૦૦૦૦--૫૦૦-૭૦૦૦ ઝએંપિયર છે. એટલ્ષે જનરેટરે ૭૦૦૦ 
અએપિયર કરંટ પૂરે પાડે છે, જે ઉપર (૩) માં દશાવેલા કરૈટને 
મળતો આવે છે. 





પ્રકરણુ ૧૪ સું 
પેરેલલ સકિટ અને ઇનન્‍્સ્યુલેશન રિઝિસ્ટન્સ 


દન્સ્યુલેશનનાં રિઝિસ્ટન્સનું માપ, અને તેના દાખલા, પેરેલલમાં 
જડેલા રિઝિસ્ટન્સ અને સકિટોના દાખલા, લીકૅજ કરંટ અને તેની 
ખામીએ તથા ગણુતરી; ઇન્સ્યુદ્લેશ રિઝિસ્ટન્સ માપવાની તથા 
ફોલ્ટ શૈધવાની રીત. 


દૃ 


રૃ 
પ્રશઃ--૧૦, ૧૬, ૩૨ અને ૬૪ કન્ડલ પાવરના ચાર દીવા 
ર૦૦ વે।લ્ટની સકિટ સાથે પેરેલલમાં જેડેલા છે. દરેક દીવામાંથી 


પેરેલલ સકિટ અને ઈન્સ્યુલેશન રિઝિસ્ટન્સ [૨૨૩ 


પસાર થતે। પ્રવાહ તેમજ સદરહુ ચાર દીવાને જ્નેઈ તો પ્રવાઢ રેો।ધી 
કાઢો. દીવાને દર્‌ કૈન્ડલ પાવરે ૧૦૭૫ વૉટ ન્નેઈએ છે. 
( સુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૮ જાન્યુ. ) 
ઉત્તર! --૧૦ કેડલ પાવર 2 ૧*૦૭૫ :- ૧૭*૫ વોટ. 
૧૬ ,, ), 2-( ૧*૭૫ :: ૨૮*૦ ,, 
૩ર ,,; ,») 2૯ ૧૦૭૫ સ પ૬ માઈ 
૬૪ ,, », -૯:૧-૭૫ : ૧૧૨ ,, 
ઝર્‌ટ - વોટ - વે।લ્ટ. 


ઉપ ૧૭૫ ૦% 
૧૦ કૅેંડલ પાવરના દીવાને 5 મએ પિયર 





ન 
૧૬ 29 9? 9? ૦૦ નઃ *૧૪ 99 
૩૨ 99 79 2 ૨૮ 27 
ક. 9? 2? જ 97 
ચારે દીવાને જેઈ તો કરંટ ૧૦૦૬૫૫ ,, 
જ્‌ 


પ્રસે'--અનુકમે ૧*૫, ર, અને ૨-૫ ઓહ્ય રિઝિસ્ટન્સવાળાં 
ત્રણુ વાહક (કંડકટર) પેરેલલમાં ન્નેડીને ૧૦૦ વેોાલ્ટતી સકિટ ઉપર 
જેડવામાં આવ્યા છે. તેઓનું સામડું રિઝિસ્ટન્સ, દરેકમાં કરંટ અને 


વૌટ અને સામટા વપરાએલા વૉટ કેટલા ? ( વાયરમેન, ૧ ) 
૧૦૦ વે।લ્ટ જ, જિ ફર ક 
ઉત્તરઃ-- :--- -૬૬-૬૭ એ પિયર ૧લામાં જતો કરંટ 
ઓહ્મ ૧ન્‍૫ 
કન જિ. રુ માં કણ 
ર એ।હ્મ 77 9$ 99 
૧૦૦ વોલ્ટ 
ર એણ. ક 5 


ત્રણુમાં સામટા કરંટ ૧૫૬૦૬૭ ,, 


૨૨૪] વિદ્યુત્‌- માર્ગદશક 


પુ ૧૦૦ વોલ્ટ 
સામટં રિઝિસ્ટન્સ « ે ન: ૦૦૬૭ 
ફં અઝસટન્સ ક એપિયર “૮ માહા 


૧ ૧ ૧ જ 
અથવા ખીજ રીતે -- 4 -- -------:-ડ 
( ૧*૫ ૨ ૨-૫ સામટું રિઝિસ્ટન્સ, 


વોટ - વોલ્ટ 2૯ એ પિયરક૧૦૦૦૯૬૬૦૬૭ - ૬૬૬૭ વૉટ ૧લામાં 





૧૦૦મ(૫૦ -:૫૦૦૦ ),, રજામાં 
૧૦૦૩૮૪૦ “૪૦૦૦ ,,. ૩૦માં 
સામટા વોટ - ૧૫૬૬૭ ,, 
૩ 


પ્રસ'--પ૫ વોટ અને ૨૨૦ વેલ્ટના ૧૦ દીવા 
(અ) પેરેલલમાં, અને 
(બ) ૨૨૦ વોલ્ટ ઉપર્‌ સિરિઝમાં 
ન્ેડવાથી લાઈનમાં કેટલે! કરંટ જશે ? 

( મુંબઈ, સુપર્વાઈઝસ, ૧૯૩૫, જનન્યુ, ) 
ઉત્તર;--૨૨૦ વોલ્ટ ઉપર પપ વોટ પાવર લે છે માટે દરેક 
પપ વૉટ 





ઝક ટે ની 
દીવામાં : નાન રુ એ'પિયર કરંટ જરે, વળી દરેક દીવાનું 
૨૨૦ વોલ્ટ 
ઝિસ્ટન્સ - - : ૮૮૦ એહ્મ. 


(એ) ૧૦ દીવા પેરેલલમાં નનેડેલા છે. દરેકનો ફે એ'પિયર 
એથી ૧૦ દીવાનો "5૪ - ૨-૫ એ પિયર કરંટ લાઈનમાં જરે. 
( અથવા, ૧૦ દીવાનું પેરેલલમાં સામડું રિઝિસ્ટન્સ ૮૮૦ » સદ ક 
૮૮ ઓહ્યા અતે કરંટ - ર૨૨૦ - ૮૮ : ૨-૫ એ'પિયર.) 

(બ) ૧૦ દીવા એક એકને છેડે સિર્ઝિમાં છે. તેથી બધાંનું 
સામટું રિઝિસ્ટન્સ ૮૮૦2૮૧૦-૮૮૦૦ એલા. જે સિરિઝને છેડે 
ર૨૦ વોલ્ટનું દખાણુ છે. લાઈનમાં કરંટ ક ર - રુછુ ૦૦૨૫ 
એ પિયર જરી. 


પેરેલલ સકિટ અને ઇન્સ્યુલેશન રિઝિસ્ટન્સ [૨૨૫ 


નાંધ:--₹];, ₹8, ₹ક, છૂટા છૂટા રિઝિસ્ટન્સના કેબલ કે 
સાધન સિરિઝમાં ન્નેડેલા હોય તો તેઓનું સામટું રિઝિસ્ટન્સ 1રે 
છૂટા છૂટા રિઝિસ્ટન્સના સરવાળા બરાબર છે. 

રિ. જડ 

ને તેઓને પેરેલલમાં જેડયા હેય તો બધાનું સામડું કંડકટન્સ 
(વાહક શક્તિ) દરેકના છૂટા છૂટા કૅડકટન્સના સરવાળા બરાબર છે. 

હિ 1૮] 4 [હ 4 1. 

પણુ કંડકટન્સ એ રિઝિસ્ટન્સથી ઉધું ( વ્યસ્ત ) છે એથી 
1 1 1 ર ૧ ૧ 
[રે 1 8 "5 ૧લાનું રિ્ઝિ. ક રજાનું રિઝિ. ક 
નનું રિ - સોમે રિઝિ, જે છૂટા છૂટા રિઝિસ્ટન્સ સરખા હેય 
તો સિરિઝમાં સામડું રિઝિસ્ટન્સ - એકનું રિઝિસ્ટન્સ 2૮ કૅડકટરની 
સંખ્યા. [રિ - 111. 


રા એકનું રિઝિસ્ટન્સ 1 

લલ સ - 

પેરેલલમાં સામડું રિઝિસ્ટન્સ યી ક. 
૪ 


પ્રસ:--૧૬ કંડલ પાવરના ૧૦૦ વોલ્ટના પચાસ દીવાના 
સમૂહ ન્નેડે એક કેનિશ લૈપ રેગ્યુક્ેટિંગ રિઝિસ્ટન્સ (અથવા ડિમર) 
જોડવાથી તે દીવાના પ્રકાશમાં જેઈ તો ફેરફાર કરી શકાય છે. એ 
રેગ્યુલેટિંગ રિઝિસ્ટન્સ ૧૬ કેંડલ પાવરના ર૫૦ વો।લ્ટના એટલાજ 
દીવાના સમૂહ સાથે જેડવાથી એટલુંજ સંતોષકારક કામ આપશે કે 
જુમ? જે ન આપે તો તેનું કારણુ શું? ૧૬ કૅેંડલ પાવરના ૨૫૦ 
વાલ્ટના દીવાના સમૂઠમાં દીવાની સંખ્યા બદલવાથી એ રેગ્યુલેટિંગ 
રઝિસ્ટન્સ દરેક દીવાના પ્રકાશમાં ગ્મેજ ત્રકારતો ફેરફાર કરી શકરો ? 
જે કરી શકે તો એ સમૂહમાં દીવાની સંખ્યા લગભગ કેટલી હેવી જઇએ? 

( મુંબઈ, ઈ લેક્ટ્રિસિયન ) 
ઉપ 


૨૨૬] વિઘુત્‌ - માર્ગદરરીક 


ઉત્તર:--દીવાઓના સમૂહ ન્નેડે રેગ્યુલેટિંગ રિઝિસ્ટન્સ (સિરિ- 
ઝંમાં) દાખલ કરવાથી દીવાઓને છેડે એછા વોલ્ટ મળે છે, તેથી 
તે ઝાંખા ખળે છે. દીવાએના સમૂહના સામટાં શિઝિસ્ટન્સની સર- 
ખામણીમાં જેને ડિમરનું રિ ઝિસ્ટન્સ નનેઈ એ તેટલું પૂરતું હોય તો 
તે રશિઝિસ્ટન્સ દાખલ કરવાથી દીવા ન્નેઈ એ તેટલા ઝાંખા કરી 
શકાય. પણુ જને દીવાના સમૂહનું રિઝિસ્ટન્સ વધારે હોય અને 
ડિમરનું રિઝિસ્ટન્સ તેના પ્રમાણુમાં ઓછું હેય તો રેગ્યુલેટરમાં 
વોલ્ટનો ડોપ કે ધટ ઓછી પડે, એટલે દીવાઓને છેડે ન્નેઇએ 
તેટલે! વોલ્ટતેો ધટાડો થઈ શકે નહિ, તેથી તે ડિમર વડે દીવા 
જેઈ એ તેટલા ઝાંખા થઈ શકે નહિ, બંને જતના દીવા ૧૬ ઝેડડલ 
પાવરના છે તેથી બંને સરખેજ પાવર લેશે તેથી ૧૦૦ વેલ્ટના 
દીવા કરતાં ૨૫૦ વેલ્ટના દીવા ઓછે કર'ટ લેશે, એટલે ૨૫૦ 
વાલ્ટના ૫૦ દીવાનું સામટું રિઝિસ્ટન્સ ૧૦૦ વેલલ્ટના ૫૦ દીવાના 
સમા રિઝિસ્ટન્સ કરતાં ઘણું વધારે હોવું જેઈ એ. તેથી જે 
ડિમરનું રશિઝિસ્ટન્સ ૧૦૦ વેલ્ટના દીવા સાથે જેડવાથી તે દીવાના 
છેડેૅના વોલ્ટ પૂરતાં પ્રમાણુમાં ધટાડી તેને જનેઈ એ તેટલા ઝાંખા કરી 
શકે છે તેજ શિઝિસ્ટન્સ ૨૫૦ વેોલ્ટના ૫૦ દીવા સાથે જ્નેડવાથી 
તે દીવાઓને છેડેના વોલ્ટ એટલાંજ ત્રમાણુમાં ધટાડી શકશે નહિ, 
કારણુકે એ દીવાઓના સાષટા રિઝિસ્ટન્સની સરખામણીમાં ડિમરનું 
રિઝિસ્ટન્સ ધણું ઓછું પડે, તેથી તે દીવાઓને છેડેના વોલ્ટમાં જેઈ એ 
તેટલે! ધટાડો કરી શકે નહિ. માટે એ ડિમર ર૨૫૦ વેોલ્ટના ૫૦ 
દીવા સાથે સંતોષકારક કામ આપી શકરે નહિ. 


ખધા દીવા પેરેલલમાં ન્નેડેલા છે, તેથી જેમ વધારે દીવા પેરે- 
લલમાં જેડીએ તેમ આખા સમૂહનું સામડું રિઝિસ્ટ-સ એણછું થાય. 
ને ૨૫૦ વેોલ્ટના એટલા દીવા પેરેલલમાં જેડીએ કે તેથી તેઓનું 
સામટું રિઝિસ્ટન્સ ૧૦૦ વેોલ્ટના ૫૦ દીવાના સમટાં રિઝિસ્ટન્સ 
જેટલું થાય તો જ એ ડિમર એ દીવાના નવા સમૂહ જડે પહેલાંના 


પેરેલલ સકિટ અને ઇન્સ્યુલેશન રિઝિસ્ટન્સ [૨૨૭ 


જેવું કામ આપી શકે અને ૨૫૦ વેોલ્ટના દરેક દીવામાં ૧૦૦ 
વોલ્ટના દીવાની પેઠેજ પ્રકાશને ફેરફાર થઈ શકે. 


સરખા કેન્ડલ પાવર અથવા સરખા પાવરના દીવા લધ એ, તો 

ર ા વોલ્ટ 
દીવાનો પાવર (વૌટ) - વોલ્ટ ક એ'પિયર - વોલ્ટ - -ત- 
(વૉટ) રિઝિન્ટન્સ 


વે।૯ટ 2% વે।લ્ટ ૧૦૦ "5૮ ૧૦૦ 

રિમ્િસ્ટન્સ એછા વોલ્ટનો દીવાનું રિઝિસ્ટન્સ ન 

ર૫૦ 2૮ ૨૫૦ 

તેથી વધારે વેલ્ટના દીવાનું રિઝિસ્ટન્સ 

_ ર૫૦ 2૮ ર૫૦ 

૧૦૦ 2.૧૦૦ 

તઃ ર્‌) ન: ૬*્રપ૫ 2૮ 9? 99 / 

૨૫૦ વોલ્ટના દીવાનું રિઝિસ્ટન્સ ૧૦૦ વોલ્ટના દીવા કરતાં 

સવા છ ગણું છે. તેથી બંનેનાં રિઝિસ્ટન્સ સરખા થવા સવા છ 

ગણુ દીવા પેરેલલમાં નનેડવા જઈ એ. ૨૫૦ વોલ્ટના ૫૦ 2 સસ - 
૭૧૨ દીવા ઉપર ડિમર કામ આપરે. 

પ 

પ્રશષ:--એક સરખા ધકલ્ષેકટ્રિક લાઈટ કેબલનું (અ) કંડકટર 

રિઝિસ્ટન્સ અને (બ) ઈન્સ્યુલ્ઞેશન રિઝિસ્ટન્સ તેની લંબાઈ ઉપર કેવી 

રીતે આધાર રાખે છે? પપ વાર્‌ લાંખા કૈબલને। ટેસ્ટ કરવાથી (અ) 

અને (બ) માટે અનુક્રમે ૦-૧૧ ઓહ્ય અતે ૧૦,૦૦૦ મેગેહ્ય 

આવ્યા; એવાજ એક માઇલ લાંખા કેબલને માટે એ ખે પરિમાણુ 
(માપ) કેટલા આવશે તે શોધી કાઢે. 


ક એઇછા વોલ્ટના દીવાનું રિઝિસ્ટન્સ. 


(સિ. ગિ.) 
ઉત્તર:--(અ) વાહક એટલે કંડફ્ટરનું રિઝિસ્ટન્સ તેની લંબાઇ 
પ્રમાણે વધે છે. (જીઓ પ્રક. ૧૧ ઉત્તર્‌ ૧.) 


૨૨૮] વિદ્યતૂ - માર્ગદર્શક 


(બ) ઉન્સ્યુક્ષેશન રિઝિસ્ટન્સ માટે વીજળીનું દખાણુ માંહેના - 
તાર અને બહારની જમીન કે ધાતુનાં પડ વચ્ચે થાય છે તેથી કરંટ 
ઈન્સ્યુભ્નેશનનાં પડમાં થઈ ને વહે છે. આથી એ પડની સપાટી જેમ 
વધારે તેમ તેમાં થઈ ને વધારે કરંટ વહી શકે. જેમ કેબલની લંબાઈ 
વધારે તેમ તેમાંથી ગળી જનાર કરંટ પણુ વધારે અને ઈન્સ્યુલ્ેશન 
રિઝિસ્ટન્સ ઓછું. માટે ઈન્સ્યુલ્ેશન રિઝિસ્ટન્સ કેબલની લંબાઈનાં 
 ઉલટાં પ્રમાણુસર છે. તેથી જે પ્રમાણુમાં લંબાઈ વધે તેનાં પ્રમાણુમાં 
દન્સ્યુલેશન રિઝિસ્ટન્સ ધટે. એક વાર કેખલનું અમુક ઇન્સ્યુક્ેશન 
રિઝિસ્ટન્સ છે. જેટલા વાર્‌ લંખાઈ હોય એટલા એવા રિઝિસ્ટન્સ 
પેરેલલમાં નેડાય છે. તેથી સામડું ઈન્સ્યુક્ષેશન રિઝિસ્ટન્સ - ૧ વારનું 
પ્ન્સ્યુજ્ઞેશન રિઝિસ્ટન્સ :- વારની સંખ્યા. 

(અ.) ફંડફૂટરતી લંબાઈ ક'ડફટરનું રિઝિસ્ટન્સ 

૫૫ વાર : ૧૭૬૦ વાર : : ૦-૧૧ ઓહ્યાઃ ? 

છ 68૦ - ૧૬૨ - ૩૦૫૨ એહા. * 

(બ) ડેબલની લ'બાઈ (ઉલટું ૫૬) ઈન્સ્યુલેશન રિઝિસ્ટન્સ 
૧૭૬૦ વાર્‌ : પ૫ વાર : ૬ ૧૦૦૦૦ મેગેહમા : ? 
2૦2251. 3૧૨૦૫ સેગોલ્ા. 

૧૭૬૦ 
ન 

પ્રેરે: --પાંચ માધ્લિ લાંબી લાઈ ટિંગ સાકિટ જમીનમાં 
નાખેલા ભૂ'ગળામાં (અંડરમ્રાઉન્ડ ડકટમાં) નાખવામાં આવી છે. દરેક 
તાર અને જમીન વગ્ચેનું ઇન્સ્યુલેશત રિઝિસ્ટન્સ દર માધલે દીઠ 
૪૦ મેગોદહ્મ છે. જે સપ્લાઈનો વેલ્ટેજ ૨૦૦૦ વોલ્ટ હેય તો 
ગળતરનેો (લીકેજ) કર'ટ કેટલે! ? 

(મુંબઈ, ૬ લેક્ટ્રિસિયન). 
ઉત્ત૨:--(૧) સફિટ પ માધ્લિ લાંખી છે એટલે લીડ અને 
રિટને તારની કૂલ લખાઈ ૧૦ ભમાધલિ છે. 


પેરેલલ સકિટ અતે ઈન્સ્યુલેશન રિઝિસ્ટન્સ [૨૨૯ 


(ર) ૧ માધ્લે લાંબા તાર અતે જમીન વચ્ચે ઈન્સ્યુક્ષેશનનું 
રિઝિસ્ટન્સ ૪૦૦૦૦૦૦૦ એહા છે. કેખલના કેર અને જમીન વચ્ચે 
વીજળીનું દબાણુ ૨૦૦૦ વે।લટ મળે છે. તેથી એક માઈલ જેટલી 

ર જ સિ પ ૦ લ્ટ 
લ'બાઈમાં વીજળીનાં ગળતરનેો કરંટ - --૦૦ ૧4% વો ક 
૪૦૦૦૦૦૦૦ આલમ 


૧ ક 
એ પિયર. 
૬૨૦૦૦૦ 


(૩) એટલા કર્‌ટ દરેક માઈલ દીઠે ગળે છે, તેથી ૧૦ માઈલની 
લ'ખબાઈધમાંથી ગળતા સામટા લીકેજ કર'ટ એનાથી દશ ગણે। થશે. 


ક ર મ રુ 
એટલે લીકેજ કરંટ ક ક એ પિયર. 


૨૧૦૦૦૦ ન૦૦૦ 








ખીજ રીત: ૧૦ માપલિનું ઈન્સ્યુઞેશન રિઝિસ્ટન્સ પેરેલલમાં 
છે માટે ન “૪ મેગોદ્મ રિઝિસ્ટન્સ. ( 1રે - ન લીકૈજ કર્‌ટ 
-૨ર૦૦૦ વેલ્ટ ૪૦૦૦૦૦૦ એઓહ્મ ૧/૨૦૦૦ એ'પિયર. 

છઠ 

પ્રશે!--અનુકમે "૦૩૫, *૦૨રપ૫ અને "૦૧૩ ઓહ્યા રિઝિ- 
સ્ટન્સવાળા ત્રણુ કેખલના કકડા પેરેલલમાં જેડી ૮૦ એ'પિયર કરટ 
લઈ જવા સારૂ વાપરવામાં આવ્યા છે. દરેક કેબલમાં એમાંતો 
%્ટલે! કરંટ વહે છે, અને એ ન્નેડાણુનાં ખે છેડે વીજળીનાં દબા- 
ણુને। તફાવત ( પોટેન્સિયલ ડિફરન્સ ) કેટલે આવે છે ? 

( મુંબઈ, ધ લેક્ટ્રિસિયન ). 


હફ ૧ _ ૧ ન 
દં કે સામટું રિઝિસ્ટન્સ ૧લા કેબલનું ર્ઝિ. 


2255 ર 552575 
રજાનું રિઝિ. ૩જાનું રિઝ,' સામડું રિઝિસ્ટન્સ ૩૫ 


૧૦૦૦ ૧૦૦૦ વ ૧ વ્‌ 
-- ------ ----- -----ન- --- ક 
પ ગાયુ ર ૩૫ વ રપ ૧33 





૨૩૦] વિદ્યતૂ - માગેદર્શક 





૬૫-૯૧ ૦- ૧૭૫ ૧૦૦૦ ૩૮ ૩૩૧. 
ક ડક 
૭૭૫૦૩૮૫૭૮૧૩ જ્‌ ન્૭પ 
ક ૫9 ી ક હા 
સામઠુંરિઝિસ્ટન્સ - ---- -“* ૦૦૬૮૪ ઓલ્યા, 


૩૩૧૭૩૮૧૦૦૦” ૧૦૦૦ 


(૨) એ ત્રણે પેરેલલમાં નજ્નેડેલા તારને છેડેતો પે(ટેન્સિયલ 
ડિફરન્સ એટલે વીજળીનાં દખાણુને। તફાવત (ડ્રોપ) - રિઝિસ્ટન્સ » 
૬૮૪2૮ ૮૦ 
૧૦૦૦. 

(૩) દરેક કૈબલમાં કર'ટ - કૈબલને છેડેના વેલ્ટનો તફાવત -- 
તે કેબલનું રિઝિસ્ટન્સ. 


કર્‌ટ- ક: *૫પ૪૭ વે[લ્ટ - *૫૫ વે।લ્ટ ( લગભગ ) 























મ ી ડ , 

૧લા કેબલમા કઝર્‌ટ 1 નન ષ ક ૫૫૦ -: ૧૫૦૫૦ એ'પિ* 

૧૦૦ ૧૦૦૦ પ9 

૪ 

“પંપ _ જપ _ ૧૧૦_ 
જ્જ 7? 29 ૦૦ ૧૦૦૦ ક પ કરર્‌ે ?? 

પપ ૧૩ ૫૫૦ 
૩4 ?# ?9 ૯ ક “: ---- ૪૨-૦૩ ,, 


૧૦૦ પ ૧૦૦૦ ૧૩ 
(ત્રણમાં સામટા કર્‌ટ - ત્રણું કરટને। સરવાળે।-૮૦ એ'પિયર), 


હ 

પ્રસ:--ત્રણુ કેબલ જેઓનાં રિઝિસ્ટન્સ અનુક્રમે “૩૫, -૨૫ 
અને “૧૩ એહા છે તેઓને પેરેલલમાં ન્નેડી ૪૦ એ'પિયર કરટ 
લઈ જવા માટે વાપયો છે. એ દરેક કેબલમાં કેટલે! કર'ટ જાય છે; 
અને એ જેડાણુને છેડે વીજળીનાં દબાણુને। કેટલે! તફાવત પડે છે ? 

( મુંબઈ, ઇલેકૃટ્રિસિયન. ) 
વ _ પડ, 
_સામડું રિઝિસ્ટન્સ ૧ લાકેબલનું રિઝિસ્ટન્સ 
વ્‌ વૃ 

ર ઝેબલનું રિઝ્િસ્ટિન્સ કજ કેમલનું રિઝિસ્ટન્સ 


ઉત્ત૨--(૧) -- 


નુ 


પેરેલલ સજિટ અને ઈન્સ્ચુલેશન રિન્િસ્ટન્સ [૨૩૧ 














૧૦૦ ૧૦૦ ૧૦૦ ર જ, 
----ક%૪ હ :: ૧૦૦૭૬ -------------- -- 
૩૫ ટપ ૧૩ ૭2૮૫૭૪૫૭૮૧ ૩ 
૩૩૧2૮૧૦૦ 

જ્ેર્‌ે૭પ 

પ જેન્૭૫ ૬૦૮૪ 
સામઠું શિંઝસ્ટન્સ-ઃ ----- - ન: “૦૬૮૪ ઓહ્દા. 


૩૩૧૩૮૧૦૦ ૧૦૦ 
ર્‌ ત્રણુ પેરેલલમાં ન્નેડેલા કેબલને છેડે વીજળીનાં દખાણુને? 
તફાવત ( પેો[ટેન્સિયલ ડ્રોપ ) વોલ્ટ - રિઝિસ્ટન્સ 2૮ કરંટ - 
૬૦૮૪-2૮૪૦ 
૧૦૦ 
(૩) દરેક ડેખલમાં કરંટ : છેડેના વોલ્ટનેો તકફાવહ -:- તે 
જુબલનું રિઝિસ્ટન્સ. 


ન્ટ ૨૦૭૪ વેલ્ટ. 




















હ ૭૪ ૩પ ૭૪ ક 
૧લા કેૈબલમાં કરંટ સ જ ક ન્સ ક - ૭*૦૮૨ઞએ' પિયર 
૧૦૦ ૧૦૦ ૩૫ 

ર૭૪ ., રપ _ ર૭૪ _ 

રજા ,, ,, સ ૧૦૪ “ન કઠ સર્પ :: ૧૦૦૯૫ ,, 
૭૪ ૩ ૭૪ 

૩”્ન ,, ,, સ રી ન પ ડડ ક :્: ૨૧૦૦૬ ,. 


૧૦૦ ૧૦૦ ૧૩ 
(ત્રણુ કેબલમાં સામટા કરંટ :ત્રણુ કરૅંટતો સરવાળે ૩૯૦૮૩ 
લગભગ ૪૦ એ'પિયર ). 
હ 
પ્રસઃ--મેગેહમા એટલે ચું ? માધકોહ્મ એટલે શું? 
ત્રણુ કેબલના કકડાના ઈન્સ્યુક્ષેશનનું રિઝિસ્ટન્સ અનુક્રમે 
૩૦૦, ૪૦૦ અને ૫૦૦ મેગોહ્મા છે, અને એ ત્રણું કકડાને એક 
એકને છેડે સળગ જેડવામાં આવે તો તે આખા ડેબલતું પન્સ્યુલેશન 


રિઝિસ્ટન્સ કેટલું આવશે? 
(સિ. ગિ.) 


૨૩૨ ] વિઘ્ુતૂ - માર્ગદશેક 
ઉત્તર્‌ઃ--૧ મેગેહ્મા એટલે ૧૦૦૦૦૦૦ એકા. 
માધ્કોહ્યા એટલે-------- એહા. 


૧૦૦૦૦૦૦ 
ત્રણુ ડૈબલને એક એકતે છેડે નનેડયા છે તેથી માંહેના તાર 
અને બહારની જમીન વચ્ચે ગળતર થવાની સપાટી વધી, માટે 
ગળતર્‌ કરંટ વધારે થશે અથવા ત્રણે કેબલનાં ઈન્સ્યુલેયનનું સામડું 
કેંડફૂટન્સ ( એટલે વીજળીવાહક શક્તિ ) તે જુદા જુદા કફેડાઓના 
કૅડફ્ટન્સના સરવાળા બરાબર થશે. હવે કૅટકફ્ટન્સ તે રિઝિસ્ટન્સથી 


સ પે વ 
ઉલટી રકમ છે એટલે કે કંટફ્ટન્સ - સિ અથવા 





રિઝિસ્ટન્સ - -.---- ઈ. સુઇ 
સ કડફટન્સ' ૧લા ડકડૅડાનું કેડફ્ટન્સ ન 
પે દુ? ે વૃ 
ર્‌ --- મ ક 
પ અને ૩નનું પ ન 
તેથી આખા કેબલનું સામડું કડફ્ટન્સ - --- ક --- 4 
૩૦૦ ૪૦૦ 


ક, - ૨૦4૧૫4૧૨ _ ૪૭ 
૫૦૦” ૬૦૦૦ ૦૭ ઉહ)” 
મ ૬૦૦૦ 


શન્સ્યુલ્ેશનનું સામટું રિઝિસ્ટન્સ - ---------- 5 સ 
યુજેશનનું સામકું રિઝિસ્ટન્સ સામડું કડફ્ટન્સ ૪૭ 


માટે ત્રણું કેબલનાં બધા 





૧૨૭૦૭ મેગે[હ્મા, 
૫9 
દાસા ક ડિ 5 
૧૦ 
પ્રસ:--ર૫ લાઈટના પોઈટવાળાં પન્સ્ટોલેશન (વાયરિગ કામ) 
નું રિઝિસ્ટન્સ ૧૦૦ લાઈટના પોઈટેવાળાં ઈન્સ્ટોલેશન કરતાં વધારે 
શા માટે હોવું જોઇએ તે સમનજનવે।. 








( ગિ. સિ. વાયરમેન. ) 


પેરેલલ સકિટ અને ઈન્સ્યુલેશન રિઝિસ્ટન્સ [૨૩૩ 


ઉત્ત૨:--તાર ઉપરના ઉન્સ્લેશન ( ઢાંકણુ ) માંથી વીજળીનું 
ગળતર ( લીકૈજ ) જેમ ખને તેમ ઓછું થવું નનેઈ એ. ન્યાં જ્યાં 
તારતે કાપીને કે છેલીને ઉધાડા। કરી ન્નેડાણુ કરવામાં આવે છે તે 
ઠેકાણુ સાધારણુ રીતે સહેલાઈથી વીજળીનું ગળતર થાય છે. એ 
કારણુથી લેમ્પ હૈલ્ડર્‌, સ્વિચ વગેરે આગળ વીજળીનું ક'ઈફે ગળતર 
થાય છે. તેથી એવા પોાઈટ નેમ વધારે હેય તેમ બધા પોઈટમાં 
થઈને ગળી જતી વીજળીને સામટા કરંટ અથવા ઇન્સ્ટોલેશનનું 
કુલ ગળતર (લીકેજ કરટ ) વધે છે. તે કારણુથી જેમ પોઈટની 
સંખ્યા વધારે તેમ ઇન્સ્યુલેશન રિઝિસ્ટન્સ ઓછું થાય છે. તેથી 
વાયરિગ કામમાં કૈવળ ૨૫ પોાઈટ હેય તેના કરતાં તેના ઉપર્‌ ૧૦૦ 
પોઈટ હેય, એટલે કે ગળતરતી જગાઓ ચાર ગણી વધે, ત્યારે 
ગળતર ક લીડૈજ વધારે થાય અને ઈન્સ્ટોલેશનનું રિઝિસ્ટન્સ ધટે એ 
ચોખ્ખુ' છે. તેથી પારખ કરવાથી ૧૦૦ પોઈટના ઇન્સ્ટોલેશન કરતાં 
રપ પોઈટનાં ઇન્સ્ટોલ્ેશનનું રિઝિસ્ટન્સ વધારે આવવું જ્નેઈ એ. 

૧૧ 

પ્રશ્ન:--ધણે। થોડો કરટ પણુ બતાવી શકે એવું સારૂં ગેલ્વેનો 
મીટર ( વીજળીદશેક યત્ર ) આપણી પાસે હોય છતાં એક વોલ્ટની 
ખેટરી વાપરીને કોઇ ઇન્સ્ટેક્ષેશનનું લીકેજ રિઝિસ્ટન્સ કેમ માપી ન 
શકાય ? લેહાના ભૂ'ગળામાં ઓલ્ટરનેટિંગ કરંટનેો એક મેધનિ તાર 
જુમ લઈ જવે। ન જેઈ એ ? 

( મુંબઈ, ઈ લેકૃટ્રિસિયન. ) 

ઉત્તર:--ધન્સ્યુલેશનનું રિઝિસ્ટન્સ વીજળીનાં દરેક દબાણુ માટે 
એક સરખુ રહેતું નથી, પણુ જ્યારે દબાણુ વધારે લગાડવામાં આવે 
છે ત્યારે રિઝિસ્ટન્સ ધટે છે. તેથી વપરાશ માટે ઈન્સ્ટોલેશનને 
જેટલા વોલ્ટનું દખાણુ આપવાનું હેય તેટલાં દખાણુ વડે, અથવા 
સહીસલામતીને ખાતર તે કરતાં ખમણુ। દખાણુવડે, પારખવું જેઈ એ. 
ઓછાં દબાણુ વડે ઇન્સ્યુલ્લેશનું રિઝિસ્ટન્સ પૂરતું આવતું હોય છતાં 


૨૩૪] વિદ્યતૂ - માર્ગદશક 


વધારે દખાણુ લગાડીને માપવાથી તેટલું જ નહે પણુ ઓછું આવે. 
માટે ૧ વોલ્ટની બેટરી વાપરીને લીકેજ રિઝિસ્ટન માપવું એ વાજખી 
તેમજ સહીસલામત નથી. (પાછલા ભાગને! ઉત્તર એ. સિ. કરટના 
પ્રકરણુમાં. ) 
૧૨ 
પ્રશ:--“ઉન્સ્યુલેશન રિઝિસ્ટન્સ” એટલે શું ? સાધારણુ 
રીતે એ કેયા એકમવડે માપવામાં આવે છે ? વાહકની લંબાઈ પ્રમાણે 
એમાં ઝેવે। ફેરફાર થાય છે ? ૨૩૦ વે।લ્ટતી સકિટ ઉપર ૫૦ વોટ- 
ના ૨૫ પોઈટવાળાં ઇન્સ્ટેક્ેશનતું એછામાં ઓછું ઇન્સ્યુલ્ેશન 
રિઝિસ્ટન્સ કેટલું આવવું જેઈ એ ? 
( મુંબઈ, પ્લ્ેફટ્િસિયન ) 


ઉત્ત૨:--પન્સ્યુલેટિંગ પદાથે વડે જે ખે વાહકને અલગ 
રાખવામાં આવેલા હોય તેઓની વચ્ચેનું રિઝિસ્ટન્સ તે ઈન્સ્યુલેશન 
રિઝિસ્ટન્સ કહેવાય છે. જેમકે ખે જડે જેડ રાખેલા ઇન્સ્યુલેટેડ 
વાહક તારે વચ્ચે અથવા એક કે વધારે ઇન્સ્યુલ્ેટેડ તાર્‌ અને 
જમીન કે કૉડિટ પાઈપ વચ્ચે વીજળીનો વહેવાનો જે અટકાવ 
( રિઝિસ્ટન્સ) તે એ ખેની વચ્ચેનું ઇન્સ્યુલેશન રિઝિસ્ટન્સ છે. 

ઇન્સ્યુલેશનનું રિઝિસ્ટન્સ માપવાનો એકમ તે “મેગોહમ” છેઃ 
ઇન્સ્યુભ્મેશનનું રિઝિસ્ટન્સ ઘણું મોટું હોય છે તેથી તે ઓહ્મ વડે નહિ 
પણુ દશ લાખ ઓહ્યા (૧૦૦૦૦૦૦ ઓહ) એટલે મેગોાહ્મના આં૩- 
ડામાં આપવામાં આવે છે. 


જેમ વાઉકતી લંબાઈ વધે છે તેમ લખાઈનાં પ્રમાણુમાં 
ઈન્સ્યુલેશન રિઝિસ્ટન્સ ધટે છે અથવા ઈન્સ્યુલ્રેશન રિઝિસ્ટન્સ 
લખાઇનાં ઉલટા પ્રમાણુમાં છે. 

નિયમ સુજખ કેઈપણુ ઇન્સ્ટાલેશનનું ઓછામાં એણછું પત્સ્યુ- 
લેશન રિઝિસ્ટન્સ કાઢવા માટે ર૫ ના ઓંડડાને તે ઇન્સ્ટોલેશનમાં 


પેરેલલ સકિટ અને ઈન્સ્યુલેશન રિઝિસ્ટન્સ [૨૩૫ 


"સાધારણુ પાવરના જેટલા પોઇટ હોય તેની સખ્યા વડે ભાગવે।. 
એથી જે આંકડો આવે તેટલા મેગોહા ઓછામાં ઓછું રિઝિરટન્સ 
હે।વું જોઈ એ. એ રીતે, ૨૫ પોઈટ છે માટે ૨૫ : રપ - ૧ મેગોહા 
ઇન્સ્ટાલેશનનું ઓછામાં ઓછું ઇન્સ્યુલેેશન રિઝિસ્ટન્સ આવવું ન્નેઈ એ. 


૧૩ 


પ્રશ્ચઃ--૨૩૦ વોલ્ટના નીચે પ્રમાણેનાં ઈન્સ્ટોલેશન અને જમીન 
તચ્ચેનું ધન્સ્યુલેશન રિ ઝિસ્ટન્સ ઇંડિયન ઇક્ઞેકટ્રિસિટિ એકટની રૂએ 
ઓછામાં ઓછું કેટલું હોવું જેઈ એઃ 


દરેક ૬૦ વૌટના ૨૦ દીવા. 
દરેક ૨૦ વોટના ૪ દીવા, 
દરેક ૬૦ વોટના એવા ૨ ટેબલ ફેન. 
દરેક ૧૨૦ વોટના એવા ૪ સિલિંગ ફેન. 
2બલ લેંપ અને ફેન સારૂ ૬ વોલ પ્લગ. 
દરેક ૪૦ વોટના એવા ૨ ટેખલ લૅપ. 
( મુંબઈ, પ્લેફટ્રિસિયન ). 


ઉત્તર:--ઇડિયન ઇલ્ેક્ટ્રિસિટિ એકટ સુજબ સપ્લાઈના વોટની 
વધારેમાં વધારે માગણીના ૫૦૦૦ મા ભાગ કરતાં વધારે પાવર ગળી 
જવે। (લીક થવે।) ન નેઈ એ. હવે ઉપર્‌ વણુવેલા ઇન્સ્ટોશન માટે 
વધારેમાં વધારે નીચે પ્રમાણે પાવર જ્ેધઇએઃ-- 


૬૦ વૉટના ૨૦ દીવા માટે ૧૨૦૦ વૉટ 

9? ૪ ક»? 9? ૮૦ ,) 

૬૦ 2? ને ટેબલ ફેન 9 ૧૨૦ 7? 
૨ અ 

૧૨૦ વૌટના ૪ સિલિગ ફેન ,, ૪૮૦ ,, 

૪૦ ,, રે 2ખલલ્લેપ ,, ૮૦ ,, 


ને ૦ 


વધારેમાં વધારે કુલ પાવર્‌ ૧૯૬૦ ,, 


૨૩૬] વિઘ્યુતૂ - માગેદર્શક 


એ પાવરને। ૫૦૦૦ મે। ભાગ ક જૃેઇજથ- વોટ લીકમાં જાય. 
ર૩૦ વોલ્ટ ૬ખાણુ છે માટે . ( ગળતરને। ) લીકેજ કેરેટ 





ણ ર એ'પિયર. 
દન્સ્ય્‌. રિઝિસ્ટન . _ વાલ્ટ * સિ ક. ક કે 
હ ર લીકેજ કર્‌ટ * ડિ ૧૨૫૦૮૨૩૦ 
૨૩૦૦૮૨૩૦૭૩૮૧૨૫ 
૪૯ રુ ઓહ્ય. 


4 ઇન્સ્યુઃ રિઝિ. ૧૩૪૯૪૪ ઓહ્મ, લગભગ ૧-૩૫ લાખ ઓહ્ય 
૦૦૧૩૫ મેગે।છા. 

ઇન્સ્ટાલેશન અને જમીન વગ્ચે ઈન્સ્યુલ્લેન શિઝિસ્ટન્સ 
ઓછામાં ઓછું ૦૦૧૩૫ મેગોાહ્મ આવવું નનેઈ એ. 


૧૪ 

પ્રશ્ન:--મકાનતું વાયરિંગ કરતી વખતે તમે કયા કયા 
ટેસ્ટ કરશે? 

વાયરિંગ પૂ રું થયા પછી ફિટિંગ જ્નેડયા પછી તમારે કયા ટેસ્ટ 
લેવા જેઈ એ અને કરટ ચાલુ કરો તે પહેલાં કઈ કઈ તપાસ તમારે 
કરવી નજેઇએ ? કામ સારૂં થયું હોય તો ૬૦ વૌટના ૧૦૦ દીવાનાં 
જન્સ્ટેલેશનનું ઇન્સ્યુલેશન રિઝિસ્ટન્સ કૈટલું આવવાની તમે 
આશા રાખે. 


( મુંબઈ, ધલેક્ટ્રિસિયન ). 
ઉત્તર:--વાયરિંગ કરતી વખતના ટેસ્ટ માટે અને વાયરિગ પૂ રું 
કરી ફ્રિટિંગ થયા પછીના ટેસ્ટ અને તારનાં સળગ જેડાણા માટે જીએ 
પ્રક. ૮, ઉત્તર્‌ ૭. ધારે। કે દરેક દીવાનું છૂટું જનેડાણુ છે, તો ૬૦ વૌટના 
૧૦૦ પોઈટ થાય. માટે નિયમ સુજબ છટ - 3 મેગાહા ઓછામાં 
ઓછું પન્સ્યુભ્મેશન રિકિસ્ટન્સ હોવું જનેઇએ. એ કરતાં વધારે મેગોહા 
આવે તેમ વધારે સારૂં ઈન્સ્યુહ્લેશન ગણાય. 


પેરેલલ સકિટ અને ઈન્સ્યુલેશન રિઝિસ્ટન્સ [૨૩૭ 





દ” 26૬૦ ન થૂ 
અથવા, --- ક જૂ - ૧*૨ વોટ લીકેજ. ધારે કે ૨૩૦ વેલ્ટ 
૫૦૦૦ 
૨૩૦ 2/૨૩ ૧ 
ગ્રેશર છે. તેથી ક - ૪૪૧૦૦ ઓહ્ાા - *૦૪૪ મેગેહા. 
સૂત્રો 
વોલ્ટેજ -: લીકૈજ કરંટ % ઈન્સ્યુલેશન રિઝિસન્સ. 
લાધન વેલ્ટેજ 
ક ર્કિરટમ્સ કે 
ધન્સ્યુલેશન રિ લીકેજ કરેટ ” 
લાધન વોલ્ટેજ 


લીકેજ કરંટ - લીકના વૉટ - 


દન્સ્યુલ્ેશન રિઝિસ્ટન્સ' 
ી લાઇન વોલ્ટેજ 
લાઈન વોલ્ટેજ 2૮ લીક કરંટ - લાઈન વોલ્ટેજ 2૮ 
ર કે નવો ઈન્સ્યુલેશન રિઝિસ્ટન્સે 
_ વોલ્ટેજ 2૮ વા।લ્ટેજ 
_ ઇુન્સ્યુભ્રેશન રિઝિસ્ટન્સ” 
કાયદા પ્રમાણે પન્સ્યુલેશન માટેના વધારેમાં વધારે વૌટના 

















ય લ વૉટ ક 
સ્ડજટલાનાટે પાવર્‌ લીક થવા દેવાય.મા ક લીકૈજ વૉટ. 
૫૦૦૦ ૫૦૦૦ 

લ વોટ વલ્ટ ૮ વૌલ્ટ ક 

કુલ વોટ વૅ તેથી ઈન્સ્યુલેશન રિઝિસ્ટન્સ 


૫૦૦૦૦ શ૬ન્સ્યુલેશન રિઝિસ્ટન્સ' 

કુલ વૉલ્ટ _ વૉલ્ટ 2 વૌલ્ટ 2૮ ૫૦૦૦ 

૫૦૦૦  મુલવોટ 

કિ ના ડા 
₹-21275000_ 125૮5 

317 5 1000000 200 2૮ પ 

૬પ 

પ્રશઃ--એક ખીન્ને છેડે લૂપ કરેલાં ત્રણુ ડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખોર્ડ- 

નાં ધન્સ્ટોલેશનના ખે પોલ વચ્ચેનાં ઈન્સ્યુલ્ેશન રિઝિસ્ટન્સની પારખ 





(ઓહ્દા) - (વોલ્ટ 2 વોલ્ટ) -- 


10680111103 


૨૩૮] . વિવ્યુતૂ - માર્ગદર્શક 


(આઈ. આર. ટેસ્ટ ) કરતાં પહેલાં કાઈ કઈ સાવચેતી લેવાની જરૂર 
છે? ૬રેક ડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખોર્ડ ર૨૫ એમ્પિયર કરંટ લે છે, તે ત્રણુ 
ડિસ્ટ્રિખ્યુશન ખેડે માટેના મેઇન્સ ( મુખ્ય તાર) નો કરંટ નિયમમાં 
રાખવા સાર્‌ કેટલી સાધઝને। ક્યુઝ જ્નેઈ શે ? 

( મુંબઈ, વાયરમેન ) 


ઉત્તર;--પહેલા ભાગને! જવાબ પ્રક૦ ૮ ઉત્તર પ સુજબ. 


દરેક ડિસ્ટ્રિખ્યુશન બોર્ડ ૨૫ એમ્પિયર કરંટ લે છે, અને ત્રણે 
ખાડે લૂપ કરેલાં એટલે પેરેલલમાં ન્નેડેલાં છે, તેથી ૩ ખોડે સારૂ 
૨૫2૮૩-૭૫ એમ્પિયર કરંટ જોઇએ. તેથી મેધન્સમાં ૭૫ એમ્પિયર્‌ 
કરંટ સહીસલામત રીતે ગરમ થયા વગર લઈ જાય એવા ક્યુઝ 
નાખવા નેઇએ. ૪૯મા પૃટના ( રેબલ) કોઠા પરથી જણાશે કે ૭૮ 
એમ્પિયર કરટ સહીસલામત રીતે લઈ જઈ શકે એવા '( કલાઈ 
ચઢાવેલા ) ત્રાંબાના તારને। સ્ટાંડડે વાયરગેજ નંબર ૧૬ છે. આ તાર 
થવામાં અદ્દર્‌ રહેવો! નનેદએ, એટલે કે ફ્યુઝ હેલ્ડરને અડકીને રહેવે। 
ન ન્નેઇએ અને તેની લંખાઈ ઓછામાં ઓછી ૪ ઈચ હેવી ન્નેઇએ. 

૧૬ 

પશ્ન:--વીજળીની શક્તિ વાપરનારના મકાન પરના કરંટ 
લીકૈજ ( વીજળીના ગળતર ) ની બાબતમાં ઇંડિયન ૬ લેક્ટ્રિસિટિ 
એકટ અન્વયેના કાનૂનાનતી વીગત આપે. 

( મુંબઈ, સુપરવા, ૧૪૩૯, જુલાઈ ) 


ઉત્તર:--ધન્સ્ટેલેશન માટે વાપરી શકાય એવા વધારેમાં વધારે 
પાવર (વોટ ) નો કે 


6૦ 


મે! ભાગ લીકેજમાં ન્નય ત્યાં સુધી કાનૂન 


પ ૧ ૨ 
પ્રમાણે વાંધો નથી. કલ પાવરના પમ્ન્ટ નાંગ કરતાં વધારે 


લીકેજ થવે। ન ભ્નેઈ એ એ કનેકશન આપતાં પહેલાં તપાસવું જોઈ એ. 


પેરેલલ સકિટ અને ઈન્સ્યુલેશન રિઝિસ્ટન્સ . [૨૩૯ 


૧૭ 
૫ ર 
પ્રસ:--નીચે જણાવેલા ઇન્સ્ટોલેશન સારુ ઇંડિયન પ્ક્નેકિદ્ર- 
સિટિ એકટની રુએ ઓછામાં ઓછી ઈન્સ્યુલ્ષેશન રિઝિસ્ટન્સ કેટલું 
ચાલી શકેઃ-- 
ર૩૦ વેોલ્ટથી ૨૦ એ'પિયર લેતું એક ગાધસિર; 
૨૩૦ વોલ્ટથી ૧ કિલોવોટ લેતો એક સ્ટૌવ; 
૭૫ વૉટ, ૨૩૦ વેોલ્ટના દશ ગેસ ષ્રીલ્ડ દીવા, 
૧૨૦ વૉટ, ૨૩૦ વેલ્ટના ૬૦ ઈચ સ્વીપના ખે સિલિંગ 
ફેન (પખા) 
(મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૪૧ જાન્યુ. ) 

















ગાધસિર્‌ ૨૩૦ 2 ર૦ - ૪૬૦૦ વૉટ 
સ્ટોવ ૧ કિલોવોટ ૧૦૦૦ 
૧૦ દીવા ૭૫ વોટ 2૮ ૧૦ દ 9૫૦ ન 
૨ પખા ૧૨૦ વૉટ 2૮૨ ર૪૦ ક 
વધારેમાં વધારે જેઈ તો કુલ પાવર ૬૫૯૦ મી 
પ૯ ક વિ 
આઈ. ઈ. એકટ મુજબ ન --“:₹4. વોટ લીકમાં 
૦૦૦ ૧૦૦૦ 
“મ ળ/_ ૧૨૧૮ 
ડઝ 55525 ર ॥% 
જાય, એટલે મ એમ્પિયર લીક થઈ શકે, 
જ ૧૨૧ 
1ર ક ઈન્સ્ટોલેશન રિઝિસ્ટન્સ - ૨૩૦ -- અ 
૧૦૦૦૭૨૩૦ 
મ ઝૈ 
કાદા 
૧2૨૧૮ ૧૭૪૦૪૦૪૦૦-૦ 


*૦૪૩૪ મેગોહ્મ ઈન્સ્ટોલેશન રશિઝિસ્ટન્મ. 
ર ૧૮ 
પ્રશઃ--(અ) હિદુસ્તાનના વીજળી ખાખતના કાનૂન મુજબ 


૨૪૦] વિઘ્ુત્‌ - માર્ગદશેકે 


મિડિયમ પ્રેશર ( મષ્યમ દખાણુ ) ના ઈન્સ્ટોક્ેશનમાં વધારેમાં વધારે 
કેટલી લીકેજ (ગળતર ) ચાલવા દર્ઈ શકાય છે? 
(બ) એક ઇન્સ્ટોલેશન 
૩૦ - ૧૦૦ વૉટ દીવા. 
૫૦ - ૪૦ તેટ દીવા. 
૧૦૦ - ૨૦ વૉટ દીવાનું છે. 
વધારેમાં વધારે કેટલી લીકૈજ ચાલવા દઈ શકાય ? 
( સુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૮, જન્યુ. ) 
ઉત્તર:--(અ) જીઓ ઉત્તર ૧૬ મે।. 
(બ) ૩૦ ૩૮ ૧૦૦ ક: ૩૦૦૦ વૉટ 
૫૦ 5 ૪૦ -: ૨૦૦૦ ,, 
૧૦૦ 2૮ જ્્‌૦ ':: ૨૦૦૦ ,, 





કુલ પાવર ૭૦૦૦ ,, 

વધારેમાં વધારે ૨2૬ - ૂર્ટુ વોટ લીકેજ થઈ શકે, એટલા 

વોટને પન્સ્ટેજ્ેશનના વોલ્ટ વડે ભાગવાથી વધારેમાં વધારે લીકેજ 
કૅરેટ મળે છે. 

૧૯ 

પ્રશ્ન:--ઇંડિયન ઇ્લેકિટ્રસિટ રુલ્સ કોઈ પણુ ઈન્સ્ટોલેશન 

ઉપર વધારેમાં વધારે વીજળીનું કેટલું ગળતર (લીકેજ ) ચલાવી 

લેવાની છૂટ આપે છે ? નીચેના દાખલામાં વધારેમાં વધારે જેટલાં 

લીકેજની છૂટ મળી શકે તે કણે 

(અ) ૧૦ વોટના પચાસ દીવાનું પન્સ્ટાલેશન. 


(ખબ) પ ખી. એચ. પી. ૩ ફેઝ ૪૦૦ વૉલ્ટની મોટરનું 
શન્સ્ટોલ્લેશન. 





(મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૪૦ જનન્યુ.) 
ઉત્તર:--પહેલા ભાગ સાર્‌ જાઓ ઉત્તર ૧$ મે।. 


પેરેલલ સકિટ અને ઈન્સ્યુલેશન રિઝિસ્ટન્સ [૨૪૧ 


(અ) ૧૦૦ વૉટ 2: ૫૦ દીવા - ૫૦૦૦ વૉટ કુલ પાવર્‌. 


૫૦૦૦ 


-૧ વોટ લીકેજમાં જય. 


૫૦૦૦ 
ધારો કે ધન્સ્ટોલેશનને વોલ્ટેજ ૨૩૦ વેલ્ટ છે. 
૧ વોટ _ ૧ 
૨૩૦વ૧લ્ટ ૨૩૦ 
૨૩૦ 2૮ ૨૩૦ - ૫૨૯૦૦ ઓદહ્યા ઈન્સ્ટોલેશન 1ર્ઝિસ્ટન્સ. 





એ'પિયર્‌ લીકેજ કરંટ, અથવા, 


(બ) ૧ હોર્સ પાવર - ૭૬૦ વોટ. 
૮૦ ટકા એક્સિયન્સિ ગણીએ તે 


૨૫૮ ૧૯૦ - ૪૭૫૦ વોટ પાવર વપરાય છે. 


૧૦૦ 





૫-2 ૦૬૦ :-ઃ 





૪૭૫ હપ :ડ ૦ 
----- વૌટ લીકમાં જય. 
૫૦૦૦ ૧૦૦ 
લ્પ વ્‌ 


હ જૂ ૬ ર ફ 
ર 55 554%9. 2 ટે 
સ ક રિ લીકેજ કર'ટ. 





૪૦૦ ૭2૮૮૦૦૦ ૩૨૦૦૦૦૦ ફઝ ફુ 
ક. - ----.----એલહ્ય ઈન્સ્ટોલેશન રિઝિસ્ટન્સ. 
૧૯ ૧૯ 
૧૬૮૪૨૧ ઓલહ્યમ - -૧૬૮ મેગેહ્ય, ણં મે 
૨૦ 


પ્રસ:--એક રહેવાના મકાનમાં નીચે જણાવેલા ઉપયોગ સારુ 
વાયરિગ કરવામાં આવે છેઃ-- 


દરેક ૬૦ વૌટના એવા ૧૫ દીવા માટેના પોઇંટ. 
દરેક ૧૦૦ વૌટના એવા પ પંખા માટેના પોઈંટ. 
દરેક ૧૦૦ વોટના એવા ૧૦ પ્લગ પોઈટ. 

૫૦૦ વોટનું ૧ રેકિજરેટર, 

સપ્લાઈ નો વોલ્ટેજ ૨૩૦ વોલ્ટ છે, 

ઉદ 


૨૪૨] વિદ્યતૂ - માર્ગદર્શક 


ઇન્ડિયન ઈ લ્કિટ્રસિટિ એકટ અન્વયે કરેલા કાનૂન મુજખ 
જેટલું લીકેજ ચાલવા દઈ શકાય તે કરતાં વધારે લીકેજ ઈન્સ્ટોલે- 
શનમાં ન થાય તેમ કરવા સારુ ઓછામાં ઓછું કેટલું ધન્સ્યુલેશન 
રિઝિસ્ટન્સ હોવું જોઈ એ તેતી ગણુતરી કરે. 
( સુંબઈ, સુપરવા., ૧૯૩૬ જન્યુ. ) 

















ઉત્તર્‌ઃ-- ૬૦ 2૮૧૫ - ૯૦૦ વોટ 
૧૦૦ ગ પ : ૫૦૦ ય 
૧૦૦ 5 ૧૦ :-ર ૧૦૦૦ ,, 
૫૦૦ »૯ ૧ કર ૫૦૦ ,, 
કુલ લેડ -: «૯૦૦ ,, 
ર - 225000 0. રર? %૨૩૦ 1૫૦૦૦ 
પ દડ *૧૯૦૦ 
ત રિ ન €૧૨૦૭ ગઓછદ્સ - ૦૦૯૧ મેગોહ્મ ઓછામાં 
ઓછું ઈન્સ્યુભેશન રિ ઝિસ્ટન્સ. 


૧૨ 
પ્રસઃ--તારનાં ત્રણુ ગ્‌[છળાં છે તેમાં (અ) એક ઉપર્‌ લખ્યું 
છે ફ્રે “૩૦૦ મેગોહ્મ ગ્રેડ”, (બ) ખી'્ન ઉપર્‌ લખ્યું છે કે “૬૦૦ 
મેગાહ્મ ગ્રેડ”, અને (૩) ત્રીનન ઉપર્‌ લખ્યું છે કૈ “૨૫૦૦ મેગે।- 
હમગ્રેડ.” આ શખ્દો ઉપરથી તમે શું સમન્ને છો? અને ૪૩૦ 
વાલ્ટનતી સાંકટનું વાયરિગ કરવા સાર્‌ એમાંથી તમે કયો તાર વાપ- 


રશ, અને શા માટે? 
( સિ. ગિ. વાયરમેન ). 


ઉત્તર:--કેબલના ઇન્સ્યુલેશનની પારખ (રેસ્ટ) કરવાથી તેનું 
રિઝિસ્ટન્સ ઓછામાં ઓછું કેટલું આવવું જેઈ એ તેને આધારે કેબલના 
જુદા જાદા ગ્રેડ (વગે) નકકી કરવામાં આવે છે, કેબલ બનાવનારા 
એનાં એસોસિયેશને ઉપર કહેલા ત્રણુ ગ્રેડ નક્કી કરેલા છે. ૧ મેગાહ્‌મ 


પેરેલલ સકિટ અને ઈન્સ્યુલેશન રિઝિસ્ટન્સ [૨૪૩ 


એટલે ૧૦૦૦૦૦૦ એમ રિઝિસ્ટન્સ. ૧ ચોરસ ઈચ જાડા અને 
૧ માધલે લાંબા કેબલના ઈન્સ્યુલેશનનું રિઝિસ્ટન્સ ઓછામાં ઓછું 
૩૦૦ મેગાહમ જેટલું હોય તો તે “ ૩૦૦ મેગે[હ્મગ્રેડ ” કહેવાય; 
૬૦૦ મેગાહ્‌મ હોય તો “૬૦૦ મેગેહગ્રેડ” કહેવાય; અને ૨૫૦૦ 
મેગાહ્મ હોય તે! “૨૫૦૦ મેગેોદહ્મ ગ્રેડ” કહેવાય, ૧ ચોરસ ઈચથી 
પાતળા તારનાં ઈન્સ્યુલેશનનતું રિઝિસ્ટન્સ પ્રમાણુમાં વધારે 
આવવું જોધઃએ. 

માંહેના તાર અને જમીન વચ્ચે પ-્સ્યુલેશનનું રિઝિસ્ટન્સ સાર્‌ 
હોવું જ્ેઇએ. તેથી ઓછામાં ઓણું અમુક રિઝિસ્ટન્સ હોવુંજ 
જેઈએ એવા કાયદા બાંધેલા છે. ૩૦૦ મેગોદ્યગ્રેડના કેબલ દીવાનાં 
વાયરિગ માટે કાયદા પ્રમાણે લાયક ગણુવામાં આવ્યા નથી. પણુ 
૬૦૦ અતે ૨૫૦૦ મેગોહ્મગ્રેડ લાયક ગણાય છે. ડિ. સિ. કરંટ 
ઉપર ૨૫૦ વોલ્ટ સુધી અને અથૅડ ન્યુટ્લવાળા એ. સિ. કરંટ ઉપર બે 
ફેઝ વચ્ચે ૫૦૦ વોલ્ટ દખાણુ સુધી ૬૦૦ અને ૨૫૦૦ મેગોદ્યગ્રેડ 
વાપરી શકાય છે. પણુ એ ડરતાં વધારે અને જમિનથી માપતાં 
૬૬૦ વેલ્ટ સુધીનાં દખાણુ માટે “૬૬૦ વેલ્ટ ગ્રેડ” ના કેબલ 
વાપરવા જ્નેઈ એ. તેથી એ. સિ. ના ખે ફેઝ વચ્ચે ૪૦૦ વેોલ્ટની 
સકિટનાં વાયરિગ માટે “૬૦૦ મેગોહ્યગ્રેડ” વાપરીશું. (પણુ ડિ. સિ. 
ના પોઝિટિવ અને ન્યુટ્રલ વચ્ચે ૪૦૦ વોલલ્ટની સકિટ માટે “૬૬૦ 
વાલ્ટ ગ્રેડ” નો તાર ન્નેઈ એ. ) 

ી ૨૨ 

પ્રશ્ન'--૧૦ પેોઈટેનું વાયરિંગ કરવા સારુ વી. આઈ. આર. 
૧/*૦૪૪ નો ૪૪૦ તાર્‌ જાઈએ છે. આઈ. ઈ. ૪. રુલ્સ પ્રમાણે 
ઇન્સ્ટોલેશનનું ઓછામાં ઓછું ઈન્સ્યુલ્ેશન રિઝિસ્ટન્સ શું હોવું 
જેઈ એ ? વાપરવામાં આવેલો તાર ૬૦૦ મેગોહ્મ ગ્રેડનો હોય તો, 
૪૪૦ વાર્‌ તારનું ધન્સ્યુલેશન રિ ઝિસ્ટન્સ કેટલું હોય ? 

( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૪૦ જુલાઈ. ) 


૨૪૪] વિવ્ુતૂ - માર્ગદર્શક 


સ્ક ૦ ક *૦ ઝંન ૬૦૦ 
ઉત્તર: પ ન - ૨૦૫ મેગે[હમા. ૧/*૦૪૪ સાધઝના ૬૦ 


મેગો[હ્મગ્રેડના ૧ માઈલ લાંબા તારનું રિઝિસ્ટન્સ ૨૦૦૦ મેગેહા છે 
ધન્સ્યુલ્ેશન રિઝિસ્ટન્સ પેરેલલમાં છે. તેથી જેમ લંબાઈ ધટે તેમ 
ઇન્સ્યુક્ષેશન રિઝિસ્ટન્સ વધે છે. 


૪૪૦ વાર : ૧૭૬૦ વાર : $ ૨૦૦૦ મેગોહમ : ?: 
૬૦૦૦ ઝ્( ૧૭૪૦ 


રમ - ::૭૯૦૯ મેગોહ્મા ૪૪૦ વારનું પન્સ્યુ. રિઝિ. 


૪૪૦ 
જડ 


પ્રસરૂ--તીચે દર્શાવેલી વસ્તુએ જમીન સાથે શા માટે 
નડવી (અથે કરવી) જેઈ એ તે જણાવેઃ-- 

(એ) કૉંડિટ પાઈપ્સ, (બ) કેબલનું મેટલ શિધિગ (ધાતુનાં ઢાંકણું). 

(કે) સ્વિચ તથા ક્યુઝ ગિયરના મેટલ કેસ (ધાતુની પેટીએ।!. 

(ડ) મે।ટરે।, ટ્રાન્સફ્રેર્મરો, વગેરેના ફ્રેમે।. 

જમીનમાં નાખવાને! અથે કરવાને તાર કઈ સાઈઝનો હોવે! 
ન્નેઈ એ એ અગત્યનું છે ? જેની ક્રોસ સેકશનમ એરિયા (છેદ) ૦ન્‍૨ 
સ્કવેર ઇંચ હેય એવા થી કેર આર્મડે લેડ કેવડે કેબલ માટે જમીનમાં 
નાખવાને! અથે કંડકટર તમે કઈ સાઈઝનો વાપરશે? ૫૦૦ કિલે। 


વોટના પન્સ્ટાલેશન માટે અથૅપ્લેટનું અંદાજે રિઝિસ્ટન્સ કૈટલું 
હોવું જેઈ એ ? 

( સુંબઈ, સુપર્વા. ૧૯૩૬ જુલાઈ, ) 

ઉત્તર:--(પહેલા ભાગ સાર્‌ જાએ પ્રક૦ ૭ ઉત્તર્‌ ૧૫, વગેરે.) 

એછામાં એછે ૧૦ નંબરનો તાર ન્નેઈ એ અથવા વાપરેલા કેબ- 

લના સેકશન કરતાં અડધા સેકશનને નિ ચે।. ઈંચને।) હોવે। ન્નેઈ એ. 

૦ વોટ 


૫૦૦૦૦૦ 











શુ 
પ વોટ લીક, 2 પ ચ એ'પિયર 
ક જ્ેપ્‌ ર પ્‌ બ “૦ 
લીકેજ કરંટ. ક છ ક - ૬રપ ઓહ્ા અર્થ પ્લેટનું વધારેમાં 


વધારે રશિઝિસ્ટન્સ, 


પેરેલલ સકિટ અતે ઈન્સ્યુલેશન રિઝિસ્ટન્સ [૨૪૫ 


૨૮ 


પ્રશ્નઃ--એક વીજળીનું ઈન્સ્ટોલેશન છે જેને માટે પોતાને 
ખાનગી જનરેટર છે. તેનો ટેસ્ટ (પારખ) કરવા સાર્‌ તમને મે।ક- 
લ્યા છે. જેને તમારી પાસે ટેસ્ટ્ગ સેટ એટલે પારખ લેવાતું યંત્ર ન 
હોય તો તમે એ ઈન્સ્ટોલેશનના ઇન્સ્યુલેશન રિઝિસ્ટન્સને। ટેસ્ટ કેવી 
રીતે કરશે। ? તમે જે ગણુતરી કરો તે (આંકડા ધારી લપે) ચોખ્ખી 
રીતે બતાવે. વીજળીનું દખાણુ ૨૩૦ વેોલ્ટનું મળી રકે એમ છે 

અને વોલ્ટમીટરનું રિઝિસ્ટન્સ ૧૨૦૦ ઓહ્મ છે એમ ધારી લે।. 
( વાયરમેન્સ ફાઇનલ ) 


ઉત્તર:--પહેલાં ખે મેઇન્સ સાથે વેોલ્ટમીટરના ખે છેડા 
ન્તેડીને વેલ્ટમીટર કટલા વે।!લ્ટનો આંકડે! બતાવે છે તે વાંચો. વીજ- 
ળીનું દખાણુ ૨૩૦ વોલ્ટ છે તેથી મેઇન્સને છેડે નેડવાથી વોલ્ટ 
મીટર ૨૩૦ વેલ્ટ બતાવશે, 


હવે નેગેટિવ મેધ્રન્સને અર્થ કરો એટલે જમીન કે પાણીના 
પાઈપ સાથે જ્નેડી દો. બસ બારના બંને બારને સાથે જેડી ૬૪ તેની 
સાથે વોલ્ટમીટરને એક છેડે ન્નેડે, અતે પૉઝિટિવ મેઇન્સ સાથે 
વોાલ્ટમીટરનો ખીજ્ને છેડે જેડી દો. બધી સ્વિચ ઓન રાખીને 
અને ખધા દીવા મૂ%ને વેોલ્ટમીટરનો આંકડે। વાંચો. ધારે! કે વોલ્ટ- 
મીટર ૨૦૩ વોલ્ટ બતાવે છે, વે।લ્ટમીટરને છેડે વીજળીનું દખાણુ 
લગાડવાથી તેના તારના ગૃંછળામાં થધ્ને જે કરંટ જાય છે તેને 
લીધે કાંટા ખસે છે. માટે ૨૩૦ના આંકડો ૧૨૦૦ ઓછા 
રિઝિસ્ટન્સમાં થપ્રને વહેતા કરંટને લીધે છે. તેવીજ રીતે ૨૩ ને 
આંકડે (૧૨૦૦ ઓહ્ય 4 ઇન્સ્ટલેશનનું રિઝિસ્ટન્સ) એમાં થઇને જતા 
કરટતે લીધે છે. પણુ રિઝિસ્ટન્સ તે કરંટ અથવા વેોલલ્ટના આંકડાનાં 
ઉલટાં પ્રમાણુસર છે. તેથી ઉલડું પ્રમાણુ માંડીને લખવાથી 
૨*૩ વોલ્ટ : ૨૩૦ વે।લ્ટ : :૧૨૦૦ ઓહ્મ : (૧૨૦૦ 4 ઇન્સ્યુ. રિઝિ.) 


આ વિઘુત્‌ - માર્ગદર્શક 


વિશેના ઝક 





-: ૧૨૦૦૦૦, 


માટે ઇન્સ્યુલેશન શિઝિસ્ટન્સ -૧૨૦૦૦૦-૧૨૦૦4-૦૧૧૮૮૦૦ એહા 
અથવા *૧૧૮૮ (લગભગ ૧૨ ) મેગોહ્મ ઇન્સ્યુલ્ષેશન રિઝિસ્ટન્સ છે. 
એજ રીતે એક એક ખસ ખારતું છૂડું છૂડું જેડાણુ કરી 
વાલ્ટતો આંકડે વાંચવાથી પોઝિટિવ અને નેગેટિવ બાજુઓનાં 
ઇનન્સ્યુલ્ેશન રિઝિસ્ટન્સ છૂટાં છૂટાં ગણીને કાઢી શકાશે, તેમજ લેપ 
વગેરે કાઢ્ટી લઈ - મેધ્તને વેલ્ટમીટરમાં થઈ 4 ખસ ખાર સાથે 
અતે - મેઇનને -ખસ બાર સાથે નેડવાથી ખે બાજુએ વચ્ચેનું 
ઇન્સ્યુલ્રેશન રિઝિસ્ટન્સ પણુ ગણી શકાશે, 
૨પ 
પ્રશ્ત:--જમીનમાં નાખેલા કેબખલમાં ખામીની જગા નક્કી 
કરવાની જે રીત તમે જણુતા હૈ તેનું વણુન કરે. 
( મુંબઈ, ઈ લેકિટ્રસિયન, ) 
પ્રશ્તઃ--જમીનમાં નાખેલા કૈબલમાં ખામી (ફોલ્ટ) હેય 
તેની જગા નક્કી કરવાની રીતનું વણુન આપો. ખામી શોધી કાઢયા 
પછી કેબલનું સમાર કામ તમે કેવી રીતે કરશે ? 
( મુંબઈ, ઈ લેકૃટ્રિસયન. ) 





| 1.2 -. - રથ 


આકૃતિ ૪૫ મી. લૂપ ટેસ્ટ. 


પેરેલલ સકિટ અને ઈન્સ્યુલેશન રિઝિસ્ટન્સ [૨૪૭ 


ઉત્તર:--લૂપ ટેસ્ટતી રીતે ફોલ્યની જગા આ પ્રમાણે 
શેધી શકાય. 

ક "ખ અને ગ ધ ખે સરખા કેબલ અથવા ખે સરખા ષ્રીડર 
છે. એક ઉપર “'ફોલ્ટ'' ૬ આગળ ખામી છે એટલે ત્યાંથી જમીન તરફ 
ગળતર થાય છે. ક ગ છેડે વ્હીટસ્ટન બ્રીજ અથવા “ પોસ્ટ 
એક્સ બોફ્સ' નામનું યત્ર અથવા ન્નેઈએ તેમ બદલી શકાય 
એવાં જ અને ૧ રિઝિસ્ટન્સ અને એક ગેલ્વેનો મોીટર્‌ યંત્ર અ.- 
કૃતિમાં બતાવ્યા સુજબ ન્નેડવાં, અને સામે છેડે ખે કૈબભલના ખ ઘ 
ખે છેડા સાથે જેડી દેવા. પછી ઝી અને થ [રઝિસ્ટન્સ (અથવા તારની 
લંખાઈ ) એવી રીતે ગે।ઠવવાં કે ગેલ્વેનામીટરનો કાંટો અસલ જગા 
(શન્ય) આગળ રહે. બંતે કૈબલ અથવા ફડરનાં રિઝિસ્ટન્સ દરેક 
વાર કે માધ્લિ દીઠે સરખા હશે તો અ : વ - ફ ગ લંબાઈ : 
કે '"ખ વર કૂ લંબાઈ. જ અને થતી કીમત જાણુતા હોવાથી ફોલ્ટ 

કની જગા નક્કો કરી શકાય છે. 
અ : ગફ્‌ ષ ગક્‌ ગક્‌ 
| થ કખધદ “જગલ કખધરગગ બે તારતી કુલલ. 


ક લ ક 
તેથી ગ ફ લંબાઈ - - *:૨ ક ખ લંખાઇ. ] 
સજ અનથ 


ખામીવાળી જગા શૈધી કાઢી ત્યાં શા કારણુથી ગળતર 
થાય છે તે તપાસવું. ઉપન્સ્યુલ્ઞેશન ખવાઈ ગયું હોય તો તેની દુરસ્તી 
કરવી. ભેજ એડડ થયે] હેય તે દૂર્‌ કરી તેનો અટકાવ કરવે. 


૨૬ 


પ્રસ'--ખે લેંપની બનાવેલી અર્થે ઇડિકેટિંગ ડિવાઈસ (એટલે 
જમીન તરફ ગળતર થતું બતાવનારી યે।જના)નાં જેડાણુનો નકશે 

દારો અને તેનો સિદ્ધાંત સમશ્નવે।. 
(વાયરમેન્સ ફાઈનલ.) 


૨૪૮] | વિધૃતૂ - માર્ગદશેક 


ઉત્ત૨:--ખે મેધઈન્સ વચ્ચે જેટલા વોલ્ટ હોય લમભગ એટલા 
'ડટ્સ વોલ્ટના ખે કાબૈન ફ્લામેન્ટના દીવા 


પ ક શા વાઇ - કતત-ક ઉજ થૂ. _.. 7૧. *. 


(ઝેર સિરિઝમાં જેડી 4 અતે - મેધન્સ 
....૦ડય્‌ ઉપર્‌ મૂકવા અતે ખે દીવા વચ્ચેથી 


ર એક તાર લઈ તેનું જમીન સાથે 
હાં સારૂં જેડાણુ કરવું. જે કેઈ પણુ 

આકૃતિ ૪૬ મી બાજુએ લીકેજ નહિ હેય અથવા 
ઘણું થોડું હશે તે! બંતે દીવા એક સરખા ઝાંખા બળશે, ધારૉ કે 
એક ખાજુના તાર ઉપર ખામી (ફોલ્ટ) થવાથી લીકેજ વધી ગયું, 
તા તેથી તે તાર અને જમીન વચ્ચેનું વીજળીનું દબાણુ ઓછું થશે 
અને તે બાજીએ ન્નેડેલા દીવાને એછા વોલ્ટ મળવાથી તે દીવો 
ધણો! ઝાંખો થઈ જશે અથવા બીલકુલ હોલવાઈ જશે, પણુ સામી 
ખાજુનો દીવે। વધારે પ્રકાશિત થશે. આથી જમીન તરફ લીકેજ 
વધી જતાતી સાથે એટલે ફોલ્ટ ઉત્પન્ન થતાં એક દીવે। વધારે 
તેજસ્વી થઈ ખામી દર્શાવી આપે છે, અને કયા તાર ઉપર ખામાં . 
છે તે પણુ દર્શાવે છે, 


પ્રકરણુ ૧૫ સું 
મેગ્નેટ્કિ ફીલ્ડ અને માપક યંત્રે!, 

કરૅટ અતે મેગ્નેટિક ફરીલ્ડની દિશા, ધલેકટ્રી મેગ્તેટ, ડિ. સિ. 
અને એ સિ. ફીલ્ડના તફાવત; બંચિંગ, મુવિંગ કોઈલ એમીટર વે।લટ- 
મીટર; હોટવાયર માપકયંત્રે; વોટમીટ, ઓહ્મમીટર; મેગરની રચના. 

શ 

પ્રશ્નઃ--તારમાં વીજળીનો કરંટ કઈ દિશામાં વહે છે તે 
એક ગજવામાં નાના કંપાસવડે કવી રીતે નક્કી કરશે તે ચે।ખખી 
અને સારી આકૃતિઓ દેરીને બતાવે।. તમે ક્રમવાર કેવી રીતે કામ 
. લેશે! તે ટૂકમાં સમજવે।, (સિ. ગિ. વાયરમેન ) 


મેગ્નેટિક ફીલ્ડ અને માપક યંત્રે [૨૪૯ 


ઉત્તર!ઃ--વીજળીનો કરંટ ચાલતો હેય એવા તારની ઉપર 
અથવા તળે કંપાસ ધરવાથી કંપાસની સો।ય તારને કાટખૂણે આડી 
રહૈ છે. કરંટની દિશા પ્રમાણે કંપાસનેો ઉત્તર છેડો ( તોથે પોલ ) 
એક તરક અથવા ખીજ તરફ રહે છે. એ બધાના સંબંધ ઉપરથી 
તારમાં કરંટ કઈ તરફ જય છે તે નક્કી કરી શકાય છે. 


૧ 
૦ 





જુ કંપાસ તારતી ઉપર 


ત્ડડ્ડે 


ડ 
ડૂ ઉ, 
પં પુ 
કંપાસ તારની નીચે 


આકૃતિ ૪૭ મી 

૧ બની શકે તો વીજળીવાળા તારને ઉત્તર-દક્ષિણુ દિશામાં 
રાખવે।, 

ર જેમ અનુકુળ હૈય તેમ કંપાસ તારની ઉપર અથવા તળે 
ધરવું. આથી ડંપાસ 'તારને આડું કાટખૂણે રહેશે. 

૩ કૅપાસ તારની ઉપર હેય તો જમણા હાથ પણુ તારની 
ઉપર ધરવે।, અને કંપાસ તળે હોય તો જમણુ। હાથ તળે ધરવે।. 

૪ જમણા હાથની લથેલી હંમેશાં તાર તરફ રહે એવી રીતે 
હાથ ખુલ્લે! રાખવે!. 

પ કંપાસને નોર્થ પોલ (ઉત્તર છેડે ) પહેલેથી નક્કી કરવે।. 
પછી જમણા હાથની આંગળીએ કપાસને ઉત્તર છેડે (નોર્થ પોલ) 
જે દિશામાં રહે છે તે દિશામાં લંબાવવી. 


૨૫૦] વિઘ્યુતૂ - માર્ગદર્શક 


દ અંગૂડો લંબાવીને આંગળીઓને કાટખૂણે આવે એમ રાખવો, 
એથી અંગૂડે તારની લીટીમાં આવી જશે. 


અ. 


૭ અંગૂડો જે દિશા ખતાવે તે દિશામાં કરંટ જય છે 
એમ જાણુવું, 


ઊ. 


કંપાસ તારની ઉપર 





ડુંપાસ તારની નીચે 





આકૃતિ ૪૮ મી 
૨્‌ 

પ્રશ્ન*--તીચેતી બાબતોમાં તારમાં વીજળીને કરંટ ફઈ 
દિશામાં જાય છે તે કંપાસ અથવા લોહચુંખક સોય વડૅ કેવી રીતે 
શોધી કાઢશે। એનું વર્ણન કરે. 

(૧) છત (સિલિંગ) તળે થઈ ને તાર સરખી સપાટીએ આડે 
જતો હય ત્યારે. 

(૨) દીવાલ ઉપર તાર સરખી સપાટીએ આડૅ। જતે હૈય ત્યારે, 

(૩) દીવાલ ઉપર્‌ તાર ઊભે। જતે] હૈય ત્યારે. 

ત્રણે બાબતને લાગુ પડે એવા સાદા નિયમ ધડી કાઢો. 

( મુંબઈ, ઇલેક્ટ્રિસિયન ). 

ઉત્તર:--સીધા તારમાં કરંટ જતો હેય ત્યારે તેની આજા- 
ખાજુ ગોળાકારમાં ચુંબકબળ ઉત્પન્ન થાય છે અતે કંપાસની 
સોય એ બળની દિશામાં રહેવા યત્ન ડરે છે. 
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(૧) સિલિંગ કરે છત તળેથી તાર જાય છે તેથી કંપાસ તારતી 
તળે ધરવું, એથી તે તારને કાટખૂણુ આડું રહેશે. 

જમણુ। હાથની ૯થેલી છત તરફ અને ખુલ્લી આંગળીઓ 
કંપાસના ઉત્તર છેડા (નેથે પોલ) દિશામાં રાખો; આંગળીને કાટ- 
ખૂણે રાખેલો અંગૂડો બતાવે તે કરંટની દિશા. 


(૨) તાર દીવાલ ઉપર આડૅ। સીધો સપાટીએ જય છે. 
ઉ જે કપાસની સોય ઊભી દિશામાં પણુ બરોબર 
ક, હ. 

( બન્ય” સમતોલ રહી શકે એમ હોય તો કંપાસ ઉભે 


આકૃતિ ૪૯ મી રાખી તેને ઉત્તર છેડે કેઈ તરક રહે છે તે નેવું. 
ભીંત તરફ ઉથેલી અને કપાસના ઉત્તર છેડા તરફ આંગળી રાખ- 
વાથી અંગૂડો કરંટની દિશા બતાવશે. જે કંપાસ ઊભે। રાખી ન 
શકાય તો કંપાસ બને તેટલે! દીવાલની પાસે અને તારતી ઉપર 
(અથવા નીચે) રાખીને કૅપાસનેો ઉત્તર છેડો દીવાલ તરફ કે 
દીવાલથી સામી ખાજાએ રહે છે તે ન્નેવું (આકૃતિ ૪૭, ૪૮). 
જમણા હાથની હથેલી તાર તરફ રહૈ અને આંગળીઓ ઉત્તર છેડાની 
દિશામાં ભીંત ભણી કૈ ભીંતની સામી રહે એમ હાથ તારની ઉપર 
(અથવા નીચે) ધરવે।. અંગૂડો બતાવે તે કરંટતી દિશા. 


(2) તાર ઊભો જય છે તેની આગળ કંપાસ સીધે આડે 
ધરવે।. એથી કંપાસને। ઉત્તર છેડે જમણી કે ડાખી 
તરફ રહેશે. ભીંત તરફ લથેલી અને ઉત્તર છેડા તર્ક 
આંગળી રાખો, તો અંગૂડો કરૅટતી દિશા ઉપર કે નીચે 
છે તે બતાવશે. આપૃતિ ૫૦ મી. 


ટક 


ત્રણુ બાબતને લાયુ પડે એવો નિયમ આ પ્રમાણે 
આપી શકાયઃ તારતી જે બાજુએ કંપાસ રાખ્યું હોય તે આકૃતિ ૫૦ 
ખાજુએ જમણા હાથની હથેલી તારની સામે રહે એમ રાખી કંપાસના 
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ઉત્તર છેડાની દિશામાં આંગળીઓ લંખાવવી, તે। લંખાવેક્ષો અંગૂડે 
કેરંટની દિશા બતાવશે. 
૩ 

પ્રશ્નઃ--ઓલ્ટરનેટિંગ કરંટ કંડકટર સારુ જ્યારે લે।ખંડના પાર્ધપિ 
વાપરવામાં આવે છે ત્યારે લીડ અને રિટને (આવતા અતે જતા 
બંતે તાર) એકજ નળીમાં નાખવાની અગત્ય શા કારણુથી છે ? તમારા 
જવાખના કાર્‌ણુ આપે. 

( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૪૦ જાન્યુ, ૧૯૩૬ જુલાઇ) 

ઉત્તરઃ--ધાતુને અને ખાસ કરીને લોખંડને ચુબક રેખાઓ 
કાપે છે અથવા ચુંબક રેખાની દિશા બદલાય છે ત્યારે ધાતુ કે લોખંડની 
નળી, કકડા, વગેરેમાં વીજળીને પ્રવાહ ઉત્પન્ન થાય છે. આથી તે 
ધાતુમાં ધણી ગર્‌મી ઉત્પન્ન થાય છે. 

વીજળીના કંડકટર (કરંટ વહેનાર તાર) તી આજાબાજા કુડાળાના 
રુપમાં ચુંબકરેખા બને છે. ડિ. સિ. કરંટ હેય ત્યારે એ રેખા કાયમ 
રહૈ છે પણુ ઓલ્ટરનેટિંગ કરૅટમાં વીજળીના વહેવાતી દિશા ઉલટસુલટ 
થયા કરે છે તેથી રેખાએની દિશા પણુ ઉલટાયા ડરે છે. એને લીધે 
જો એ. સિ. કરંટ વાળા એકજ તાર્‌ ધાતુની નળીમાં હેય તો ઉપર્‌ 
કસું તેમ ધાતુમાં ગરમી ઉત્પન્ન થાય છે. એથી વીજળીની ઘણી 
શક્તિ નકામી ન્નય છે અને વોલ્ટેજમાં પણુ ધણુ। ઘટાડે। થાય છે. 
પણુ વીજળી લઈ જનાર તેમજ લાવનાર (લીડ અને રીટર્ન) બંને 
તારતે તેજ નળીમાં ભેગા રાખેલા હેય તો લીડ તારતી ચુબક રેખા 
રીટર્નની રેખાથી ઉલટી દિશામાં હોવાથી તેએ એક ખીન્નની ચુંબક 
અસરને નાખુદ કરે છે એથી ગરમી ઉત્પન્ન થતી નથી અને વીજ- 
ળીતી રાક્તિ વેડફાતી નથી. 


કઠ 
પ્રસ'--“ ચગ” એટલે શું એ વિષે તમે શું સમજે છે! ? 
શુંએ 
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(અ) ડિ. સિ. સકિટમાં 
(બ) એ. સિ. સર્ડિટમાં 
કરવાની છૂટ છે? ને નહિ, તો કયાં કારણને લીધે એ વાંધાભરેલું 
ગણુવામાં આવે છે? 
( મુંબઈ, ઇ્લેક્ટ્રિસિયન ) 
ઉત્ત૨:---વાયારગ કરવામાં પોઝિટિવ અને નેગેટિવ અથવા 
ફેઝ અતે ન્યુટ્રલ તારો બધા એક સાથે ન્નેડે નાખવા તેને “બંચિંગ'' 
કહે છે. જેમકે કૈસિંગના એકજ ખાંચામાં અથવા એકજ કૉંડિટમાં 
ફેઝ અતે ન્યુટ્લ તાર સેળભેળ કૈ ભેગા નાખવામાં આવે તો 
બંચિગ કર્યું કહેવાય. 
(અ) ડિ, સિ. સકિટ માટે બંચિગ કરવા દેવામાં આવતું નથી. 
(બ) એ. સિ. સકિટ માટે કૈસિંગમાં બંચિગ કરવું ન જઇએ, 
પણુ કૉંડિટમાં ફેઝ અને ન્યુટ્લ બંને એકજ નળીમાં નાખવા ન્નેઇએ. 
જાઓ ઉત્તર ૩ જે. 
પોઝિટિવ અને નેગેટિવ અથવા ફ્રેઝ અતે ન્યુટ્લ એકજ 
ખાંચામાં કે એકજ નળીમાં જડે જેડ એક બીજાને અકડીને રહેવાથી 
ખે વચ્ચે ગળતર (લીક ) થવાનું અને તેથી ઉત્પન્ન થતી ગરમાંથી 
ઈન્સ્યુશેશન બગડીને ગળતર વધવાનું અને આગ પણુ લાગવાનું જોખમ 
ઉત્પન્ન થાય છે. તેથી બંચગ કરવું વાંધાભરેલું ગણુવામાં આવે છે. 
ય 
પ્રશ્ન:--પરમેનન્ટ મેગ્નેટ ( કાયમનું કે સ્થાયી લે।હચુંબક ) 
શાનું બનેલું હેય છે, અને એમાં તથા છક્ષેકટ્રોમેગ્તેટમાં શે 
તફાવત છે ? 
( મુંબઈ, વાયરમેન ) 
ઉત્ત૨:--સખત પોલાદ (છાડ સ્ટીલ)માં લેહચુંબક એટલે 
લોઢાને આકપેણુ કરવાને ગુણુ આવ્યા પછી એ ગુણુ કે શક્તિ 
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લાંખે। વખત કાયમ રહે છે. તેથી સ્થાયી, લેહચુંબક (પરમેનન્ટ મેગ્તેટ) 
ખાસ સારી નનતના સ્ટીલના બનાવવામાં આવે છે. પોલાદને એકવાર 
લેોહચુંબકવાળછું બતાવ્યા પછી તેનામાં એ ગુણુ ચાલુ રાખવાને બીજું 
કંઇજ કરવું પડતું નથી. 


' લોઢાના કકડા ઉપર ઇન્સ્યુલેટેડ તારનું ગૂંછળું વોંટાળી તે 
તારમાં વીજળીને! કરંટ પસાર્‌ કરવાથી લોઢામાં લેોહચુબકનો ગુણુ 
આવે છે, એને ઇલેકટ્રોમેગ્તેટ એટલે વીજળી વડે બનેલું લોહચુબક 
કહે છે. ધણું કરીને નરમ લે'ખૅડના સળિયા કૈ ગાભા (કેર ) ઉપર 
ગોળ ફરતાં વીંટાળેલાં ઇન્સ્યુલેટેડ તારના એક કે વધારે ગૂંછળાં 
રાખવાથી ઇલેકટ્રોમેગ્તેટ બને છે. જ્યારે એ તારમાં વીજળીને કરંટ 
ચાલુ હેય છે ત્યારેજ એ સળિયામાં લે।ઢાને આકપવાને ગુણુ આવે છે 
એટલે કે લેહ્ચુબક બતે છે, પણુ કરંટ ગંધ કરતાંની સાથે એતું 
લગભગ બધું લે।હચુંબક બળ જતું રહે છે. 


તેથી પરમેનન્ટ મેગ્તેટ અને ઇક્ષેકટ્રો-મેગ્તેટ વચ્ચે આ તફાવત 
છે. પરમેનન્ટ મેગ્નેટ માટે પોલાદ વપરાય છે અને લે।ઢાને ખેંચવાનો 
ગુણુ કાયમ ચાલુ રહે છે. ઇક્ેકટ્રોમેગ્તેટમાં ધણું ખરં નરમ લેહું 
વપરાય છે તથા તેના ઉપર તારનું ઝૂંછળું હોય છે, અતે તારમાં 
વીજળીનો કરંટ ચાલે છે તેટલેોજ વખત તેમાં લેહઢાને ખેંચવાનો 
ગુણુ જણાય છે. ગૂંછળામાં કરંટ વધારે કે એછે કરવાથી ઇલેકટ્રો- 
મેગ્નેટનું બળ વધારે કે ઓછું થઈ શકે છે, અને કરૅટને ઉલટાવવાથી 
જલેકટ્રોમેગ્તેટના પોલ (ધ્રુવ ) બદલાઈ જય છે, એટલે નોથેપોલને। 
સાઉથ અતે સાઉથપોલને। નોર્થ થઈ નનય છે. 


તારનાં રૂછળામાં નરમ લેોઢાને બદલે પોલાદનેો ગાભો રાખીએ 
તો પોલાદ કાયમનું લોહચુબક બતી જય છે, અને કરંટ બંધ કર્યા 
છતાં તેમાં લેહચુબક બળ ચાલુ રહે છે. ખાસ કારણુ વગર કાયમના 
લ્ેહ્ચુબક ખળ માટે ઈલ્વેકટ્રોમેગ્તેટ વપરાતા નથી. 


નેગ્નેટિક ફીલ્ડ અને માપક યંત્રો [૨૫૫ 


પશ્ષ!--સાદાં ઈ મેકટ્રોગેગનેટનું એક ચોખ્ખું ચિત્ર દોરો અને 

માં વીજળીના કરેટની દિશા તથા લે!ઉચુંબકના પોલ (પ્રુવ) દશોવે।. 

।ળી વીજળીથી હાલતી હથેડીવાળી ધંટડી (ખેલ) ની રચતા અને 

નેડાણુનું ચિત્ર દોરે અને તે કેવી રીતે વાગે છે તેનું ટૂંકમાં વણુન આપે. 
( મુંબઇ, વાયરમેન. ) 

ઉત્તર:--ધલેકટ્રોમેગ્તેટતો એક છેડે નોથે પોલ (ઉત્તર ધૃવ) 

પતે બીજે સાઉથ પોલ (દક્ષિણુ ધવ) થવે। જેઈ એ, તારના આંટામાં 


કરૈટ કઈ દિશામાં ફરે છે તેના ઉપર પોલ (ષવના આધાર રહે છે. 
॥રમાં કરંટ 4 છેડેથી - છેડા તરફ વહે છે. એક ગઝૂંછળાના 


ખાંટામાં કરંટ સવળે ફરે તો ખીન્ન ગૂંછળાના આંટામાં અવળો ફરવે। 
જેઈ એ. ખે ગંછળાને જેડવામાં આ વાત ધ્યાનમાં રાખવી જેઈ એ. 
આંટાઓમાં કરંટ જે દિશામાં જતો હેય તે દિશામાં જમણુ। હાથની 
આંગળીઓ વાળવી અને અંગૂડો સીધો રાખવે।. અંગૂડો જે તરફ 


ખતાવે તે છેડે। ઉત્તર બ્ીૃવ એટલે નોર્થ પોલ, અને તેથી સામેનો છેડે। 
[ક્ષિણુ ધૃવ એટલે સાઉથ પોલ. જાએ આકૃતિ ૫૧ ઝા અને ઘ. 


નાળાકાર્‌ ઇલેફટ્રોમેગ્તેટ 
કરૅટની દિશા કરંટની દિશા. 
ઉત્તર નૃવ દક્ષિણુ ધ્રુવ 


ઝૉ 





આકૃતિ ૫૬ મા 
પાછલા ભાગના જવાબ તથા ચિત્ર માટે જુઓ પ્રક૦ ૬ ઉત્તર 
૧ તથા આરતિ ૨૮ મી. 


૨૫૬] . ' વિઘ્ુત્‌- માર્ગદશક 


આડૃતિ ૫૬ મી 
છઠ 
પ્રસઃ--(૧) ખાર મેગ્તેટ, (ર) ખે પેલવાળા ડાયનેમેોની 
ખહાર તથા અંદર મેસિટ્ક પ્રીલ્ડ (લેહ્ચુંબક રેખાએ।) દોરે. 
( મુંબઈ, ધલેકટ્રિસિયન ) 


સૂચના: --(૧) ખે ઈંચ લાંખો અને અડધો ઈચ પહેળે। લંખ- 
ચોરસ દોરે. એક છેડાને ઉત્તર ધ્રવ (નોર્થ પોલ) અતે ખીન્ને 
દક્ષિણુ ક્ૃવ (સાઉથ પોલ) નામ આપે. એટલે એ બાર્‌ મેગ્નેટ થયું, 
ઉત્તર છેડામાંથી બહારતી બાજીએ લંબગોળાકારમાં લીટી દોરી દક્ષિણુ 
છેડા સુધી લઈ જવી અને પછી લંબચોરસની એટલે મેગ્તેટની 
માંહેની ખાજીુએ એ લીટીને લંબાવીને ઉત્તરધ્રવ આગળના છેડા સાથે 
ન્નેડી દેવી. એ રીતે એક રેખા પૂરી કરવી. એ લીટી ઉપર બહાર 
ઉત્તર છેડાથી દક્ષિણુ છેડા તરક માગેદરીક બાણાકાર કરવો, અને 
લંબચોરસની અંદર દક્ષિણુ ધૃવથી ઉત્તર પ્રવ તરફ માગેદશેક ખાણાકાર 
કરવે।. મેગ્તેટતે બંને બાજીુએએ સરખી રીતે પથરાએલી આવી છ 
છ કે આઠ આઠે લીટીઓ દોરી બતાવવી. 

(૨) એક ત્રણુ ઈચ વ્યાસનું વતુળ અને તેની 'અંદર્‌ અઢી 
ઈચનું વતુંળ દોરે. તેની માંહે માંહેલા વ્તુંળને અડકીને ખે સામ- 
સામા નોથે અને સાઉથ પોલલપીસ દોરે. એ ખે પાલની વચ્ચે દોઢ 
ઇંચના ગાળામાં એક ઈચ વ્યાસનું વતુંળાકાર અથવા ડંબખેલ 
આકારનું આમૈચર બતાવે. નાથે પોલપીસમાંથી શર્‌ થતી લેહચુંબક 
રેખા આમૈચરને કાપીને સાઉથ પોલમાં તજ્નય, ત્યાંથી ખે વર્તુળની વચ્ચે 
(એટલે ડાયનેમોની બોડી કે યોકમાં) અર્ધ ગોળાકાર આંટા કરી 
ઉત્તર પોલપીસમાં દાખલ થઇ લીટીના પહેલા છેડા સાથે જેડાય. 


મેગ્નેટિક ફીલ્ડ અને માપક યંત્રે [૨૫૭ 


જાય. એવી રીતે કેટલીક રેખાએ એક બાજાના અર્ધવતુંળમાં થઇને 
અને કેટલીક ખીજ બાજુના અધેવતુંળમાં થઇને દોરવી. ખે પાલની 
વચ્ચે આર્મેચરમાં થઈ તે જનારી રેખા તે બહારનું મેગ્તેટિક પ્ીલ્ડ, 
અને પાોલપીસ તથા અધેવ્તુળ આકારે ખોડીમાં થઈને જનારી 
રેખાનો ભાગ તે માંહેનું મેગ્તેટિક ષ્રીલ્ડ. અથવા, જાએ આપૃતિ પરમી. 





આકૃતિ ૫૨ મી 


હ 


પ્રશ્ન--વોલ્ટમીટર અને એમીટરમાં ૩ઈ ખાખતમાં તફાવત 
છે ! સકિટમાં એ ખે કેવી રીતે નનેડવામાં આવે છે તે આકૃતિ 
રાોરીને બતાવે. 
( સુંબઈ વાયરમેન. ) 
પ્રસઃ--વેોલ્ટમીટર અતે એમીટર વચ્ચેનો તફાવત સમનળવેોા 
અને તે શા કામમાં આવે છે તે ડહે. 
( મુંબઈ, ઇલેકટ્રિસિયન ) 
ઉત્તર:--વીજળીનું દખાણુ એટલે વોલ્ટ માપવાનાં યંત્રને. 
વાલ્ટમીટર કહે છે અને વીજળીનો પ્રવાહ એટલે એમ્પિયર માપવાનાં 
યૈત્રને એમ્પિયરમીટર કે એમીટર કહે છે. ખે તાર વચ્ચે વીજળીનું 
દખાણુ માપવાનું હોય છે તેથી વેલલ્ટમીટરના છેડા ખે તારતી સાથે 
જોડવા જેઈ એ, એટલે વોલ્ટમીટરને એક છેડે! લાધનિવાયર (પોઝિટિવ 
કે ફ્રેઝ તાર) અને ખીન્ને છેડે! અથેડ્‌ વાયર (નેગેટિવ કે ન્યુટ્રલ તાર) 
સાથે ન્નેડવો જેઈ એ. એમ વોલ્ટમીટરના તારને છેડે લાધનેનું પુરે- 
પૂરૂં વીજળીતું દબાણુ લાગે છે, તેથી ભારે દબાણુને લીધે કરંટ વધી 
જાવ 


૨૫૮] ર વિદ્યુત્‌ - માર્ગદશક 


ન જાય માટે વોલ્ટમીટરતું રિઝિસ્ટન્સ વધારે હોવું જેઈ એ. એ કાર- 
ણુથી વોલ્ટમીટરના ગૂૃંછળાના તાર પાતળા હેય છે, તે ઉપરાંત તેની 
નેડૅ વધારાનાં રિઝિસ્ટન્સ માટેના તાર્‌ પણુ સિરિઝમાં ન્નેડેલા હોય 
છે, જેથી વેલ્ટમીટરમાં બને તેટલે એછે કરંટ જય છે. ઓછે કરંટ 
જતો હોવાથી વેલલ્ટમીટરના ટમિનલ (બાઇડિગ સ્કુ) પણુ પાતળા રાખે છે. 





દને 
આકૃતિ ૫૩ મી મુવિગકોઈલ વે!લલ્ટમીટર. 


એમીટર સકિટને કૂલ કરંટ માપે છે, એટલે સરકિટમાં જેટલે 
કરંટ ન્નય છે તે એમીટરમાં થઈ ને જવે। જેઈ એ. એથી એમીટરને 
સકિટના એકજ તાર (ઘણું ખરૂં નેગેટિવ કે ન્યુટ્લ તારમાં ) 
જડે છે. એથી તારને! કરંટ એમીટરમાં થઈ ને નીકળે છે. એમીટરના 
રિઝિસ્ટન્સથી અટકાવ ન થાય અતે વીજળીની શક્તિ નકામી ન 
જાય માટે રિઝિસ્ટન્સના તાર્‌ મૂકતા નથી. વળી ગૂંછળાના તાર જેમ 
બને તેમ ઓછાં રિઝિસ્ટન્સના અને બતે તેટલા ન્નડા હોય છે અને 
તેનાં આંટા ઓછા હેય છે. વળી તેમાં વધારે કરંટ ન્નય છે તેથી એમી- 
ટરના ટમિનલસ એટલે ન્નેડાણુના સ્જુ જંડા હોય છે. વોલ્ટમીટરનો 


મેગ્નેટિક ફ્રીલ્ડ અને માપડકૅ યંત્રે [ ૨૫૯ 


એક છેડા 4- અતે ખીનેે - મેધન્સ સાથે અને એમીટરનું ન્નેડાણુ 
- મેઈન્સ ઉપર આકૃતિ ૫૪માં બતાવ્યા પ્રમાણે કરવામાં આવે છે. 
વેલ્ટમીટર વડે વીજળીનું 


ન વો દખાણુ અને તેમાં ફેરફાર થાય તે 
હિ જાણી શકાય છે. કેટલે! કરંટ વપ- 
કન્‍યા કડક રાય છે તે એમીટર વડૅ નનણી 
આકૃતિ ૫૪ મી શકાય છે. વેોલ્ટમીટરના વોલ્ટ્સ 


અતે એમીટરના એ'પિયસેના ચુણાકારથી વૌટ્સ એટલે કેટલે! પાતર 

ખપે છે તે પણુ કાઢી શકાય છે. 
લહ 

પ્રશ્ન:--તમે જણુતા હે એવા કોઈ પણુ હોટ વાયર એમીટરનું 

ચિત્રો પાડીને વીગતવાર વણુન કરો, અને એજ જતના વેોલ્ટમીટ- 

રથી એ યંત્ર કઈ કઈ ખાખતમાં જીદું પડે છે તે ચોક્કસ રીતે કહે. 

( મુંબઈ, ઈ લેકૃટ્રિસિયન ) 

ઉત્તર્‌ઃ--ધાતુનાં મિશ્રણુવાળે। તાર અ અને ખ છેડે તાણીને બાંધેલે 

છે. તે છેડા સાથે જ્નેડાણુ કરી તારમાં 

થઇને માપવાનો ડરંટ પસાર ફરવામાં 

આવે છે. એની વચ્ચે ન્નેડેલે! ખીન્ને 

તાર એક છેડે સન્‍જડ ખબાંષ્યો છે અને 

તેની સાથે રેશમતે। દોરે ખાંધી એક 


ન્સ્ડ્ન છીરકી ઉપર આંટી લઈ દોરાને! ખીન્ને 
આ. પપમા હૌટવાચર એમીટર છેડે! સ સ્પ્રિંગ સાથે બાંધેલો! છે, તે સ્પ્રિગ 
રારાતે તેગ ખેંચી રાખે છે. જ્યારે અ ખ તારમાં કરંટ પસાર થાય 
છે ત્યારે તાર્‌ ગરમ થવાથી અબની લંખાઈ વધે છે અને તાર ઝૂકે 
છે, તેથી ઊભે। તાર ઢીલે। થાય છે, એથી રેશમને દોરે સ્પ્રિગના 
અંળથી ખેંચાય છે અતે તે સાથે તે પ્ીરકીને ગોળ ફેરવે છે. એથી 
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પ્રીરકીને જેડેલે। કાં ટો ફરે છે. વધારે એછા કરંટ પ્રમાણે તાર વધારે 
ઓછે ગરમ થઈ વધારે ઓછે લંખાય છે તે પ્રમાણું કાં ટો વધારે કે 
એછે ખસે છે અને જીદા જુદા આંકડા દર્શાવે છે, તે ઉપરથી કેટલે 
કરંટ જાય છે તે જાણી શકાય છે. 

હોટ વાયર્‌ વેલલ્ટમીટરનેો પણુ એજ સિદ્ધાંત અને એવીજ 
રચના છે, પણુ વેોલ્ટરમીટરમાં ( બંતે છેડે વધારે દખાણુ લાગે છે 
તેથી) અખ તારની સાથે સિરિઝમાં ભારે રિઝિસ્ટન્સ ન્નેડવામાં આવે * 
છે, વળી કરંટ એકે! હોવાથી અબ તાર એમીટરમાંના તાર ડરતાં 
પાતળે રાખવામાં આવે છે. 

૧૦ 

પ્રસ:--એ. સિ. અને ડિ. સિ. સકિઢ ઉપર વપરાશ માટે 
ગમે તે એક પ્રકારના એમીટરની રચના આકૃતિ સાથે સમજનવે।. 

ભ્રૂલથી એમીટરને વેલ્ટમીટરની પેઠે જેડવામાં આવે, 
અથવા વોલ્ટમીટરને એમીટરની પેડે જોડવામાં આવે તો શું 
શાય તે કણે. 

(મુંખેઈ, સુપરવા. ૧૯૪૦ જાન્યુ.) 

ઉત્તર:--હોટ વાયર એમીટરમાં તાર ડિ. સિ. તેમજ એ. સિ. 
કરંટથી ગરમ થઈ શકે છે, તેથી બંને નનતના કરંટ માપવા હોટ વાયર 
એમીટર વાપરી શકાય, (નોંધઃ વેલ્ટમીટર માટે પણુ એ ખરું છે). 

એમીટરનું રિઝિસ્ટન્સ ઘણું એછું હોય છે તેથી ને તેને 
તાલ્ટમીટર પેઠે ખે તાર સાથે જેડી પૂ રં દખાણુ આપવામાં આવે 
તો તે બળી જય. 

વોલ્ટમીટરનું રિઝિસ્ટન્સ ઘણું ભારે હોય છે તેથી જે તેને 
એમીટર પેઠે એક તારમાં દાખલ કરવામાં આવે તો . તેના 'ભારે 
અટકાવને લીધે તે કરંટ ધટાડી દે અને લાધનેમાં નનેઈ તો કરંટ 
જઈ શકે નહિ. 


સેગ્નેટિક ફીલ્ડ અને માપક યંત્રો [૨૨૧ 


૨ર 
પ્રસ:--એકહ્યને નિયમ શખ્દો તથા સંગ્તામાં જણાવે।. 

૧૫ એંપિયસે સુધીના કરંટના માપ સારુ ૧ એ પિયરની 
સ્કેલ ર જવાળું અને ૨૧ ઓહ્મા રિઝિસ્ટન્સવાળું એક એમીટર વાપ- 
રવાની ઈચ્છા છે. એ કામ સારુ મીટરને કૈવી રીતે જેડશે। તે સવળી 
જરુરી ગણુતરી કરીને કાળજી પૂર્વક સમજવે।. 

( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૪૦ જુલાઈ) 
ઉત્તર:--એકહ્મતો નિયમ પ્રક. ૧૧ ના ઉત્તર્‌ ૩, વગેરે. 
એમીટરમાં વધારેમાં વધારે ૧ એંપિયર કરંટ જઈ શકે છે. 

૧૫ એંપિયર માપવા સારુ બાકીના ૧૪ એંપિયર કરંટ એમીટરને 
છેડે પેરેલલમાં જડેલા રશિઝિસ્ટન્સ (શ'ટ)માં થઈ ને જાય એવી ગોઠવણુ 
કરવી જેધઇએ. ૨૧ ઓહ્ય રિઝિસ્ટન્સના મીટરમાંથી ૧ એંપિયર 
કરંટ જાય ત્યારે ૧૪ અંપિયર્‌ કરંટ જવા માટે શૅંટનું રિઝિસ્ટન્સ 
ટલું હોવું જેઈ એ ? પરેલલમાં જડેલા રિઝિસ્ટન્સમાં કરંટ રિઝિસ્ટ- 
ન્સથી ઊલટા પ્રમાણુમાં હોય છે. તેથી ઊલટું પદ માંડીને 

૧૪ એંપિ.: ૧ એપિ. :: ર૧ ઓહ્યઃ ? 

૨પ્ટુપ - ર ઓહ્મ શંટનું રિઝિસ્ટન્સ. 

એમીટરને ખે છેડે ૧ડૃ ઓહ્ય રિઝિમ્ટન્સ (શૈટ) પેરેલલમાં 
જેડી તેતે લાઈનમાં મૂકવું. ૧૫ એ'પિયર લાઈન કરંટ જય ત્યારે 
૧૪ એ'પિયર શંટમાં થઈ ને જશે. એમ એક એ પિયર સ્કેલ રેજનું 
યંત્ર ૧૫ એ'પિયર માપવા સારુ વાપરી શકાય. સ્કેલના રિડીંગ 
(આંકડા) ને પંદરગણ્‌ા કરીને વાંચવા. 

૧૨ 

' પ્રશ્ન:--વોટમિટરની રચના અતે ઉપયોગનું વણુન કરો, 
આ3ૃતિ દોરે।. 

પ્રશેઃ--સાદી જતના વોરટમીટરનું વણુન કરો અને આલ્ટર- 
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નેટિંગ કરંટના ટ્રાન્સફ્‌ર્મરના પ્રાયમરી સાથે તેને ડેવી રીતે જ્નેડવું 
તે આકૃતિ દોરીને દર્શાવે।. 
( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૭ જાન્યુ. ) 

ઉત્તર્‌:--વોટમીટર યંત્ર કેટલા વોટ પાવર વપરાય છે તે દર્શાવે છે. 
પાવર અથવા વૉટ એ વોલ્ટ તેમજ એ પિયરના પ્રમાંણુમાં વધે છે 
અથવા ધટે છે. વૌટમીટર એ વોલ્ટમીટરને મળતું યંત્ર છે પણુ 
એમાં કાંટા વોલ્ટ તેમજ એ'પિયર પ્રમાણે ખસે છે. એમાં વચ્ચે 
ફરતું ગૂછળું પાતળા તારનું હોય છે અને વેોલ્ટમીટરનાં ગૂ'છળા 
પેઠે તેના છેડા ખે ફેઝ તાર સાથે અથવા પૌ[ઝિટિવ અને નેગેટિવ 
તાર વચ્ચે જેડવામાં આવે છે. એ ગૂ'છળાને પેશર કેઇઈલે કહે છે. 
મેગ્તેટિક [ીલ્ડ સારૂ પરમેનન્ટ મેગ્નેટને બદલે જાડા તારના (સિરિઝમાં 
જેડેલા ) ખે ગૂ'છળાં બે તરફ રાખેલા હોય છે. ગૂ'છળાતે સકિટના 
એક તારમાં જેડે છે તેથી તેઓમાં થધ્ને સકિટતો। બધે! કરંટ વહે 
છે. તે કરંટનાં પ્રમાણુમાં મેગ્તેટિક પ્ીલ્ડ (ચુંબકબળ) ઉત્પન્ન થાય છે. 
એ કરંટ કેોઈલ કહેવાય છે અને તે સ્થિર હોય છે. આ. ૫૬મી. પ્રેશર 
જ્ોધલ ફરી શકે છે અને તેમાં વોલ્ટનાં પ્રમાણુમાં કરંટ જનય છે. આ રીતે 
કેરેટ કોઈલમાં કરંટના પ્રમાણુમાં મેગ્નેટ્કિ ષ્રીલ્ડ ઉત્પન્ન થાય છે 
અને પ્રેશર કેઈઇલેમાં વોલ્ટેજનાં પ્રમાણુમાં મેગ્નેટિક ફીલ્ડ ઉત્પન્ન 
થાય છે, અને એ ખેની એક બીજ્ન ઉપર્‌ થતી સામટી અસર કે 
ખળ પ્રમાણે વચલું ગૂ'છળું મરડાય છે, તેથી તેતે જ્ેડેલ્ે કાંટે 


એમ્પિયર અતે વોલ્ટની સામટી અસર એટલે વોટ પ્રમાણુને। આંકડે। 
દર્શાવે છે. 


જરન્ટવોૉફેઝ 






સપ્છાય મેર્ર્ન્લ 


આકૃતિ ૫૬ મી વૌટ્મીટરનું ન્તેડાણુ. 


મેગ્નેટિક ટ્રીલ્ડ અને માપક યંત્રે [૨૬૩ 


ટ્રાન્સફ્રેર્મરના પ્રાણમરીના એક તાર વચ્ચે કરંટ કેલ જેડવું 
અતે પ્રાયમરીના ખે છેડા વચ્ચે પ્રેશર કોઈલે ન્નેડવું. ટ્રાન્સફ્રેમેરના 
પ્રાઈમરીને। વોલ્ટેજ ધણુ। ભારે હોય તો પ્રેશર-ટ્રાન્સફ્રોર્મર મારકતે 
પ્રેશર કેધ્લિિ સાથે અતે કરંટ ટ્રાન્સફે।મેર મારફતે કરંટ કોઈલે સાથે 
જેડાણુ કરી વોટમીટર ન્નેડનું. 

૬૩ 

પ્રશ્ન:--એક મ્રાહઠ તમને ખબર આપે છે કે પોતે વીજળી 
વાપરે છે તેના કરતાં વીજળીના દીવા માટેનું ખીલ પ્રમાણુમાં ઘણું 
જ વધારે આવે છે. એને સારૂ તમે જે તપાસ કરશે। તેનું વીગત- 
વાર્‌ વર્ણન આપા અને જે ખાસ અગત્યનું યેત્ર તમે વાપરે! તેનો 


સિદ્ધાંત જણાવે।. 
( મુંબઈ, ઈ લેફટ્રિસિયન ) 
પ્રશ્ન:--મેગરની ક્રિયાના સિદ્ધાંત શું છે તે આકૃતિની મદદથી 
'સમજાવે।. ( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૯ જુલાઈ ) 
ઉત્તર--દીવાને સારૂ વપરાય છે તે ઉપરાંત કૈટલીક વીજળી 
પોઝિટિવ તાર્‌ અને નેગેટિવ તાર વચ્ચે, અથવા તાર અને જમીન 





આકૃતિ ૫૭ મી મેગર 


૨૨૪] વિદ્યતૂ - માગેદર્શક 


વચ્ચે ખધે વખત અથવા સ્વિચે। ચાલુ હેય તેટલે વખત ગળી જય છે 
એટલે લીક થાય છે. આવું લીકેજ વધારે પ્રમાણુમાં થતું હોય તો 
વીજળી નેઈ એ તે કરતાં વધારે વપરાય અતે ખરચતે આંકડે 
હીલ) વધી જય. એને માટે ઇન્સ્યુલેશન રિઝિસ્ટન્સ ટેસ્ટ કરવે 
જેઈ એ. (જીએ પ્ર. ૮ ઉત્તર ૯, વગેરે. ) આવી તપાસ માટે ખાસ 
અગત્યનું યંત્ર તે મેગર છે (જુએ આકૃતિ ૫૭મી). એ યૈત્રનો સિદ્ધાંત 
આ પ્રમાણે છે. એમાં એક મેગ્તેટા જનરેટર છે (9). તેતું હેન્ડલ 
ફેરવવાથી નેઈતા (૫૦૦) વેોલ્ટનું વીજળીનું દબાણુ ઉત્પન્ન થાય 
છે. તેની સાથે ઓહ્યમીટર જ્ેડેલું છે. તેનાં પ્રેશરકોઈલ (પ્રે)માં એ 
પૂરાં દખાણુ પ્રમાણેનો કરંટ જાય છે. જે રિ ઝિસ્ટન્સ માપવાવું હેય 
તેની જેડૅ સિરિઝમાં કરંટકોઈલ (ક ગૂંછળું) જેડી વીજળીનું દખાણુ 
લગાડવામાં આવે છે. કરંટ કોઈલકનેો એક છેડે મેગ્નેટા જનરેટરને 
એક છેડે નડેલો છે, અને બીજો છેડો મેગરના “અથે” ટમિનલ સાથે. 
નેડેલો છે. “લાઈન” ટશિનલ મેગ્તેટો જનરેટરના ખીજે છેડે જેડેલેો 
છે. એથી લાઈન ટમિનલ સાથે જડેલા કેબલમાં થઈ “ અથે” 
ટઞિનલમાં થઈ કરંટ કેઈલિમાં થઈ ને સકિટ પૂરું થાય છે. તેથી 
(ક) કર'ટ કોઈલિમાં બહારના ર ઝિસ્ટન્સ પ્રમાણ વધારે કે એછે! કરેટ 
જાય છે. એ ખે કોઈલ (ગછળાં)તે એકબીજા સાથે સન્‍જડ જેડેલાં 
છે તેથી મેગ્તેટના પોલ ઉપર બન્ને ગૂ'છળા સાથેજ ધરી શકે છે. જ્યારે 
ઝરંટકેઈલમાં કરંટ જતો ન હોય ત્યારે પ્રેશરકેોઈલના કરેટને લીધે 
કારા “જન્ફિનિટિ” આગળ આવે છે. પણુ જે કરંટકેોધલિમાં કરંટ 
જાય તો તેની અસરથી ઝૂંછળું કરવા મથે છે એટલે કાંટો ખસે છે. 
જેમ રિકિસ્ટન્સ ઓછું તેમ કાં ટો વધારે ખસે છે, અને રિઝિસ્ટન્સના 
આંકડે બતાવે છે. 


૧૪ 


પ્રશ્ન:--વીજળાતા દીવાના ઇન્સ્ટોલેશન (વાયરિગ કામ )ના 
ઈન્સ્યુક્ેશનનું રિઝિસ્ટન્સ. માપવા સાર્‌ ચોકકસ અને ઉપાડી લઈ 


મેગ્નેટિક ટ્રીલ્ડ અને માપક યંત્રે [૨૬૫ 


જવાય એવા કેઈ ટેસ્ટિંગ સેટ ( પારખવાની યોજના )તનું ચિત્ર સાથે 
વણુન આપે. 
( મુંબઈ, વાયરમેન. ) 

પ્રશ્ન:--એક ઈ લેકટ્રિક ઈન્સ્ટેલેશનનાં ઈન્સ્યુલેશનનાં રિ ઝિ- 
સ્ટન્સ માટેની પારખ (ટેસ્ટ ) કેવી રીતે કરશે તે પૂરી અને 
ચોખ્ખી રીતે સમજવે।, એવા ટેસ્ટ માટે વાપરી શકાય એવા યંત્ર 
જેના વિશે તમે માહિતગાર હે! તેની આયૃતિઓ દોરીને વણુન કરો. 

( મુંબઈ, ઉ ભેકટ્રિસિયન. ) 

ઉત્તર!--વાયરિંગ કામનું રિઝિસ્ટન્સ માપવા સાર્‌ સેગર્‌ નામનું 
યંત્ર વિશેષ વપરાય છે. તે એક નાની પેટીમાં હોય છે અને સહે- 
લાઈથી ઉપાડી શકાય છે. વળી તેના વડે રિ ઝિસ્ટન્સનું ચોકસ માપ 
પણુ નીકળી શકે છે. તેનો કાંટો મેગોહઉા (એટલે ૧૦૦૦૦૦૦, દશ 
લાખ ઓદહ્ય )ની સંખ્યામાં રિઝિસ્ટન્સ ખતાવે છે તે પરથી તેને 
મેગર કહે છે. 

રિઝિસ્ટન્સ માપવા સારૂ ઓહ્મ અથવા ગેગોહ્મ દર્શાવી શકે 
એવું ઓહ્યમમીટર જેઈ એ. વળી તેતે માટે જેધ્તું વીજળીનું દખાણુ 
પૂં પાડે એવા મેગ્નૈેટેો-જનરેટર યંત્રની પણુ જરુર છે. મેગરમાં એ 
બંને આવી ન્નય છે. વાયરિગના રિઝિસ્ટન્સની કસે।1ટી વીજળીનું 
અસુક દખાણુ લગાડીનેજ કરવી નઈ એ. સપ્લાઈનાં દખાણુ કરતાં 
રેસ્ટ માટે બમણું દબાણુ લગાડવું જેઈ એ. મેગરમાં પરમેનન્ટ મેગ્નેટ 
મૂકી તેના જમણે છેડેના ગાળામા આમૈચર મૂડેલું છે તે હેન્ડલ 
વડે ફરે છે અને વીજળીનું દબાણુ ઉત્પન્ન થાય છે. હેન્ડલ ખરાખર 
ઝડપથી ફેરવવાથી જનરેટરને છેડે ૫૦૦ વોલ્ટ જેટલું દખાણુ થાય 
છે. એ ટેસ્ટતે સારૂ કરંટ પૂરો પાડે છે. 

ઓહ્મમીટરનેા સિદ્ધાંત આ છે: વોલ્ટ અતે એમ્પિયર વચ્ચેનું 
પ્રમાણુ તે ઓહ્મા. અમુક વોલ્ટ દખાણુ લગાડયું હેય ત્યારે કરંટ વધે 
તેમ ઓહ્મ ઓછા અને કરંટ ઘટે તેમ ઓહ્ય વધારે. ઓહ્મમીટરમાં 
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એક વીજળીનાં દખાણુ કે વોલ્ટ પ્રમાણું ફરનાર ગૂ'છળું (પ્રેશર કેઈલ) 
હોય છે અતે બીજું કરંટ પ્રમાણે ફરનારૂં ગૂછળું ( કરંટ કેધલિ ) 
હેય છે. આ ખે કેઈલેને અમુક રીતે સાથે ન્ેડીને મેગ્તેટના ખીન્ન 
ડાખે છેડેના ગાળા વચ્ચે ધરી પર મૂકેલાં છે. પ્રેશર કોઈલે એકલામાં 
કરંટ જવાથી તે એકદમ ફરી જર કાં ટો જમણે છેડે જ્નય છે. તેજ 
વખતે કરંટ કેલમાં કરૅેટ ચાલવાથી તે ગૂંછળું ડાખી તરક કરવા 
મથે છે એટલે કાંટા ડાબી ખાજીએ ખસે છે. જેમ કરંટ કેઈલમાં 
કર્‌ટ વધે તેમ કાંટો ડાખી બાજી ખસતો નય છે. 

જનરેટરમાંથી તાર નીકળી પ્રેશર કેઈલિ સાથે જેડાય છે તેથી 
પ્રેશર કેોધલમાં જનરેટરના વોલ્ટ પ્રમાણે કરંટ નનય છે. વળી એજ 
જનરેટરમાંથી કરંટ નીકળી જે રિઝિસ્ટન્સ માપવાનું હોય તેમાં 
થઈ પછી ફરંટ કેોઇઈલેમાં જય છે. તેથી કરંટ કેઇલેમાંને 
વીજળીને। પ્રવાહ બહારથી જેડેલું રિઝિસ્ટન્સ વધારે કે ઓછું હોય 
તે પર્‌ આધાર રાખે છે. જો રિઝિસ્ટન્સ ખેહદ મેહું હેય તો કરંટ 
કોધઈલિમાં બિલ્મકુલ કરંટ જતો નથી, અને તેથી કેવળ પ્રેશર કેઇલે- 
માંના કરૅટની અસરથી ગૂછળું ફરે છે, અને કાંટો જમણું છેડે આવે 
છે જ્યાં રિઝિસ્ટન્સ બતાવવા માટે “ઈ ન્ક્િનિટિ” એટલે “અનહદ” ને 
આંકડે છે. જે ભારે રિઝિસ્ટન્સ ન્નેડયું હેય તો તેમાં થઈ ને કેટલેક 
કેરેટ કેરેટકોધલિમાં ન્નય છે અને તેથી તે થેડું ડાખી તરક ફરે છે. ત્યાં 
જેટલા મેગોહ્મનો આંકડે। કાં ટો બતાવે એટલું રિઝિસ્ટન્સ સમજવું. 
જેમ ટેસ્ટ કરવાનું રિઝિસ્ટન્સ ઓછું તેમ કરંટકોઈલમાં કરંટ વધે 
છે અને કાંટા ડાખી તરક એઇછા મેગોલ્ય બતાવે છે. જે રિ ઝિસ્ટન્સ 
શન્ય હોય તો કાંટો ડાખે છેડે શૂન્ય ઉપર જય છે. બહારની સકિટ કે 
ઈન્સ્ટોલેશન જેનું રિ ઝિસ્ટન્સ માપવાનું હોય તેને મેગર સાથે જેડવા 
સાર્‌ મેગરતી પેટી પર બહાર ખે ટમિનલ રાખેલા હેય છે. એકના 
ઉપર્‌ “લાઇન” અને ખીન્ન ઉપર “અથ” એમ લખેલું હોય છે 
(કારણુ કે ધણીવાર તાર્‌ અને જમીન “અથે” વચ્ચે ટેસ્ટ લેવામાં 


મેગ્નેટિક ટ્રીલ્ડ અને માપક યંત્રો [૨૬૭ 


આવે છે). “લાઈન” છેડા સાથે કેબલનેો અંદરનો તાર જેડવે અને 
“અથે” છેડે નળના પાઈપ સાથે જેડવે।. હેન્ડલ ફેરવવાથી જનરે- 
ટર્માંથી તારમાં થઇ ઈન્સ્યુલેશન અને જમીન વચ્ચે જેટલું લીકેજ 
એટલે ગળતર થતું હેય એટલે। કરંટ (જમીન) નળવાટે કરંટકોઈલમાં 
નાંય છે અતે તે પ્રમાંણે કાં ટો ખસે છે. કાંટા જે આંકડાં ઉપર 
ચંભે તેટલું ઈન્સ્યુલેશનનું રિ ઝિસ્ટન્સ વાંચી શકાય છે. હેન્ડલ એછી 
જે વધારે ઝડપથી ફરે તેના ઉપર રિઝિસ્ટન્સનેો કંધક આધાર્‌ રહે 
છે. છેક હદ બહાર નહિ પણુ અસુક સાધારણુ ઝડપથી હેન્ડલ 
ફેરવવાથી વીજળીનું જ્નેધ્તું દખાણુ ઉત્પન્ન થાય છે. 
૬૧૫ 

પ્રશ્નઃ --(અ) ઈન્સ્યુલેશન માટે એક ધરનું વાયરિગ તપાસતાં 
તે ખામી ભરેલું માલૂમ પડે છે. ધારો કે ધણી ખામીઓ છે તો તે 
ખામીઓની જગા શેધી કાઢવા માટે તમે કેવી રીતે કામ લેશે। તે 
વીગતવાર વણેવે।. 

(બ) ઈલેક્ટ્રિક લાઈટ ઇન્સ્ટોલેશનનું રિ ઝિસ્ટન્સ માપવા માટે 
વપરાતા પોર્ટેબલ ( ઉપાડી જઇ શકાય એવા ) ટેસ્ટિંગ સેટને નકશે। 
દોરીને વણુન કરે. 

( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૬ જાન્યુ. ) 
ઉત્તરઃ--(અ)માટે પ્રક. ૯ ના ઉત્તર ૧૦ થી ૧૨ જુએ. 
(બ) માટે ઉત્તર ૧૩ જાએ. આરતિ માટે જાએ આ. ૫૭ મી. 
૧૬ 

પ્રસ:--મેગર ડેવી રીતે કામ કરે છે તેનો સિદ્ધાંત (પ્રિન્સિપલ) 
આયૃતિ ( ડાયાત્રામેટિક સ્કેચ )નતી મદદથી સમજનવે।. ઇન્સ્ટોક્ષેશનનું 
ઇન્સ્યુલેશન રિઝિસ્ટન્સ કેટલું છે તેતું માપ કાઢવા માટે તે કૈવી રીતે 
વાપરવામાં આવે છે તે જણાવે. 6 

( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૪૧ જુલાઈ ) 
ઉત્તર્‌ઃ આકૃતિ ૫૭; ઉત્તર ૧૪ જુએ. 


૨૬૮] વિદ્યુત - માર્ગદરેકે 


છ 
પ્રશ્નઃ--મેગ્નેટો-જનરેટર ઝી રીતે કામ કરે છે તે સમજવે।. 
અને નીચેના ગમે તે એક પ્રકારનું વણુન કરીને તે ક્રિયાનું ઉદ્દાહેરણુ 
આપેઃ (અ) મોટરગાડીએ ( ઓટોમોબાઇલ્સ )માં ઇગ્નિશન (ગેસ 
સળગાવવા) માટેના મેગ્તેટો; (બ) એઓહ્યમીટરોમાં વાપરવાના 


મેગ્નેટ; (ક) ટેલિફોન કામમાં (ધટડી વડે) બોલાવવા માટે વપ- 
રાતા ેગ્તેટા. 
( મુંબઈ, સુપર્વા. ૧૯૩૭ જુલાઈ) 


ઉત્તર્‌;--પરમેન્ટ મેગ્નેટતી વચ્ચે ફરે એવા અમૈચર્‌ ઉપર્‌ 
તારનું ગૂ'છળું વીંટાળી, તેના છેડા બહાર કાઢી, ગૂંછળાને હેંડલ વડે 
ફેરવવાથી ચુંબક રેખા (મેગ્નેટિક લાઇન્સ ઓફ ફેસ) ગૂ[છળાના તાર 
વડે કપાવાથી તારમાં વોલ્ટેજ (વીજળીક દખબાણુ) ઉત્પન્ન થાય છે. એ 
દબાણુને લીધે ખે છેડાએ વચ્ચે થોડી ખાલી જગા હેય તો છેડા 
વચ્ચે તણુખે। ઝરે છે. એ તણુ- 
ખાની ગરમીથી ગેસ એ'જનનાં 
સિલેન્ડરમાંના વાયુ સળગે છે. 
એમ ઈ-ગ્તિશન સારુ મેગ્નેટ 
વપરાય છે. 

(એ) ઇ.ગ્નિશન મેગ્તેટોની 
ગોાઠવણુ આકૃતિ પ૮મામાં 
બતાવી છે. મોટરની ગતિથી 
ઝ્₹ આર્મૈચર ફરે છે. અસુક 
જગાએ આર્મચર આવે તે 









સ 






/.- જ ર 
તિ વખતે વીજળીનું દખાણુ વધા- 


વી રેમાં વધારે હેય છે તેજ 
આકૃતિ ૫૮મી ઇગ્નિશનશેગ્નેટાો વખતે સળિયે। ખસીને સકિટનું 

₹ આગળ ન્નેડાણુ થાય છે અને તણુખે। સ્પાકે ઝરી ગેસ સળગે 

છે. એમ મોતી ગતિ સાથે મેગ્તેટેોનું કામ વખતસર્‌ થાય છે. 


ડિ. સિ. સોટર અને ડાયનેમે [૨૬૯ 


(બ) આકૃતિ પરમી પ્રમાણે આર્મેચર ફરવાથી આર્મૈચરને ખે 
છેડે વીજળાનું દબાણુ ઉત્પન્ન થાય છે. તે દખાણુ મેગરના ઓહ્ામીટરના 
ગૂ'છળાને લગાડવામાં આવે છે. (જાએ આપૃતિ ૫૭ અને ઉત્તર 
૧૪ માં જનરેટરનું વર્ણુન.) 

(ક) મેગ્તેટાના આર્મેચરના ૪ ૪ ખે છેડેથી કરંટ જઈ 2લિ- 
ફ્રેનમાં બોલાવવાના સ્થળે જેડાણુ થતાં ત્યાંની ધટડી ( કોલ ખેલ ) 
વાગે છે. સમાત્રાં કામ માટેના પરમેનન્ટ મેગ્નેટવાળા સેલ્ક-એકસાઈ- 
રેડ મેગ્નેટોનું ચિત્ર આકૃતિ પ૯ માં ( પુસ્તકને છેડે ) આપેલું છે. 
ઝા આર્મેચર છે તે હેંડલ વડે ગિયર જ્ડીલની મદદથી મેગ્નેટિક ફીલ્ડમાં 
ફરે છે. નાળાકાર સ્થાયા ચૂ'બક (પરમેનેન્ટ મેગ્તેટ) ટપકાંવાળી 
લીટીથી બતાવ્યા છે. 





પ્રકરણુ ૧૬ મું. 
ડિ, સિ. મોટર અને ડાયનેમે 


ડિ, સિ. મોટરના પ્રકાર, સ્ટાર્ટર, સ્પીડ રૅગ્યુલેટર્‌, મોટરની 
ફરવાની દિશા; ડાયનેમા, તેના દોષ (ફોલ્ટ). 
2 
પ્રશ્ન:--સિરિઝ અને શંટવાઉંડ વીજળીની મોટરમાં શું 
તફાવત છે? કયાં કયાં કામ માટે દરેક મોટર માફક આવે એવી 
છે તેનાં નાંમ આપે, અને તેનાં કારણુ બતાવે. 
( મુંબઈ, વાયરમેન ) 
પ્રશ્નઃ--સિરિઝ વાઉંડ ડિ, સિ. મોટર અને શંટ વાઉંડ ડિ. 
સિ, મો।ટર્‌ વચ્ચે અગત્યના તફાવત કયા કયા છે? કારખાનામાં 
લાઈને શાફૂટ ચલાવવા માટે તમે કઇ જાત વાપરશે ? તમારા 
જવાખનાં કારણુ આપે. 
( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૬ જાન્યુ ) 


૨૭૦]. વિધત્‌ - માર્ગદશેક 
જ 


ઉત્તર:--મે।ટરમાં એક ફીલ્ડમેગ્તેટ ઉપરનું ગૂછળું (ષ્રીલ્ડ- 
જાધૃલ) અને ખીજાં આર્મેચરતું ગૂછળું હોય છે, અને એ બંનેમાં 
કરંટ દાખલ ફરવામાં આવે છે. પરંતુ એ ગૂછળાંઓને જે રીતે 
ન્નેડવામાં આવે છે, તે ઉપરથી મોટરના જુદા જુદા પ્રકાર નક્કી 
થાય છે. આર્મેચરનાં ગૂ'છળાંને એક છેડે ઝરંટ દાખલ થઇ ખીન્ન 
છેડેથી નીકળી પછી ફ્ીલ્ડકેઈલેમાં થઈ બહાર નીકળે એવી રીતે 
ખે ગૂ'છળાંને એક એકને છેડે સિરિઝમાં નનેડયા હોય તો તે સિશ્ઝિ 
સ્રોઢર કહેવાય છે. (આગૃતિ ૬૦ મી). એ રીતથી એનો એજ ફડરંટ 
બંતે ગૂંછળાંમાં થઇને જ્નય છે, એટલે બંને કોધલિમાં કરંટ એક સાથે 
વધે છે અથવા ધટે છે, આમૈચરને। બધે કરંટ પીલ્ડકોઈલમાં થઇને 
જાય છે તેથી ફોલ્ડકોધલના તાર જાડા રાખવા પડે છે અને તેના 
આંટા થોડા લર્છ શકાય છે. સિરિઝ મોટરમાં લેડ (કરંટ) વધવાથી 
ષ્રીલ્ડનું બળ વધે છે અને ઝડપ ઓછી થાય છે, અને લેડ ઘટવાથી 
ષ્રીલ્ડનું બળ ઘટે છે તેથી ઝડપ વધે છે. 


* ક 
ર € મલ્ર 
સિર્ક્ત મોટર ક 
ઝાતેસર ત્તિહ્ન્ડ 
ત્તિત્ન્ડ 
આદૃતિ ૬૦મી આકૃતિ ૬૬મી 


સપ્લાઈના એક મેધનિ સાથે આર્મેચરનું એક બશ અને 
હીલ્ડકોાઈલિનાો એક છેડો, અને ખીનજ્ન મેઈન સાથે બીજું બશ અને 
હીલ્ડકોઇલને। ખીન્ને છેડો આવે એવી રીતે ન્નેડયાં હોય, એટલે કે આમૈ- 
ચરકેઈલિ અને જીલ્ડક્ેઈલ ખેને પેરેલલમાં જ્નેડયાં હોય, તે તે શંટ 
સોર કહેવાય છે. (આકૃતિ ૬૧ મી) આથી [ીલ્ડકાઇક્ષેતે છેડે તેમજ 


ડિ. સિ, સો।ટર અને ડાયનેમે! [ ૨૭૧ 


આમૈચરને છેડે વીજળીનું પૂરું દષાણુ લાગે છે, એથી ભબંતેને 
સપ્લાઈના સરખા વેલ્ટ મળે છે. આ કારણથી જીલ્ડકોઈલના 
તાર વધારે શિઝિસ્ટન્સવાળા એટલે પાતળા અને વધારે આંટાવાળા 
રાખવા પડે છે. પ્ીલ્ડકોધઈલમાં કરંટ લગભગ એક સરખે રહે છે 
તેથી મોટર ઉપર લેડ અસુક હદમાં વધે કે ધટે તેથી મોટરની 
કૂર્વાતી ઝડપમાં ઝાઝો ફેરફાર થતે નથી. 


સિરિઝ મોટર ટ્રામ, ટ્રેઈન, હોધસ્ટ, ફેધ્નિ, નાના પંખા અને 
પંપ માટે ખાસ બંધ ખેસતી છે. કારણુ કૈ તે લેડ (ભાર) સાથે 
ઉપડી શાકે છે. વધારે આછી ઝડપ સાથે અને વધારે ઓછા થતા 
લોડ ઉપર્‌ તે કામ કરી શકે છે. ટ્રામ, ટ્રેધન વગેરે ઉપડતી વખતે 
જેર માગે છે. ઉપડતી વખતે ઝડપ ધીમી હેય છે તેથી મોટરમાં 
વધારે કરંટ વહે છે, અતે જેમ કરંટ વધે તેમ તે ઘણું. બળ 
કરી શકે છે. સિરિઝ મોટરમાં જે કરંટ આર્મેચરમાં જાય છે તેજ 
ઠ્રીલ્ડ કેોઈલિમાં પણુ જય છે, માટે કરંટ વધવાથી બંનેની અસર 
વધે છે, તેથી સામડું બળ ઘણું થઇ શકે છે. ટ્રેઈન, ટ્રામ વગેરે ચાલ- 
વા માંડયા પછી તેને ચાલુ રાખવાને ઓછું ખળ નેધએ છે. હવે 
મોટરની ઝડપ વધે છે તેમ તે ઓછે કરૅટ લે છે અને તેથી ઓછું 
ખળ ડરે છે. એ રીતે નજેઇએ તે પ્રમાણુ સિરિઝ મોટર વધારેમાં 
વધારે અને ઓછામાં -ઓછું જેર કરી શકે છે. મોટર ઉપર નને 
ભ્રેડ વધારે થાય તો તેની ઝડપ ધટે છે, તેથી કરંટ વધે છે અને તે 
વધારે જેર કરી શકે છે અને ભારે લ્રેડ ઉપાડી લે છે. જે લેડ 
એછે હેય તો મેો।ટરનતી ઝડપ વધે છે તેથી ઓછે! કરંટ નનય છે 
અને બળ ઓછું થાય છે. એ રીતે હોઈસ્ટ, ક્રેઈન, વગેરે ઉપર લેડ 
ઓછે વધારે થાય છે તેમ મો।ટરતી ઝડપ પોતાની મેળે ગોઠવાઈ 
જઈ ભ્નેઇતો કરંટ લઈ લોડડ ઉપાડી લે છે. જ્યારે લેડ એકાએક 
ખસી જાય કે છેક એછે થઈ ન્ય, જેમકે પટ્ટો ખસી પડવાથી કૈ 
તૂટી જવાથી અથવા પંપ પાણી છેડી દેવાથી લોડ એકદમ ધટી 


૨૭૨] વિદ્યુતૂ - માર્ગદર્શક 


જાય, ત્યારે સિરિઝ મો।ટરનતી ઝડપ એકદમ વધી જય છે. એ જેખમ 
ભરેલું છે. તેથી એવાં કામ માટે એ મેો।ટર વાપરવી ન જઇએ. અથવા 
પંપ જેવાં યંત્ર માટે પદ્ટાને બદલે ડાયરેકટ કપ્લિગ કરવું જઇએ, 
જેથી 'લેડ ખસી જવાની ખબીક રહે ર્નાહિ. 

સરખા ભે!ાડ ઉપર અથવા લ્લોડનો થેડે ફેરફાર થવા છતાં 
ઝડપ એક સરખી ન્ેઈતી હોય એવાં કામ માટે શેટ મોટર માફક 
આવે એવી છે, જેમકે લેથ, લાકડાં વહેરવા કે છોલવાના યત્ર, મશિન 
અતે ટ્રલ (હથિયાર) ચલાવવા, શાક્ટિટંગ ફેરવવા, પંપ ચલાવવા, વગેરે 
માટે શેટ મેો।ટર ઉપયે।ગી છે. એના જીલ્ડકોઈલમાં લગભગ એક 
સરખો કરંટ રહે છે તેથી ફીલ્ડની અસરમાં ઝાઝો ફેરફાર થતો નથી. 
વધારેમાં વધારે લ્ોડથી તે છેક લોડ ન હેય ત્યાં સુધી મેો।ટરની 
ઝડપમાં પાંચ ટકા જેટલોજ ફેરફાર થાય છે. એટલે બધા લેડ 
ઉપર શૅટ મો।ટર લગભગ એક સરખી ઝડપથી ચાલ્લે છે. વળી લેડ 
એકાએક ખસી જય કે ઓછે! યઇ ક્નય તો તેથી આ મે।ટરને કોઈ 
જાતનું જખમ નડતું નથી. ભારે લેડ સાથે ઉપડવા માટે શૈટ મેટર 
ઉપયે।ગી નથી. પણુ લેડ એક સરખે રહેતો હાય અને એક સરખી 
ઝડપની જર્‌ર્‌ હેય ત્યાં શૅટ મોટર ખાસ માફક આવે છે. 

શાકફ્‌ટગ ચલાવવા શટ મો।ટર અનુકૂળ છે કારણકે દરેક લેડ 
ઉપર્‌ એક સરખી ઝડપે શાકટિંગ ફરવું ભજ્નેઈ એ. 

ને 

પ્રસિ:---સિરઝ, શેટ અને કંપાઉંડ મોટરમાં પીલ્ડ અને 
આમૈચરનાં વાઈ ડિગતી ગોઠૅવણુ આકૃતિઓ દોરીને બતાવે।. 

( મુંબઇ, વાયરમેન ). 

ઉત્તર;--સિરિઝ મોટરમાં કરંટ પ્રથમ આમૈચર્‌માં એક બશ 
વાટે દાખલ થઈ ખીન ખ્રશમાંથી બહાર નીકળે છે અને ત્યાંથી 
છીલ્ડમેગ્તેટના કેધલિમાં દાખલ થઈ બહાર મેઈન્સ ઉપર્‌ નય છે. 
(જુએ આપૃતિ ૬૦મી). 


ડિ. સિ. સૈટર અને ડાયનેમે [ ૨૭૨ 


શેટ મો।ટર્માં એક મેઈન સાથે આમૈચરનું એક બશ અને 
છીલ્ડ કોઈલિનો એક છેડા ન્નેડેલાં છે, અને ખીજ મેધનિ સાથે 
આર્મેચરનું બીજું બશ અને ષ્રીલ્ડ કરોઈલનેો બીજે છેડો જ્ેડેલાં 
છે. એમ એક ડરંટ આર્મેચરમાં થધને નનય છે અને ખીને કરંટ 
દ્રીલ્ડમેગ્નેટનાં કોધલિમાં થઇને જનય છે. (જીએ આકૃતિ ૬૧ મી). 
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આઝુતિ દર્‌ મી. 
૬ર્‌ મી આપૃતિમાં કંપાઉંડ મોટરનાં વાઈ ડિંગ ખતાવ્યાં છે. 
છીલ્ડ મેગ્તેટ ઉપર ખે ગૂછળા છે. સિરિઝ કેઈલે જાડા તારનું અને 
શૅટ કેોઈલ પાતળા તારનું છે. એક મેઈન સાથે એક બશ અને ફીલ્ડના 
શટ કેોધ્લિતો એક છેડા ન્નેડેલાં છે. બીજ્ન ખશ સાથે સિરિઝ 
જ[ઈલતેો એક છેડો ન્નેડેલે! છે. શટ કોઈલનેોા બીજે છેડે અને 
સિરિઝ કેોધલિનો ખીન્ને છેડે બીજ્ન મેઈનને જોડયા છે. મેઇન્સમાંથી 
એક કરંટ સિરિઝ કોપ્લિનાં થઈ આર્મેચરમાં થઇને જય છે, અને 
ખીજ્ને કરંટ શટ કે!ઈલમાં થઇને “નય છે. 
૩ 
પ્રશન:--(અ) સિરિઝ, (બ) શટ, (૩) કંપાઉંડ વાઉંડ ડિ. 
સિ. મોટરમાં [ીલ્ડ અને અર્મેચર વાઇરિગની કેવી ગાઠવણુ હેય છે 
તે રેખાચિત્ર દોરીને બતાવે, એ મે।ટર જે જે કામને માટે માફક 
આવે છે તેના કેટલાક દાખલા આપો, અને દરેકને માટે કારણુ આપે. 
( મુંબઈ, વાયરમેન ) 


ભ ? 


૨૭૪] વિદ્યુત - માગેદશેકે 


ઉત્તર;--ત્રણુ જનતની મે।ટરના વાઈડિંગની ગોઠવણુ અને 
આપૃતિ માટે જાઓ પ્રશ્ન ૧ અતે ર ના ઉત્તર. 

સિરિઝ મોટર વાહન ખેંચવા, જેમકે ટ્રેઈન, ટ્રામ ગાડી, વગેરે 
માટે, વારવાર બદલાતા ભાર ઉપાડવા, જેમકે ફ્રેધન, હોઇસ્ટ, વગેરે માટે 
અને ન્યાં લેડનેો અને ઝડપનો વારવાર ફેરફાર થતો હોય એવાં 
કામ માટે માફક આવે છે. તેને! તે કરંટ પ્રીલ્ડ કેધલ તથા આ્મેચરમાં 
થઇને જાય છે તેથી કરંટ વધવાથી ફેરવનારૂં બળ (ટોકે) ધણું વધી 
શકે છે, અને કરંટ ઘટવાથી બળ ધટે છે. થોડ્ડી ઝડપ હોય તો 
કેરેટ વધારે ન્નય છે અને વધારે લ્વેડ ખેંચી શકે છે. લેડ ધટે તે 
સાથે ઝડપ વધે છે તેથી એછે કરંટ લે છે અને ઓછું બળ લાગે છે. 

શૈટ મોટર સરખા લોડ ઉપર સરખી ઝડપથી કામ કરવાને 
માકક આવે છે. જેમકે લેથ અતે ખીજ ટ્રલ્સ મશિન ચલાવવા, 
શાક્ટિંગ ચલાવવા, મે।ટા પંખા અને પંપ માટે ઉપયોગી છે. એમાં 
પ્રીલ્ડ ક્રેઇલમાં કરંટ એક સરખે રહે છે અને લેડને કેટલેક 
ફેરફાર થવા છતાં તેની ઝડપમાં ઝાઝો ફેરફાર થતે। નથી. 


કંપાઉંડ મોટરમાં સિરિઝ તથા શૅટ ”ંનેના ફાયદા સમાએલા છે 
અને બંનેના ગેરફાયદા નીકળી જય છે. એ મે।ટર ભાર સાથે ઉપડી શકે 
છે, પણુ ન્યારે તેના ઉપર લેડ (ભાર) ન હેય ત્યારે તે સિરિઝ મોટર 
પેડે હદ બહાર ઝડપથી દોડતી નથી, કારણુ કે શૅટ કેધલિનું ફોલ્ડ 
તેને હદમાં રાખે છે. લ્ેડના મોટા ફેરફાર થવા છતાં ઝડપમાં ધણુ] 
ટ્રેરફાર થતો નથી. તેથી ન્યાં મશિન ઉપર વારંવાર એકાએક ઘણે 
ભાર પડે છે અને પાછે ખસી નય છે, અથવા થોડીવાર 
માટે મોટર ઉપર્‌ ઓવર લ્લોડ થાય છે, એવાં કામ માટે કંપાઉંડ 
મો।1ટર વપરાય છે. જેમકે ખાણુ માટેના હંધસ્ટ, રોલિંગમીલ, લિક્ટ, 
પંચિંગ મશિન, વગેરે ચલાવવા સારુ. 

હ્ઠ 
પ્રશ્તઃ--સિરિઝ મોટર અને શંટ મેો।ટર વચ્ચે અગત્યના 


ડિ. સિ. સોટર અને ડાયનેમે। [ ૨૭૫ 


તફાવત કયા છે ? (૧) વીજળીને પંખો (૨) કરેઈન ચલાવાવા તમે 
કેઇ જાતની મે।ટર વાપરશે? તમારા જવાબનાં કારણુ। આપે. 
( મુંબઈ, પ્ક્ેકટ્રિસિયન ) 
પ્રશ્ન:--સિરિઝ મોટર અને શંટ મોટર વચ્ચે અગત્યના તફ્‌ા- 
વત શું છે? (અ) ઈલેક્ટ્રિક ફેન, (બ) ઈ લેફટ્રિક ક્રેઈન, (ક) ખેટરી 
ચાજે કરવાનેો-સેટ, અને (ડ) લેથ ચલાવવા સારૂ તમે કયા પ્રકા- 
રતી મોટર વાપરશે. 


ઉત્ત૨:--પહેલા ભાગ માટે જાએ ઉત્તર ૨. 


(અ) એકછા હોસ પાવરના નાના ફેન માટે સિરિઝ મોટર. મોટા 
પંખાની ઝડપ અમ્નુક હદમાં રહે છે માટે શૅંટ મોટર વપરાય છે. 


(બ) ક્રેધ્ન ઉપર ઝડપ અને લ્રોડ વધારે ઓછાં થયાં કરે છે. 
તેથી ગમે તે લોડ ઉપાડી શકે એવી મે।1ટર એટલે સિરિઝ મોટર 
વાપરવી ન્નેઈ એ. લે।ડ વધારે હેય ત્યારે મોટર ધીમી ચાલે છે એથી 
કરંટ વધીને જેધતું બળ ઉત્પન્ન થઈ શકે છે. લેડ એછે હોય ઝે 
લેડ ન હૈય ત્યારે મોટર ઝડપથી ફરે છે, પણુ ક્રેધ્નનાં યૅત્રે સાથે 
જોડેલી હોવાથી ઝડપ હદ બહાર વધી જતી નથી. 

(ક) ખેટરી ચાર્જ કરવા સાર ડિ. સિ. શૅઢ જનરેટર વાપરવે। 
જોઇએ. એ ડાયનેમોને ચલાવવા માટે ડિ. સિ. શટ, મોટર વાપરવી 
ન્નેઈ એ જેથી મોટરની ઝડપમાં ફેર પડે નહિ અને ડાયનેમોની ઝડપ 
ઘટવાથી વોલ્ટ એઇછા થાય નહિ. 

(ડ) લેથ માટે લ્લોડમાં થેોડે। ફેરફાર થાય છતાં ઝડપ એક 
સરખી રહેવી નઈ એ, તેથી શટ મેટર જેઈએ. શાક્ટગ માટે 
શંઢ મેો।ઢર્‌ વાપરવી. 

પ 

પ્રશ્ષે:--(અ) વીજળીની મો।ટરતી પસંદગી કઈ કઈ બાબતોના 

વિચાર ઉપરથી નકકી થાય છે ? 


૨૭૬ ] વિદ્યતૂ - માર્ગદર્શક 


.. (બ), ડિ સિ. મો।ટરનાં સુખ્ય પ્રકાર આપે! અને દરેકનાં ખાસ 
લક્ષણ્‌। દર્શાવે. 


“ (ક) નીચેનાં યત્રો ચલાવવાને કઈ જતની મેો।ટર વાપરશે. 

(૧) સામાન્ય એ'જનિયરિંગ શોપમાં લાઈને શાક્ટિંગ, 

(ર) લક્કડ કામનાં યંત્રે।, 

(૩) પિસ્ટન પંપ. 

(૪) ટ્રેફશ મોટર (વાથનની મોટર), 

(૫) પેસૈજર લિફ્ટ, 

(૬) શિયર અતે પંચ પ્રેસ. 

(મુંબઈ, ઇલેકૃટ્રિસિયન ). 

ઉત્તર્‌;--(અ) વીજળીની મે।ટર પસંદ કરવામાં પ્રથમ તેતી 
“ઝએ।ક્સિયન્સિ''નો વિચાર કરવે। જેઈ એ. મોટરની એકિ સિયન્સિ 
વધારે હોવી ન્નેઈ એ, એટલે મો।ટર જેટલા બ્રેક હેોસે પાવર બળ 
આપી શકે તે અને જેટલા કિલોવોટ વીજળીને પાવર લે તેનું પ્રમાણુ 
સારૂં હોવું ન્નેધ્નએ. તેની બનાવટ મજખૂત હોવી ન્નેઇએ. તેનું બેરિંગ 
સારં જનેઈએ. જે કામ માટે વાપરવાની હેય તેને માફક આવે 
તેવી જાતની મે।ટર પસંદ કરવી ન્નેઈ એ. 

(બ) ડિ. સિ. મોટરના મુખ્ય પ્રકાર ત્રણુ છે. (૧) સિરિઝ 
વાઉડ, (૨) શટ વાઉંડ, (૩) કંપાઉંડ વાઉંડ ( કંયુમ્યુક્ષેટિવ, અતે 
ડિફ્રનસિયલ). 

સિરિઝ મો(ટરનાં લક્ષણુઃ ફરવાતી ઝડપ ઓછી હેય ત્યારે 
પ્્રીલ્ડ અને આર્મેચર બંનેમાં કરંટ વધારે જાય છે તેથી મેટર સ્ટાટે 
(ચાલુ) થતાં વધારે કરંટ લે છે અને ધણા લોડ સાથે ઉપડી શકે 
છે. ઝડપ લે।!ડના ઊલટા પ્રમાણુસર હેય છે. ભારે લેડ ઉપર તે ધીમાં 
ફરે છે, આછા લોડ ઉપર ઘણી ઝડપથી ફરે છે, લેડ ન હોય તો 
ઝડપ હદબહાર્‌ વધી જોખમકારક બને છે. 

શૈટ મોટરના ફીલ્ડમાં કરંટ લગભગ સરખે રહે છે. સાધારણુ 
થોડ ઉપર્‌ ચાલુ થવાનું બળ (સ્ટાર્ટિંગ ટોર્ક ) ઠીક મળે છે પણુ 


ડે, સિ. શટર અને ડાયનેસે [ ૨૭૭ 


મેટા લેડ માટે પૂરતું મળી શકતું નથી. ઝડપ લગભગ એક સરખી 
રહે છે. ને લેડથી ફુલ લડ સુધી ઝડપમાં પ ટકાને! ધટાડે। થાય છે. 
'્ીલ્ડમાં કરંટ ઘટાડવાથી ઝડપ અમુક પ્રમાણુમાં વધારી શકાય છે. 
કંપાઉડ મોટર (કયુમ્યુલેટિવ) ફીલ્ડ મેગ્નેટ ઉપર આમૈચર સાથે શટ અને 
સિરિઝમાં જેડેલાં ખે કોઈલિ છે. શટ મોટર કરતાં (સ્ટાર્ટિંગ ટોર્ક) 
ઉપડવાનું ખળ વધારે મળી શકે છે, પણુ ને લોડથી ફુલ લોડ સુધી 
ઝડપમાં ૨૦ થી ૩૦ ટઢકાતેો ધટાડો થાય છે. લેડ ન હોય કે 
ખસી ય તો ઝડપ જ્ેખમકારક હદ સુધી વધી જતી નથી. 
(ડિફેરન્‌સિયલ કંપાઉંડ મોટરમાં બધા લેડ ઉપર ઝડપ શૈટ કરતાં પણુ 
વધારે એક સરખી રહે છે. પણુ એ મોટર બહુ વપરાતી નથી.) 


(ક) (૧) શાકટિંગ માટે શટ મે।ટર, 

(ર૨) લક્કડ કામના યત્ર માટે કૅપાઉંડ મે।ટર, 
(૩) પિસ્ટન પંપ માટે સિરિઝ મોટર, 
(૪) વાહન ( ટ્રૅકશન ) માટે સિરિઝ મેટર, 
-(૫) પેસૈજર લિક્ટ માટે કંપાઉંડ મોટર, 
(1) શિયર અતે પંચ પ્રેસ માટે કંપાઉંડ મેટર, 


દ્ર 
પ્રશ્:--(અ) સિરઝ મેટર, (બ) શંટ મોટર દરેકના જેડા- 
ણુનો નકશે। દોરે. અને ઓવર લેડ તથા નેોવેલ્ટ સાથેના સ્ટાટર 
અને મેધનિ સ્વિચ સાથે તેનું કેવી રીતે વાયરિગ કરવામાં આવે છે 
તે બતાવે. ( મુંબઈ, વાયરમેન. ) 


ઉત્તર:--૬૩ મી આકૃતિમાં સિરિઝ મો(ટરતે। સ્ટાટેર અને 
તેની તળે સિરિઝ મેો।1ટર બતાવી છે. એક મેધનમાંથી કરંટ સ્ટાઢેરના 
હૈન્ડલમાં જ્નય છે. ઉપર સ્ટાટેરતા રિઝિસ્ટન્સના કેઇલિ તથા તેના 
જુદા જુદા કન્ટાકટના સ્ટડ છે. હૈન્ડલ પહેલાં કોન્ટેકટ પર્‌ આવે 
એટલે રિઝિસ્ટન્સમાં થઇને કરેટ “ને।-વોલ્ટ રિલિઝ”ના પ્લેકટ્રે-મેગ્તેટની 


૨૭૮] વિદ્યુત - માર્ગદર્શક 





ન રેવચ આગૅમર. 


શક કે વેર 
ઉ 


આકૃતિ ૬૩ મી સિરિઝ મે।ટર અને સ્ટાટેર 
ક્રોઈલમાં થઈ મે।ટરનાં રીલ્ડકેધલિ તથા આર્મેચરમાં થઈ બહાર નીકળી 
ખીજા મેધનમાં જય છે. (આ સ્ટાટેર જ્ેડે કૈવળ “ તે-વોલ્ટ ” તી 
યોજના બતાવી છે. પણુ શેટ મોટરના સ્ટાટેરમાં નેો-વેોલ્ટ અને 
ઓવરલોડ રિલિઝ બંને બતાવ્યાં છે. ) ક 





આકૃતિ ૬૪ મી શટ મે।ટર્‌ અને સ્ટાટેર. 


ડિ. સિ. મોટર અને ડાયનેમેોા [ ૨૭૯ 


શટ મોટરમાં આમૈચર અને શીલ્ડકેઈલના એક એક છેડા ભેગા 
છે અને નેગેટિવ મેઈન સાથે તે બંને જોડાય છે. પૌઝિટિવ મેઘને 
સ્ટાટેરના હેન્ડલ ઉપર નય છે. હેન્ડલ ફેરવતાં એક કરંટ “નો-વોલ્ટ” 
રિલિઝકે।!ઈલેમાં થઈ ફકોલ્ડકોધ્લિમાં કનય છે. બીજે કરંટ સ્ટાટરનાં 
રિઝિસ્ટન્સમાં થઈ “ઓવરલોડ” રિલિઝકેોઈલમાં થઈ આમૈચરમાં જાય 
છે. પછી બંને કરેટ જ્નેડાઈ નેગેટિવ મેઈનમાં ન્નય છે. 


હેન્ડલ જમણી ગમ ખસે છે તેમ સ્ટાટેરનું રિઝિસ્ટન્સ એછું 
થતું જય છે. છેવટે બધું રિઝિસ્ટન્સ કમી થઈ જાય છે અતે હેન્ડ- 
લને “તે-વેોલ્ટ રિલિઝ” નું ઈ લેકટ્રીમેગ્તેટ પકડી રાખે છે. કોઈ 
કારણુથી સપ્લાધનું દખાણુ બંધ પડે એટલે કૈ વોલ્ટ ન મળે તો ને- 
વેલ્ટનાં પલ્ેકટ્રોમેગ્નેટમાંને કરંટ બંધ પડવાથી મેગ્નેટ હૈન્ડલને છેડી દે છે 
અને રિપ્રગના જેરથી હેંડલ ડાખી બાજીએ પડી જય છે. એથી બંધ 
પડેલી મોટર ઉપર ફરી કરંટ આવીને નુકસાન થતું નથી. આર્મેચરમાં 
જતો કરંટ ઓવરલોડ રિલિઝ ઇ્રલેકટ્રોમેગ્તેટનાં કોઈલિમાં થઇ ને 
નય છે. ન્યારે કરંટ અમુક હદ કરતાં વધી જય છે ત્યારે એ ઇલેકટ્રો- 
મેગ્તેટ એક પદ્દોને ખેંચી લે છે અને એ પટ્ટી “ને-વે।લ્ટ” ગૂછળાના 
ખે છેડાને શોટ, સકિટ કરી દે છે, તેથી નેો-વેોલ્ટનું ધલેકટ્રીમેગ્તેટ 
હેન્ડલ છોડી દે છે. કરંટ બંધ થવાથી મોટર બંધ થાય છે, અને નુક્સાન 
થતું અટકી નય છે. ઓવર્લેડની પદીને સ્પ્રિગ કે વજન લગાડી એવી 
રીતે રાખેલી હેય છે કૈ અસુક ૯૬ કરતાં વધારે કરંટ થાય ત્યારે જ 
એ ખેંચાઈ શકે. જે કોઈ પણુ કારણથી મોટરમાં જતો કરંટ એ 
હદ કરતાં વધી જાય તે! ઓવરલ્ષોડ રિ લિઝની યોજનાથી, હેન્ડલ પડી. 
જઈ મે।ટર બંધ થાય છે, એથી મોટરને નુકસાન થતું નથી. 


ષ્ટ 
પ્રશે:--મોટરની સકિટમાં સ્ટા્ટિંગ રિઝિસ્ટન્સ શા કારણુથી : 
રાખવું પડે છે ? સ્ટાઢેરનો નકરે। દેરી તેના અગત્યના ભાગ દર્શાવે. 


૨૮૦] વિ્ુત્‌ - માર્ગદશેક 


ઉત્ત૨:--મે।ટરતા આમૈચરનું રિઝિસ્ટન્સ ધણું કમતી હેય 
| છે, તેથી થંભેલી મો।ટરનતે બંધ હાલતમાં જ મેન્સ સાથે સીધે 
સીધી જેડવામાં આવે તે પૂરા વોલ્ટનું દખાણુ મળવાથી તેના તારમાં 
એટલે! બધો કરંટ પસાર થાય કે તે તરત બળી જય. એટલા સારૂ 
શરુઆતમાં મોટરનાં વાઈડિંગ સાથે સિરિઝમાં રિઝિસ્ટન્સ જ્નેડીને 
મોટરને મેઈન્સ સાથે જેડવી જેઈ એ. એ કારણુથી સ્ટાર્ટરના રિઝિ- 
સ્ટન્સવાળા તાર રાખેલા હોય છે. મોટર ચાલુ કરતી વખતે શરુ- 
આતમાં એ બધું રિઝિસ્ટન્સ સકિટમાં હોય છે. આમૈચર ફરવા માંડે 
છે એટલે તે ડાયનતેમોની પેઠે વીજળીનું દબાણ ઉત્પન્ન કરે છે. એ 
ખાણું સપ્લાઈનાં દખાણુથી સામી દિશામાં હેય છે, તેથી વાઇડિંગના 
તારને છેડે સામટું દખ1ાણુ ઓછું આવે છે. જેમ મે।ટરતી ઝડપ વધે 
છે તેમ એ સામું વીજળીનુ દબાણુ (બેક પક્ષેકટ્રોમાટિવ ફે।સે) વધે છે 
અને કરંટને હદમાં રાખે છે. આથી જેમ મે।ટરની ઝડપ વધે છે તેમ 
સ્ટાર્ટરનું રિઝિસ્ટન્સ ધીમે ધીમે કાઢી નાખવામાં આવે છે, છતાં કરંટ 
હદમાં રહી મોટર ખળી જતી નથી. 


૬૩, $૪ આકૃતિમાં સ્ટાટેર આપ્યો છે. એના અગત્યના ભાગમાં 
સ્ટા્ટિ'ગ રિઝિસ્ટન્સ, હેન્ડલ, કરંટ ચાલુ હોય ત્યાં સુધી હેન્ડલને ધરી 
રાખનાર નો-વોલ્ટ રિલિઝની યોજના. વોલ્ટ બંધ પડવાથી એ યોજના 
હેન્ડલને છોડી દે છે. [સ્પ્રગના જેરથી હેન્ડલ પાછું પડી મૂળ સ્થાને 
આવી નય છે. તે ઉપરાંત કરંટ હદ બહાર વધવાથી મોટરને નુક્સાન 
થતું અટકાવવાની ઓવજેલેાડ રિલિઝની યોજના છે, તેની એક પટ્ટી 
ખેંચાઈ તે-વેલલ્ટ રિલિઝને શોટે સકિટ કરી દઈ હેન્ડલને પાડી નાખે છે. 


હ 


પ્રશ્નઃ--(અ) સિરિઝ મોટરને! (ખ) શંટ મોટરને। સ્ટાટેર 
દોરે. હેંડલ છૂટી ય એવી યોજના રાખવામાં આવે છે તે 
'શા માટે? ( મુંબઈ, વાયરમેન. ) 


ડિ. સિ. સોટર અને ડાયનેસે [૨૮૧ 


ઉત્તર્‌:--સ્ટા્ટેર માટે જીએ આકૃતિ ૬૩, ૬૪. કોઈ કારણથી 
જે સપ્લાઈ ને કરંટ બંધ પડે તો! મે(ટ્ર ફરતી અટકી જ્નય છે. હવે 
સ્ટાટેરનું હેન્ડલ ન્યાં હતું ત્યાંજ, એટલે સ્ટાર્ટિ'ગ માટેનાં રિઝિસ્ટન્સ 
વગર છેલ્લી જગાએ જ, રહે તો જ્યારે ફરીથી સપ્લાઈ ને! કરંટ 
ચાલુ થાય ત્યારે બંધ પડૅલી મે।ટર ઉપર, સ્ટાટેરના રિઝિસ્ટન્સ 
વગર, પૂરા વેલ્ટનું દબાણુ આવે. તેથી સ્થિર મે।ટરમાં ધણુ! કરંટ 
જવાથી મે।ટરનું વાઇડિંગ બળી ન્નય. મોટર બંધ પડયા પછી ફરી 
ચાલુ થતાં પહેલાં તેનું હેન્ડલ “ઓફ” ઉપર લાવવું જેઈ એ. મેો।ટરને 
છૂરી ચાલુ કરવા સારૂ રિઝિસ્ટન્સ દાખલ કરી રીતસર સ્ટાટેરનું 
રિઝિસ્ટન્સ એછું કરતાં જઈ મેો।ટર ચાલુ કરવી જેઈ એ. કેઈ પણુ 
કારણુથી વીજળીનું દખાણુ બંધ પડે એટલે કે સપ્લાઈને કરંટ બંધ 
થાય તો મ્ટાટેરનું હેંડલ પડી જઈ એક ઉપર આવી નય એ 
મોટરની સહીસલામતીને સાર્‌ જરુરનું છે એ કારણુથી હેન્ડલ 
દૂરી જય એવી ને।-વેલલ્ટ રિલિઝની યોજના રાખવામાં આવે છે. 
કરંટ ચાલુ હૈય ત્યાં સુધી એ યોજના હૈંડલતે ધરી રાખે છે, પણુ 
કરંટ બંધ થતાં તેને છેડી દે છે. એથી કરંટ બંધ પડીને ફરરી ચાલુ 
થવાથી મોટર બળી જતી નથી. તેવીજ રીતે કોઈ કારણુથી કરંટ 
હદ બહાર વધી જવાથી મેો।ટર બળી ન જય માટે ઓવર લેડ 
રિલિઝની મદદથી ને।-વે[લ્ટ રિલિઝનું શોટે સકિટ થઇને હેંડલને છોડી 
દે એવી ગોઠવણુ રાખેલી છે. 

લ 

પ્રશ્ત:--વીજળીની મો।ટરતી ઝડપ તમે કેવી રીતે વધારે 

અથવા ઓછી કરશે ? 
( મુંબઈ, વાયરમેન ) 

ઉત્તરે:--ફીલ્ડમેગ્નેટનું બળ ઓણું થાય તો આર્મેચર ઝડપથી 
ફરે છે, અને મેગ્નેટનું બળ વધે તો આર્મેચર ધીમી ગતિથી ફરે છે. 
એટલે ફીડકોધલિને . કરેટ એછે! કરવાથી મે।ટરની ઝડપ વધે છે. 


૨૮૨] વિદ્ુતૂ- માર્ગદશક 


અતે કરંટ વધવાથી ઝડપ ધટે છે. શંટ મોટરમાં ફીલ્ડકોઇલ સાથે એક 
રિઝિસ્ટન્સ (કે રિહેસ્ટેટ) સિરિઝમાં નનેડવામાં આવે છે, એ રિઝિસ્ટન્સઃ 
વધારવાથી ફોલ્ડકોઈલનેો કરંટ ધટે છે તેથી મેગ્નેટનું બળ નખળું 
પડે છે, એથી (બેક ઇલેકટ્રોમાટિવ ફેસ સરખે! રાખવા ) મે।ટર 
ઝડપથી કરે છે. રિઝિસ્ટન્સ ઓછું કરવાથી કરંટ વધે છે, મેગ્નેટનું 
ખળ વધે છે અને (બેક ઇલેકટ્રોમાટિવ ફે।!સે ઘટાડવા ) મે।ટરની 
ઝડપ ઓછી થાય છે. આવાં શિઝિસ્ટન્સને સ્પીડ રેગ્યુલેટર ( એટલે 
ઝડપતે નિયમમાં લાવનાર ) કહે છે. આર્મેચર કોઈલિ સાથે સિરિઝમાં 
રિઝિસ્ટન્સ રાખવાથી પણુ ઝડપ ઓઈઇછી થઈ શાકે છે. 


ડિ, સિ. સિરિઝ મોટરમાં સ્ટામરનું રિઝિસ્ટન્સ વધારવાથી ફીલ્ડ 
કે!ઇલ તેમજ આર્મેચરમાંનો કરંટ એછે! થાય છે, તેથી ઝડપ ઘટે છે. 
કેટલીક વખત સિરિઝ મો।ટરતી સ્પીડ વધારવા ધડાટવા માટેનું 
રિઝિસ્ટન્સ ફોલ્ડકોઈલ સાથે પેરેલલમાં જડે છે ( જેને ડાધવર્ટર કહે 
છે ). એ રિઝિસ્ટન્સ વધારવાથી વધારે કરંટ ફોલ્ડકોધલમાં થઈ ને 
વહે છે અને ઝડપ ધટે છે. પણુ એ રિઝિસ્ટન્સ ઓછું કરવાથી 
ફીલ્ડકૉઈલને કરંટ ધટે છે અને મોટરની ઝડપ વધે છે. 

કંપાઉંડ મોટરતી ઝડપમાં ફેર્દાર કરવા સારૂ ઉપર્‌ આપેલી 
શૈટ તથા સિરિઝ માટેની ગમે તે રીત અથવા બંને રીત વાપરી 
શકાય છે. 

૧૦ 

પ્રશ:--(અ) ઇલેક્ટ્9િક મોટરના સ્ટાટેર અને રૅગ્યુલેટર એ બે 
વચ્ચે શું ફરક છે ? સ્ટાર્ટરને રૅગ્યુલ્રેટર તરીકે વાપરી શકાય કે ? 
કારણુ। આપીને ઉત્તર લખે।. 

(બ) ઓવર લ્લરેડ અને ને।-વોલ્ટ રિલિઝ દેખાડનારો એક ડિ. 
સિ. મો(ટરના સ્ટાર્ટરની ચોખ્ખી આકૃતિ (ડાયાત્રામ) દોરે. 

( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૪૧ જુલાઈ. સુંબઈ, ઘલેક્ટ્રિસિયન ). 


ડિ, સિ. મોટર અને ડાયનેમે। [૨૮૩ 


ઉત્તર:--(અ) મોટર ચાલુ થતી વખતે મેટર પૂરી ઝડપ 
પકડે તે પહેલાં કરંટને હદમાં રાખનાર રિઝિસ્ટન્સ તે સ્ટાઢેર, વધારે 
કર્‌ટને લીધે નુકસાન ન થાય માટે આર્મેચર સાથે સિરિઝમાં વધારી 
કે ધટાડી શકાય એવું રિઝિસ્ટન્સ સ્ટાટિંગ વખતે ન્નેડવામાં આવે 
છે તેને સ્ટાટેર કહે છે. ચાલુ મોટરની ઝડપ વધારવા કૈ એઇછી કરવા 
સાર્‌ જે વધારી % ઘટાડી શકાય એવું રિઝિસ્ટન્સ વાપરવામાં આવે 
છે તેને રેગ્યુક્ષેટર ( કૈ સ્પીડ રેગ્યુલેટર ) કહે છે. શટ ક કંપાઉંડ મો।ટ- 
રના શટ ફીલ્ડકોઈલ સાથે સિરિઝમાં પાતળા તારનું સ્પીડ રૅગ્યુલેટર 
જેડવાથી રિઝિસ્ટન્સ વધારીને ઝડપ વધારી શકાય છે, અથવા 
ધટાડીને ઝડપ ધટાડી શકાય છે. 


સિરિઝ મેો1ટરના જીલ્ડ સાથે રેગ્યુલેટર રિઝિસ્ટન્સ પેરેલલમાં 
નેડવાથી રશિઝિસ્ટન્સ ઘટાડીને ઝડપ વધારી શકાય છે અથવા રિઝિ- 
સ્ટન્સ વધારીને ઝડપ ઘટાડી શકાય છે, 

આર્મેચરને છેડે વોલ્ટ ધટાડવાથી પણું ઝડપ ઓછી કરી શકાય 
છે, તેથી જે મે।ટર્‌ જેડે રિઝિસ્ટન્સ સકિટમાં આવે એમ રાખ્યું 
હેય તો તેથી ઝડપમાં ફેર પડે છે. રેગ્યુલેટરનું રિઝિસ્ટન્સ સિરિઝમાં 
આવવાથી તેમાં નેટલે। વોલ્ટેજ ડ્ોપ પડે એટલા વોલ્ટ આર્મેચરને 
એઇછા મળે છે, તેથી ( બૅક ધલેકટ્રોમોટિવ ફ્રેસ એછે કરવા સારુ ) 
આર્મેચર્‌ એ।છી ઝડપથી ફરે છે. એ રીતે સ્ટાટરનું રિઝિસ્ટન્સ દાખલ 
કરવાથી નાની સાઈઝની મે!ટરની ઝડપ ઘટાડી શકાય છે, એટલે કે 
સ્ટાટેરને રેગ્યુલેટર તરીકે વાપરી શકાય છે. પણુ સ્ટાટેરમાં ભારે કરંટ 
વધારે વખત જવાથી તેનું રિઝિસ્ટન્સ બળી જવાની ધાસ્તી છે, માટે 
મોટી મેો।ટર્‌ પરે સ્ટાટેરને રેગ્યુલેટર તરીકે વાપરી શકાય નહિ. 

(બ) જાએ આકૃતિ ૬૪ મી, ઉત્તર ૬. 


૧૧૨ 
પ્રસઃ--નેો-વેલ્ટ અને ઓવરલોડ રિલિઝવાળાં સ્ટાર્ટર સાથે 


૨૮૪] વિઘ્યત્‌ - માર્ગદશેક 


શૈટ મો1ટરનાં જ્નેડાણુની આકૃતિ; પાડે. ( રેટિંગ પ્રમાણે ) આપેલી 
ઝડપ કરતાં મો।ટરતી ઝડપ કેવી રીતે વધારશે। ? 
( મુંબઈ, ધલેકટ્રિસિયન, ) 
ઉત્તર:--જીએ આકૃતિ ૬૪ મી. 

દ્રીલ્ડ વાપ્ડિગને છેડે પૂરા વોલ્ટ મળે છે ત્યારે આપેલી ઝડપ 
જેટલી ઝડપથી મોટર ફરે છે. ઝડપ એ કરતાં વધારવા સાર્‌ ષ્રીલ્ડ 
કોઇલને છેડૅના વોલ્ટ ઘટાડી તેમાંના કરંટ ઓછે કરવે! જેઈ એ. 
આને માટે પ્રીલ્ડ કેઇઇલ સાથે સિરિઝમાં રિઝિસ્ટન્સ ઉમેરવું જનેઈ એ. 

વર્‌ 

પ્રશિઃ--અડધા હોર્સ પાવરતી એક શટ મોટર મિનિટના 
૧૦૦૦ આંટા ફ્રે છે અતે ફુલ લેડ પર ૧૦૦ વેોલ્ટથી પ એમ્પિ- 
યર કરંટ લે છે. ૮૦૦ અને ૧૨૦૦ ની ઝડપ મળી શકે તેને માટે 
વધારાના કયા સાધનતી જર્‌ર પડશે ? 

( વાયરમેન્સ ફ્‌ાધ્નનલ ). 
ઉત્તર:--૧૦૦૦ થી ધટાડીને ૮૦૦ આંટાની ઝડપ કરવા 
સારૂ આર્મેચર સાથે વધારાનું રિઝિસ્ટન્સ સિરિઝમાં ન્નેડવું જેઈ એ. 
અથવા સ્ટાટેરનાં રિઝિસ્ટન્સને સ્પીડ ઘટાડવાના રેગ્યુલેટર 
તરીકે વાપરવું. 

૧૦૦૦ થી વધારીને ૧૨૦૦ આંઢટાની ઝડપ કરવા સારૂ જીલ્ડ 
જ્ઞાઈલ સાથે સિરિઝમાં રિ ઝિસ્ટન્સ જ્નેડવું જ્નેઈ એ. એટલે પીલ્ડ રેગ્યુ- 
લેટર જેડવાની જરૂર છે. એનાં રિઝિસ્ટન્સને લીધે ફીલ્ડ કેધલિમાં 
કરંટ એછે થઈ મેગ્નેટિક પ્ીલ્ડ ઓખું થવાથી ઝડપ વધે છે. 

૬૩ 

પ્રશ--વીજળીના પંખાની ઝડપ વધારે ઓછી કરવાના 
રેગ્યુલેટરની યોજના સમજવે।. 

ઉત્તર્‌ઃ--પંખા માટેના રૅગ્યુલ્ેટરમાં રિઝિમ્ટન્સનાં ગૂ'છળ|ં 
રાખેલા હોય છે, અને તેના ઉપર હૈન્ડલ ફરે છે તેમ ગૂ'છળાં કપાઈ 


ડિ. સિ. મોટર અને ડાયનેસમે। [૨૮૫ 


જવાથી રિઝિસ્ટન્સ ઓછું થાય છે અથવા ગૂછળાં દાખલ થવાથી 
રિઝિસ્ટન્સ વધે છે. ડિ. સિ. મેો।ટર માટે એ રિઝિસ્ટન્સ સ્ટાર્ટર 
તરીકે તેમજ સ્પીડ રેગ્યુલેટર તરીકે કામ કરે છે. શરુઆતમાં રિઝિ- 
સ્ટન્સ મો(ટરતી સકડિટમાં દાખલ કરેલું હોય છે. માટે મોટરને ઉપા- 
ડતી વખતે એટલે સ્ટાટે કરતી વખતે એ રિઝિસ્ટન્સ વધારે કરંટ 
જતો અટકાવે છે. જેમ જેમ રેગ્યુલેટરનું હેન્ડલ ફ્રેરવી રિઝિસ્ટન્સ 
એષછું કરતા જઈ એ તેમ રિઝિસ્ટન્સમાં જે વોલ્ટ ખપતા હતા તે 
નીકળી જઈ મેોટરન વધારે વોલ્ટ મળે છે તેથી તેની ઝડપ વધતી જય 
છે. જ્યારે બધું શિઝિસ્ટન્સ ઘટી જય ત્યારે પૂરી ઝડપથી પંખે। ફ્રે 
છે. હૈન્ડલને ઊંધું ફેરવી પાછું ખસેડવાથી રિઝિસ્ટન્સ દાખલ થાય છે. 
તેથી મો।ટરને એછા વે!લલ્ટ મળે છે અને તેની ઝડપ એછી થાય છે. 

એ. સિ. સિગલ ફેઝ મોટરના પૅખામાં રૅગ્યુલેટરને પહેલાં બટન 
પર્‌ ખસેડતાં સ્ટાટિગ વાઇડિંગ સાથે જ્નેડાણુ થાય છે અને મોટર 
ચાલુ થાય છે, પછી રનિંગ વાઇડિંગ પર્‌: આવી ન્નય છે. અને 
માટર્‌ પૂરેપૂરી ઝડપથી કરવા માંડે છે. રેગ્યુલેટરનું હેન્ડલ વધારે 
આગળ લઈ જવાથી સંકટમાં રેઝિસ્ટન્સ દાખલ થાય છે તેમ તેમ 
તેની ઝડપ ધટતી જય છે. 

૧૪ 

પ્રશ્ન--સપ્લાધની પોલાર્િટિ ઊલટાઈ જ્ય તો 

(અ) ડિ. સિ. શંટ વાઉંડ મોટરની 

(બ). ડિ. સિ. સિરિઝ વાઉંડ મો।ટરની 

ફરવાની દિશા ઉપર તેની કૈવી અસર થાય? 

૩ ફેઝ ઈડેફશન મોટરના ખે લીડ્સને અદલબદલ કરવાથી શું 
પરિણામ આવે ? 

( મુંબઈ, ધલેકટ્રિસિયન ) 

ઉત્ત૨:--સપ્લાઈ પોલાર્ટિ ઊલટી થઈ જવાથી ફીલ્ડ કેઘલમાં 

તેમજ આમે ચર કેધ્લમાં કરટનતી દિશા બદલાઈ જરે તેથી 


૨૮૨] વિદ્યુત્‌ - માર્ગદર્શક 


(અ) ડિ. સિ. શૈટવાઉંડ મે।ટરની ફરવાની દિશા તેની તે રહેશે, 


(બ) ડિ. સિ. સિરિઝ વાઉંડ મે।ટરની ફરવાની દિશા તેની 
તેજ રણેશે. 
છેલ્લા ભાગ માટે જીએ ઉત્તર ૧૮ (૨). 


પ્રશ્ન:--ડિ. સિ. ર થી મોટરની કરવાની દિશા 
ઊલટાવવા સારૂ તમે શું કરશે। તે આયૃતિ દોરીને વર્ણુવે।. કમ્યુટેટર 
આગળ મોટા તણુખા થતા હતા એ ખીના ઉપરથી તમે શું 
નિણ્‌ય બાંધશે ? ( સુંબઈ, વાયરમેન ). 

ઉત્તર:--ડિ. સિ. મોટરનાં પીલ્ડ કેઇલમાં કરંટ ન્નય છે તેથી 
તે લોહચુબક ખને છે, તેમજ આશૈચરના તારમાં પણુ કરંટ જય 

૦૦૦૯ છે અને એ ખે વચ્ચે જે ખેચાણુ 
થાય છે તેથી આમે ચર ફરે છે. 
ષ્રીલ્ડમેગ્નેટના લોહચુંબક બળની દિશા 
અતે આમૈચરના તારમાં કરટની 
દિશા ઉપરથી આમૈચર કઈ દિશામાં 


ફરશે તે નક્કી થાય છે. જે જીલ્ડ- 
આકૃતિ ૧૫માં શેટમે।ટર સીધી દિ. મેગ્નેટના પોલ બદલાઇને ઊલટા થાય, 
એટલે "૪લ્ડકેઇઇલમાં જતા કરંટતી દિશા ઊલટાય, તો આર્મૈચરની 


ફૂર્વાની દિશા બદલાય (આ. ૬૫ 


09 જ ી 
૦ ૬૬). અથવા ને આમૈચરમાંને 
કરંટ ઊલટો થાય તો આમે ચરની 


કૂર્વાની દિશા ખદલાય. એટલે 
મો।ટરની ફરવાની દિશા બદલવા 
સારૂ આમેચરમાં અથવા જીલ્ડમાં 
જતા ૩રટને ઊલટાવવે। ન્નેધએ. 


આકૃતિ ૬૬ મી ઊલટી દિશા પણુ બંતેમાં કરંટ ઊલટાવવા 
દ્ીલ્ડનું નેડાણુ ઊલટાવ્યું, ર્નાહેકારણુ કેએમ કરતાથી મેો।ટરની 








દૃ 


ડિ. સિ. સો।ટર અને ડાયનેસે! [૨૮૭ 


કૂર્વાતી દિશા તેતી તેજ રહે છે. મોટરતી ફરવાની દિશા ઊલટાવવા 


સારુ આર્મેચરના છેડેનું જડાણુ ઊલટાવી નાખવું 
 બ્ેેઈ એ, અથવા ષ્રીલ્ડ કોઈલના છેડા અદ- 
લખદલ કરીને નજ્ેડવા ન્નેધ એ. આ ન્નેડાણુ 
માટર્‌ આગળજ કરવું, અથવા રિવચિંગ 
સ્વિચ 1રે વડે કરવું. આકૃતિ ૬૭ માં આર્મે- 
ચરના ખશ ૩ ને ૧ સાથે અને બશ ૪ને" 
ર સાથે જેડવાથી મે।ટરજે સવળી દિશામાં 
ફરતી હશે તો આમે ચરના ખ્રશ ૩ તે ર્‌ 
સાથે અને બશ ૪ ને તથા ૧ સાથે ન્નેડવાથી 
મોટર અવળી દિશામાં ક્ર્વા માંડશે. 
મે કરતાં વધારે પોલવાળી મો।ટરના બશ 
આકૃતિ સ રિવસિંગ પૌઝિટ્વ ખશતી જગાએ નેગેટિવ અને 
સ્વિચવડે આમે'ચરમાં નેગેટિવતી જગાએ પૉઝિટિવ આવે એટલાં 
કર'ઢ ઊલટાવવે। એક દિશામાં ખસેડવાથી આર્મેચરમાંને કરંટ 
ઊલટા થઈ ન્ય છે, અને મોટર ઊંધી દિશામાં ફરવ। લાગે છે. પણુ 
જો એટલે સુધી બશ ખસી શકે એમ ન હોય તો બશને ન્નેડેલા 
તાર ખદલીને ન્નેડવા એટલે પૌઝિટિવ બશને નજ્નેડેલા તાર તે પછીના 
નેગેટિવ સાથે, નેગેટિવનેો તાર તે પછીના પોઝિટિવ સાથે 
એમ જ્નેડવાં. અથવા એ ક્રમમાં બશહેલ્ડરોમાં બશ બદલવા. ) સિરિઝ 
મોટરની દિશા ઊલટાવવા આર્મેચરને છેડેનું જનેડાણુ ઊલટાવવું. 
(જાઓ પુસ્તકને છેડૅ.) 
નને બશની સ્પ્રિગ ઢીલી હોય અથવા કમ્યુટેટરની સપાટી 
એક સરખી નહિ પણુ ખાડાવાળી કૈ સપાટ થઈ ગએલી હોય અથવા 
ખીર્જા કારણુથી બ્રશ અને કમ્યુટેટર વચ્ચે જેઈ એ તેવે। સંબંધ થતો ન 
હેય અથવા બ્રશ હાલતાં હોય અથવા કમ્યુટેટર “આઉટ” ફરતું હોય 
તો ચિનગારી પડે છે. પણુ જો એવું કેઈ કારણુ ન હોય તો 





૨૮૮] વિઘુત્‌ - માર્ગદર્શક 


કૅમ્યુટેટર ઉપર બશની જગા ફેરવવી જેઈએ. મેટર ઉપર જેમ જેમ. 
લોડ,વધે તેમ કમ્યુટેટર ફરવાની દિશાથી ઊલટી દિશામાં બશને પાછા 
ખસેડવા જેઈ એ. અને લેડ એછે થાય તો ફરવાની દિશામાં આગળ 
ખસેડવા જેઈ એ. મોટા તણુખા પડવાથી મે।ટર ઉપર લોડ વધી ગયે 
છે અથવા લે।ડમાં વારંવાર વધઘટ થાય છે અથવા શૈક્ટ અને ખેરિગ 
વચ્ચે ધણું ધસારો થાય છે એમ અનુમાન કરી શકાય, બશ 
પાછળ કે આગળ ખસેડીને નેવું કે એથી તણુખા થતા બંધ થાય છે 
જે નહિ. અથવા, ખેરિંગ દુરસ્ત કરવું. 

આમૈચરના ગૂછળામાં તાર તૂટવાથી અથવા કમ્યુટેટર સેગમેન્ટ 
અને આમેચરના તારનાં જેડાણુમાં ભગાણુ પડવાથી બાશ તે સેગમેન્ટ 
ઉપર્‌ આવતાં મોટા તણુખા થાય છે. 


ઉદ 
પ્રશ્ષ:--એક શટ વાઉંડ મોટર ખોટી દિશામાં ચાલતી જણાય 
છે આ ખામી તમે કવી રીતે સુધારશે ? જે શટ વાઉંડ મેોટરને 
ખદલ્ે ઉપન્ડ્કશન મોટર હૈય તો તેતી ગતિની દિશા તમે કેવી 
રીતે ઊલટાવશે। ? 
( મુંબઈ, સુપરવા, ૧૯૩૯ જાન્યુ. ) 
ઉત્તર:--પહેલા ભાગ માટે જાઓ ઉત્તર ૧૫ માં શટ વાઉંડ 
મોટર માટેની રીત. પાછલા ભાગ માટે ઉત્તર ૧૮ (ર) જુએ. 
૧૭ 
પ્રશ્:--વીજળીના પૅેખાને સકિટ સાથે નેડવાથી તે ઊંધી 
દિશામાં ફરતો જણાયે. આને! તમે શું ધ્લાજ કરશે તે ચોખ્ખી 
રીતે સમનજવે।. 
(સિ. ગિ. વાયરમેન) 
ઉત્તર:--ડિ. સિ, મોટર હેય તો પ્રીલ્ડ મેગ્તેટના અથવા 
આર્ભેચરના ગમે તે એક ગૂ'છળામાં કરંટ ઊલટી દિશામાં ન્નય એવી 
રીતે કનેકશન બદલી નાખવાથી મેટરની ક્રવાનતી દિશા બદલાઈ 


ડિ. સિ. સોઢર અને ડાયનેમે [૨૮૯ 


જશે અને મોટર સીધી દિશામાં ફરવા માંડશે, સિરિઝ મોટર હોય 
તો જે ખશ જીલ્ડ કેઈલને છેડે જેડેલ્ું હોય તેને મેઈન કે સ્ટાર્ટર 
સાથે અને જે મેધનિ કે સ્ટાટેર જડે હોય તેને ફીલ્ડ કે।!ઇલને છેડે. 
એમ અદલ બદલ ન્ેડી દેવાં, (આ. ૬૮.) શોટ મો।ટર હોય તો તેના 
ખ્રશનાં જેડાણુ ઊલટાવીને જોડવામાં આવે તો મોટરની અને પૅખાની 
ફરવાની દિશા ખદલાઈ જશે. જીઓ આપૃતિ ૬૬, ઉત્તર ૧૫. 

એ સી. સિંગલ ફેઝનતી મોટર હોય તો તેતે ચાલુ કરવા 
માટે સ્ટાર્ટિંગ વાઈ ડિંગ ( શરુ કરવાનાં ગૂંછળાં ) અને રનિંગ વાઇડિંગ 
( એટલે ચાલુ રાખવાના ગુંછળાં ) હોય છે, એ ખેમાથી ગમે તે 
એક, સ્ટાટિંગ અથવા રનિંગ, વાઈ મ. જ્ેડાણુ ઊલટાવીને 
જોડવાથી મોટરની ફરવાની દિશા ઊલટાઈ જરે. 


૧૮ 

પ્રશ્તઃ--ક'પાઉં વાઉંડ મોટરનાં જ્ેડાણુનો નકશે। દોરે અને 
મેઈન્સ, સ્વિચે।, ફ્યુઝ, [ીલ્ડનું જોડાણુ, આમેચર. નો-વેોલ્ટ અને 
એ!વર્લેોડ રિલિઝ તથા ડમી કૉંરટેફ્ટ સહીતનું સ્ટાટેર્‌ બતાવે।, 
(૧) સિરિઝ વાઉંડ મોટર (૨) શ્રીફરેઝ ઈડ્ફ્શન મે।1ટરતી ચાલ ડેવી 
રીતે ઊલટાવશે। તે સાદી જ તિ પાડીને બતાવે।. 

( સુંબઈ, ધલેક્ટ્રિસિયન ) 

ઉત્તર:--આકૃતિ ૬૪ મી પ્રમાણેનો નકશે। દોરવેો, બંને 
મેધન્સ ઉપર પ્રથમ સ્વિચો બતાવવી, પછી કૂયુઝ, સ્ટાર્ટર્‌ વગેરે 
વગેરે. આકૃતિ ૬૪ માં આર્મૈચરતું /. સાથે સીધું ન્નેડાણુ છે તેને 
બદલે આર્મેચરને છેડે સિરિઝ વાઈડિંગ ઉમેરી તેને છેડે /. સાથે 
જેડવે।. એટલેજ ફેરફાર કરવાની જરુર છે. 

(૧) સિરિઝ વાઉંડ મોરટરતી ચાલ ઊલટાવા તેનાં બશ આગળ 
તારનું જેડાણુ ઊલટાવી નાખવું. જીએ આકૃતિ ૬૬ મી. 

(૨) થી ફેઝ ઇંડક્શન મો।ટરથી ચાલ ઊલટાવવા માટે (જાએ! 
પ્રક. ૧૮સું) ગમે તે ખે ફ્રેઝતાં જ્નેડાણુ અદલ ખદલ કરીને નેડવા. 

ર૦ 


૨૯૦] વિઘયુતૂ - માર્ગેદર્શક 


૧ જુ ન 
ક મારા ડાર 
હેઝ 2 થી ફેઝ મેટ 
ત 
આકૃતિ ૬૯મી 


૧ ફેઝનું ઝં સાથે અને ૨ ફ્ેેઝતું થ સાથે જેડાણુ હેય તે 
અદલીને ૧નું થ સાથે અતે રનું ન્ન સાથે નેડાણુ કરવાથી મેો।ટરની 
દિશા ઊલટાઇ જશે. 

૧૯ 

પ્ર્નઃ--એક ડિ. સિ. મોટરને ચલાવવાતે। પ્રયત્ન ઢરતાં 
કૂયુઝ ઊડી જાય છે, તેને બદલે વધારે જડે ફ્યુઝ વાયર મૂકવાથી 
મોટર ચાકુ થાય છે અને ધણી જ ( હદખહાર ) ઝડપથી કરવ! 
માંડે છે. આનાં શાં કારંણુ હોઈ શકે ? 

( મુંબઈ, સુપરવા, ૧૯૪૦ જુલાઈ ) 


ઉત્તર:--ફ્રીલ્ડ કે આમૈચર વાઈ ડિંગમાં શોટ સકિટ થવાથી 
વધારે કર'ટને લીધે ફ્યુઝ બળી જય છે. ભારે ફ્યુઝ એ કરંટ ચલાવી 
ભે છે. પણુ ચુ'બક બળને અભાવે સ્પીડ-ઝડપ વધ્ે છે. 

૨૦ 

પ્ર૨:--(અ) નીચેની બાબતમાં ફરવાની દિશા તમે કૈવી રીતે 
ઊલટાવરે।ઃ-- 

(૧) એક ડિ. સિ. શૅટ વાઉંડ મે।ટરતી, 

(૨) એક ૩ ફેઝ ઈડેકડશન મોટરની ? 


(બ) ડિ. સિ. આમૈચરનાં કેઈ પણુ એક ક્રેઇલમાં શોર્ટ 
સકિટ થયું હોય તેના ચિન્હો શાં છે? ખામીવાળું કેઈલ કેવી રીતે 
શોધી કાવવું ? 

( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૪૧ જાન્યુ, ) 


ડિ. સિ. સે।ટર અને ડાયનેસે [૨૯૧ 


ઉત્ત૨:--(અ) (૧) અતે (૨) માટે જાએ ઉત્તર ૧૫ અને ૧૮. 

(બ) જે કેોઈલમાં શોર્ટ સકિટ હોય તેના કમ્યુટેટર બાર 
ખ્રશ આગળ આવતાં કમ્યુટેટર ઉપર સ્પાકે (તણુખા) થાય છે. કેઇઇલના 
રિઝિસ્ટન્સ માપવાથી શોટ વાળું કેઈલે જડશે. 

ખ્રશ ઉપાડી લઈ, જીલ્ડ મેગ્નેટતે સતેજ કરી આમૈચર ફેરવવું. 
શે।? સર્કિટવાળા કેઉલિમાં વીજળીને ધણે। કરંટ જતો હોવાથી તે 
જ્રાઇલ ગરમ થએલું જણાશે. એ રીતે તે શોધી કઢાશે. ઉ. ૩૨ ૪. 
૩૩ (૩). 

૨૧ 


પ્રશ્નઃ--કંટિન્યુઅસ કરંટ જનરેટર (અથવા ડાયનેમે।) ના 
અગત્યના ભાગોના નામ આપે અને દરેક ભાગ શું કામ ડરે છે 
તે ટ્રકમાં સમજવે।. 
( મુંબઈ, ધક્ષેફટ્રિસિયન ) 
ઉત્તર;--મૂખ્ય ભાગઃ ચુંબકબળ ઉપજાવનાર ફીલ્ડમેગ્નેટ 
જે ઇલેકટ્રોમેગ્નેટ છે. મેગ્નેટિક પોલના ગાળામાં ફરતું આમૈચર. 
આર્શૈચરના છેડા ગોઠવીને બનાવેલું કડરૅટ કાઢનાર કમ્યુટેટર અને તેના 
ઉપર મૂકેલા બ્રશ તથા બશહેલ્ડર, ફેમ બધાને ધરે છે 
ડાયનેમોના ષ્રીલ્ડ મેગ્તેટમાં થોડું ચુબક બળ રહેલુંજ હેય 
છે, તેથી આર્મેચર ફેરવવાથી આમે ચરમાં કરંટ ઉત્પન્ન થાય છે. 
એમાંનો બધો અથવા કેટલેક કરંટ પ્રીલ્ડ કે!ઈઇલને મળે છે એટલે 
તેનું મેગ્નેટિક '[ીલ્ડ વધારે સતેજ થાય છે. શ રીતે જ્ીીલ્ડનો અને 
આમે ચરતે કરંટ એક બીજને વધારતા જાય છે. આમે ચરના ગૂ'છ- 
ળામાંથી કરંટ કૉમ્યુટેટર પર આવે છે અને બશ મારફતે તે કરંટ 
લાઈન ઉપર લઈ શકાય છે. 
ફ્રે 
પ્રશ્નઃ --ડાયનેમોના આમે ચર અને ફીલ્ડક્રાધલિને ન્નેડવાની 
જુદી જાટી રીત આપો, તે ન્ેડાણુ પ્રમાણેના ડાયનેમોાનાં નામ 
આપે, અતે દરેકના ફાયદા વણુવે।. 


૨૯૨] વિઘ્યુતૂ - માર્ગેદડેક 


ઉત્ત૨ઃ--ડિ. સિ. મે।ટર પેડે (ઉત્તર ૨ ) ડાયનેમોમાં અઆ- 
મેચર્‌ અને ષ્રીલ્ડને એક બીન્ન સાથે સિર્ઝિમાં જેડી શકાય, એને 
સિરિઝ ડાયનેમો કહે છે. (આકૃતિ ૬૦ મી). એની સાથે જેડેલી 
ખહારની સકિટમાં જતો કરંટ ધટે કે વધે તે પ્રમાણે ડાયનેમોના 
વાલ્ટ ધટે છે કે વધે છે. સિર્ઝિમાં ન્નેડેલા દીવા, આર્ક લેમ્પ 
વગેરેને એક સરખા કરંટથી ચાલુ રાખવા સિરિઝ ડાયનેમો। ઉપયે।ગી છે. 
આમે ચર તથા પષ્‌ીલ્ડને પેરેલલમાં જેડવાથી શટ ડાયતેમેક 
ખને છે. (આકૃતિ ૬૧ મી.) ખહાર જતો કરંટ વધે છે ત્યારે 
વાલ્ટ ધટે છે અને કરંટ ઓછે થાય તેમ એને છેડેના વે!લ્ટ વધતા' 
“તય છે. વે।!લ્ટનેો એવે। વધારે બેટરી ચાર્જ કરવા માટે ખાસ ઉપયે।ગી' 
છે. દીવા માટે તથા બેટરી ચાજ કરવા સાર્‌ શંટ ડાયનેમે। વપરાય છે. 
દ્રીલ્ડ મેગ્નેટ ઉપરનું એક ગૂંછળું સિરિઝમાં અને ખીજાં એ 
એેઉને છેડે પેરેલલમાં જ્નેડવાથી કંપાઉંડ ડાયનેમે। થાય છે. (આકૃતિ 
૬ર મા). એમાં સિરિઝ અને શંટ બંને ડાયતેમાના લાભ સમાએલાઃ 
છે. લોડ વધારે કે એછે થાય છતાં વોલ્ટ એક સરખા રહે એવાં 
કામ માટે કૅપાઉડ ડાયનેમે! ઉપયોગી છે. જેમકે પેરેલલમાં મૂકેલા 
દીવા વધારે કે ઓછી સંખ્યામાં હેય છતાં તે બધાને એક સરખા 
તાલ્ટથી વધારે કે એછે કરંટ પૂરો પાડવા અને વાહન ખેંથવા, 
રરેફ્શન માટે મોટરને કરંટ આપવા કંપાઉંડ ડાયનેમે। ઉત્તમ છે. 
૨્ડ 
પ્રશ્ન--શૅટ ડાયતેમોની આકૃતિ દોરી તેની ફરવાની દિશા, 
લોહ્ચુંબકના ધુવ, અને આમૈચર, ફીલ્ડ મેગ્તેટ તથા બહારની સકિ- 
ટમાં અનુક્રમે વીજળીના પ્રવાહ (કરંટ) ની દિશા દર્શાવે. 
( મુંબઇ, સુપરવા. ૧૯૩૭ જુલાઇ) 


ઉત્તર:--આકૃતિ ૭૦માં આમૅચરની ફરવાની દિશા ખાણાકાસ 
વડે દશાવી છે. 


ડિ. સિ. મોટર અને ડાયનેસે [૨૯૨ 





આકૃતિ ૭૦મી 


ઉત્તર અને દક્ષિણુ ધ્રુવની મેગ્તેટિક જીલ્ડની દિશા ઉપરથી 
નીચે છે. મેગ્તેટ્કિ પોલના ગંછળામાં કરંટની દિશા બતાવી છે. 
આમૈચરના તારમાં કરંટની દિશા બતાવી છે તે પ્રમાણું ખશ ન- અને 
-ખતે છે. 4 ભશમાંથી જીલ્ડ કોઈલિમાં તેમજ બહારની સકિટમાં 
થઈ કરંટ - શ ઉપર પાછે। વળે છે. (આકૃતિ ૭૦ મી.) 

૨૪ 

પ્રશઃ--અ) સિરિઝ ડાયનેમે। (બ) શટ ડાયતેમોને મેટર 
તરીકે ઉપયોગમાં લઈ શકાય કે નહિ? જને લઇ શકાય તો તેનાં જેડ।- 
ણુમાં કયા ડયા ફેરફાર કરવા પડે? (૧) પહેલાં હતી તેજ દિશામાં 
ફેરવવા (૨) તેથી ઊલટી દિશામાં ફેરવવા સારૂં રું ફેરફાર કરવા પડે ? 

ઉત્તર્‌ઃ--ડિ. સિ. ડાયનેમાં અને મોટરની રચના સરખી 
હવાથી સિરિઝ અને શટ ડાયનેમો મોટર તરીકે કામ આપી શકે છે. 
ડાયનેમાના આમૈચરમાં ઉત્પન્ન થએલે। કરંટ પ્રીલ્ડને મળે છે. મણુ 
મોટરના આર્મૈચર તથા ફીલ્ડ બનેને બહારથી કરંટ મળે છે. ડાય- 
નેમોનાં આમેચર તથા ફોલ્ડમાં જે દિશામાં કરંટ જતો હતો તેજ 
દિશામાં ખેઉમાં કરંટ ન્નય એવી રીતે કરંટ આપવાથી યંત્ર ડાયનેમે। 


૨૯૪] વિઘ્યુતૂ - માર્ગદર્શક 


તરીકે ફરતું હતું તેથી ઊલટી દિશામાં મોટર તરીકે ફરશે. 
પણુ આર્મેચરમાં અથવા ફોલ્ડમાં, (એટલે ગમે તે એકમાં, ડાયનેમે 
તરીકે કરંટ જતો હતે તેથી ) ઊલટી દિશામાં કરંટ દાખલ કરવાથી 
યત્ર ડાયનેમા તરીકે ફરતું હતું તેજ દિશામાં મોટર તરીકે ફરશે. 
આ ખે વાત પ્યાનમાં રાખવાથી યંત્રને મોટર તરીકે એજ દિશામાં 
કે ઊંધી દિશામાં ચલાવવા માટે કેવા ફેર્ધાર કરવા જેપધ્એ તે સમજાશે. 


(અ) (૨) સિરિઝ ડાયનેમોનાં કનેકશનમાં ફેરફાર કર્યા વગર 
તેમાં (ગમે તે છેડેથી) કરંટ દાખલ કરીએ તો તે પહેલાંથી અવળી 
દિશામાં ફરશે. (૧) પણુ આર્મેચરનાં બશ સાથે ફોલ્ડનું જનેડાણુ 
ઊલટાવીને કરંટ દાખલ કરવાથી મૂળ દિશામાં કરશે. 

(બ) (૧) શટ ડાયનેમોમાં ફેરફાર કર્યા વગર (ગમે તે બર 
આગળ ) ટરંટ દાખલ કરીએ તો, એકલાં આર્મેચરમાં અથવા એકલાં 
ફીલ્ડ કોઈલમમાં કરંટ ઊલટો થાય છે, તેથી મોટરની ફરવાની દિશા 
પહેલાના જેવીજ રહેશે. (૨) ફીલ્ડ કેઇલના છેડા ઊલટાવીને ન્નેડયા 
પછી કરંટ દાખલ કરવાથી પહેલાંથી ઊલટી દિશામાં ફરશે. 

કષ 

પ્રશ્ને:--ધડિયાળના કાંટાથી ઊંધી દિશામાં (અવળે હાથે) 
કરે એમ ગોઘઠવેલે! શટ વાઉંડ ડાયતેમા તમને આપ્યો! છે. એથી 
ઊલટી દિશામાં ડાયનેમે।ને ફેરવવો હેય તે! તેમાં તમારે કયા કયા 
ફેરફાર કરવા પડે? 

( મુંબઈ, પ્લેફટ્િસિયન) 
ઉત્તર:--પીલ્ડમેગ્નેટની પોલારિટિ તેની તે રહૈ પણુ આમૈચરની 
ફૂર્વાની દિશા બદલાય તે। જે ખશ પોઝિટિવ હતું તે નેગેટિવ થશે 
અને નેગેટિવ હતું તે પોઝિટિવ થશે. એથી ફીલ્ડ કેઈઈલિના છેડા ખશ 
સાથે અદલખદલ કરીને ન્નેડવા જેથી જીલ્ડ કોઈલેમાં કરેટતી દિશા 
અને પોલારિટિ થતી તેની તેજ રહૈ. વળી ખે બરા સાથેનું લાઇનનું. 
જેડાણુ પણુ ઊલટાવી નાખવું, જેથી પહેલાં જે લાઈન 4- હતી તે હવે 


ડિ. સિ. મોટર અને ડાયનેસે [ ૨૯૫ 


પણું 4 રહેશે. એ સારુ મશિન ટશિનલ સાથે ખ્રશનું જોડાણુ અદલખદલ 
કરીને કરવું. અથવા ખંધા ખ્રશને એક પોલપિચ જેટલા ખસેડવા, 
અથવા પહેલું ખશ તેને ન્નેડેલા તાર્‌ સાથે બીક્તં બશહેલ્ડરમાં, 
ખીજું બશ ત્રીશ#્તં બશહેલ્ડરમાં, એમ ખદલી નાંખવાં. વળી 
ડાયાનોમોાની કરવાની દિશામાં બરરાનતે આગળ ખસેડવાં જેથી ચિન- 
ગારીઓ ન થાય. જે બ્રશ ખૂણાવાળાં હેય તો તે ખૂણુ 
ઊલટાવીને મૂકવાં, 
૨૬ 

પ્રક્ષ:--ટૂંકમાં સમન્નવે।:-- 

(૧) શૅટ વાઉંડ મોટરની સકિટમાં ષ્રીલ્ડ રેગ્યુલેટરતે। ઉપયે।ગ. 

(૨) ખેટરી ચાજ કરવા સારુ સિરિઝ અથવા કંપાઉંડ જનરેટર 
કેમ વાપરી શકાતા નથી? 

(૩) (એ. સિ. મેો।ટર સંબંધીને પ્રશ્ન, હવે પછી. ) 

( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૪૦ જાન્યુ.) 

ઉત્તર:--(૧) ફીલ્ડ રેગ્યુભેટરના કાર્ય માટે જાઓ ઉત્તર ૧૦મે।. 

(૨) સિરિઝ જનરેટરતી ઝડપ ઓછી થાય અથવા ફરંટ ધટ- 
વાથી ફીલ્ડ નબળું થાય ત્યારે જનરેટરને છેડેના વોલ્ટ ધટે છે. એથી 
જો ખેટરી કરતાં જનરેટરના વોલ્ટ ઓછા થાય તો ખેટરીમાંથી 
જનરેટરમાં કરંટ જઇને તેને મોટર તરીકે ફેરવે અને ખેટરી ચાજ 
થવાને બદલે ડિસ્ચાજ થાય. વળી જ્રીલ્ડ કોધ્લિમાં કરંટની દિશા ઊંધી 
થવાથી પોલારિટિ બદલાઈ જાય. કંપાઉંડ જનરેટરમાં પણુ સિરિઝ 
ક્રેઈલે હોય છે માટે તેમાં ખેટરીમાંથી કરંટ જવાથી જ્‌ીલ્ડ નબળુ 
પડે અયવા પોલારિટી ઊંધી થઈ જય. 


રેન 


પ્રશ્નઃ --ડાયરેકટ કરંટ જનરેટર કુલ લોડ ઉપર્‌ સપાકિગ (તણુખા) 
વગર ચાલે છે પણુ લોડ દૂર્‌ કરતાં તેના બ્રશ ઉપર્‌ તણુખા થતાં 


૨૯૬] વિદ્યુત - માર્ગદર્શક 


જણાય છે. આકૃતિ દોરીને એનું શું કારણુ હોઈ શકે તે તથા તેનો 
શૈ ઉપાય કરી શકાય તે સમજાવે. ' 
( સુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૮ જુલાઈ ) 


ઉત્તર:--ડાયનેમોના ખશ ધણા આગળ ખસેડેલા હેય તો 
તેથી પૂરા લેડ ઉપર્‌ તણુખા થતા નથી પણુ ફરંટ એછે હેય 
(યારે તણુખા થાય છે. આર્મેચરમાં કરંટ ન હોય ત્યારે કમ્યુટેશનની 
જગા ખે પોલતી અધવચ હેય છે; પણુ કરંટ જય ત્યારે કમ્યુટેશ- 
નની જગા આમેચરની કરવાની દિશામાં આગળ ખસે છે. 

૧૮ 

પ્રસ:--જનરેટરમાં ઈટરપોલનેો શું ઉપયોગ છે અતે કૅપા- 
ઉંડ વાઉંડ મશિનમાં ઈટેરપોલ પરનાં વાઈડિંગ કેવી રીતે ન્નેડવામાં 
આવે છે ? 

( મુંબઈ, ઈ લેક્ટ્રિસિયન ) 

ઉત્તર્‌;*-ીલ્ડમેગ્નેટ મેગ્નેટિક (ચુખક)બળની રેખાએ બનાવે 
છે. આર્મેચરનાં વાઈ ડિંગમાં ઉત્પન્ન થતા કર્‌ટનાં મેગ્નેટિક બળની 
અસરથી તે ખળરેખા ત્રાંસી થઈ “ય છે. આ કારણુથી ખાશને (ઇરવાની 
દિશામાં) આગળ ખસેડવા પડે છે, નહિ તો ( સ્પાર્ક ) તણુખા થાય 
છે. વળી વધારે કે એછા લેડ પ્રમાણું આર્મચરમાંનતા કર ટની એ 
અસર વધારે ઓછી થાય છે. તેથી લેડ પ્રમાણે ખશને વધારે કે 
ઓછાં ખસેડવાં પડે છે. વધારે ઓછા થતા લેડ ઉપર ખ્રશ એકજ 
જગાએ રહી શકે અને સ્પાક ન થાય તેને માટે જનરેટરમાં છટ- 
રપોલ રાખવામાં આવે છે. મુખ્ય ( મેઈન ) પાલની વચ્ચે એક નાને 
૪જટરપોલ મૂકવામાં આવે છે. તેના ઉપરનું ગૂછળું નનડા તારના 
શેડા આંટાવાળું હોય છે અતે તે આમૈચર સાથે સિરિઝમાં જ્નેડ- 
વામાં આવે છે. આમૈચરતી ફરવાની દિશામાં ઈટરપોલની પછીનાં 
મેધન પોલની જે #તની પોલારિટિ (ધરવ) હોય તેજ તે ૪ટર- 
પાલની પોલારિટિ હોવી જેઈ એ. જેમકે-- 


ડિ. સિ, સેંટર અને ડાયનેસે। [૨૯૭ 

















ઈટર | | સેધ્ન પોલ ઈંટેર | | મેઈન .પોલ 

પોલ પોલ 

દક્ષિણુ | [દક્ષિણુ ધવ | | ઉત્તર | | ઉત્તર ખુવ 
ઝ આર્મચરની ફરવાની દિશા. 





આકૃતિ ૭૬ મી 
ઈટેરપેોલલનાં ગૂછળાં આર્મેચર જડે સિરિઝમાં હોવાથી જેમ 
આર્મેચર્‌માં કરટ વધે તેમ ઇટરપે।લનાં વાઇડિંગમાં પણુ કર્‌[ટ વધે છે 
તેથી પ્રન્ટરપોલલની મેગ્નેટિક છીલ્ડને સુધારનારી અસર પ્રમાણુસર વધતી 


“તય છે. આને લીધે ને!-લેડથી કુલ લે।!ડ સુધી ખશ ખસેડયા વગર 
ડાયનેમે। સ્પાર્ક (તણુખા) વગર ચાલી શકે છે. વાહન, ટ્રેકશન માટે 


ડત 





આકૃતિ ૭૨ મી કમાઉંડ ઇટરપેોલ ડિ. સિ. મોટર 


૨૯૮] વિદ્યતૂ - માર્ગદશક 


અતે જેમાં લેડ વાર'વાર વધારે એછે। થતે। હોય એવાં બીન કામે। સારૂ 
કેરેટ પૂરો! પાડનાર જનરેટર માટે ઈટેરપેલની યોજના ધણી ઉત્તમ છે. 


કલ 

પ્રશ્ન:--(બ) જ્યારે ખે કંપાઉંડ વાઉંડ જનરેટર સાથે સાથે 
(પેરેલલમાં) ન્નેડવાના હોય ત્યારે શી સાવચેતી લેશે ? જેડાણુની 
' આડૈતિ (કનેકશનના ડાયાગ્રામ) કાઢે. 

(સુંબઈ, સુપર્‌વા. ૧૯૩૭, જન્યુ.) 

ઉત્તર:--ખે કંપાઉંડ ડાયનેમો। પેરેલલમાં જેડવા સારુ તેના ખે 
છેડા બસખાર્‌ ઉપર પેરેલલમાં નેડવા જેઈ એ એટલું જ નહિ પણુ 
તેના સિરિઝ કેોઉપલેોને પણુ પેરેલલમાં જેડવાની ગેોઠૅવણુ કરવી 
જોઇએ. સિર્ઝિકોઈલ જેડનારી ગોાઠવણુને ઈકેવલાઈ ઝિંગ બસબાર કહે 
છે. તેના જનેડાણુતી આકૃતિ ૭૧માં બતાવી છે. એક ડાયનેમે। ન્ન ચાલુ 
હેય અને બીજે વ તેતી સાથે પેરેલલમાં જેડવે। હોય તો પ્રથમ 
નવા નેડવાના વ ડાયનેમે।નાં સિરિઝ કેઈલની સ્વિચ લર ચડાવી 
ઈકિવલાઈ ઝિંગ ખાર સાથે ત્નેડાણુ કરવું. પછી થતી ઝડપ વધારી 
તેના વોલ્ટ જ્ઞ જેટલા કરવા. પછી થની સ્વિચેો। સ્વિશ;ર્‌ ચડાવી 
તેને બસબાર સાથ ન્નેડી દેવો. પછી જ્ન ના શંટ સકિટનું રિઝિ- 
સ્ટન્સ ધટાડીને અતે વના શેટ સાકટનું રિઝિસ્ટન્સ વધારીને જ 
ઉપરને કેટલેક લેડ વ ડાયનેમાો ઉપર લઈ જવે।. એમ બંને ડાયનેમે। 
કરંટ પૂરે।-પાડે છે અને પેરેલલમાં ચાલુ રહે છે. ( જીઓ આ. ૭૧મી 
પુસ્તકને છેડે. ) 

ખેમાંના એક ડાયનેમો બંધ કરવો હોય તો એથી ઊલટી ક્યા 
કરી બંધ કરવાના ડાયનેમોનો લોડ ચાલુ રાખવાના ડાયનેમે। પર 
ચડાવી પછી સ્વિચર્‌ ખોલી નાખવી. 


3૦ 
પ્રશ્ન:--(અ) એક ડિ. સિ. જનરેટર પૂરી ઝડપથી ચાલુ 


ડિ. સિ. સોટર અને ડાયનેસે। [ર૯૯ 


કરવા છતાં વીજળીને પ્રવાહ આપતો નથી. એને માટે ને જે કારણુ। 
હે।!ઈ શકે તે અને તેના ઉપાયો આપે. 


(બ) એક ડિ, સિ. જનરેટરમાં ખામી ઉત્પન્ન થયાં પછી 
અથવા તેને ખોલીને મરામત કર્યા પછી ચાલુ કરવાથી ઊંધી પોાલારિટિ 
બતાવે છે. પોલારિટિ સુધારવાની જુદી જુદી રીતો અને જે રીત 
તમે ખરી ગણતા હે તે આપે. ( મુંબઈ, ધલ્ેકિટ્રસિયન ) 

ઉત્તર:--(અ) (૧) ખશ તેતી બરાબર જગાએ ન હેય તો યંત્ર 
સતેજ ન થાય. તેથી ખશને નિશાની પાડેલી જગાએ લાવવું અથવા 
ખષ્રશને આગળ પાછળ ખસેડીને કરંટ ઉત્પન્ન થાય છે કે નહિ 
તે જેવું, (૨) કૉમ્યુટેટર અને બશ વચ્ચે બરોબર સંબંધ થતો ન 
હેય તો કરંટ ઉત્પન્ન ન થાય. બંનેને ઘસીને સાફ તથા બંધબેસતા 
કરવા, બશ બરોબર દબાઈને રહે એમ કરવું. (૩) જે ટમિનલ 
તેલવાળાં કૈ મેલાં હેય, સ્કુતા આંટા તંગ ન હોય, અથવા બરશને 
જીલ્ડ કેોઇલ સાથે અથવા ટમિનલ સાથે કે રેગ્યુલેટર સાથે નેડ- 
નાર તાર ઢીલા કે તૂટેલા હે।ય તો જીલ્ડમાં કરંટ જઈ ન શકે તેથી 
યત્ર સતેજ થઈ ન શકે. એ ખધા તાર અને તેના સંબંધ તપાસી 
ખરે।બર કરવા, (૪) જ્ીલ્ડ કોઈલમાં તાર તૂટીને ભંગાણુ કે શોદે- 
સકિટ થયું હોય તો મેગ્નેટને કરંટ મળી શકે નહિ. ડિટેકટર અને 
બેટરી વડે એ તપાસી શકાય, પછી ભંગાણુ નડી લેવું અથવા 
ફૂરી વાઇડિંગ કરવું જેઈ એ. (૫) યંત્ર હાલવાથી અથવા અડસ્માત્‌ 
પોલારિટિ ઊંધી થઇ ગયા પછી, મેગ્નેટમાં કાયમ રહેતું ચુંબક બળ 
(રેસિડયુઅલ મેગ્નેટિઝમ) નષ્ટ થયું હોય તે તેથી યૈત્ર સતેજ થઈ 
શકતું નથી. માટે બેટરી અથવા ખીન ડાયનેમેો। માંથી ષ્ીલ્ડ કેઇ- 
લમાં કરંટ દાખલ ડરીને પછી યૅત્ર ચલાવવાથી કરેટ ઉત્પન્ન થરે. 
પછી એ કર્‌ટ ડાયતેમોના પોતાના ફીલ્ડ ક્ેઈલમાં દાખલ થવા 
દેવા. સિરિઝ ડાયનેમોનાં ટમિનલ થોડીવાર શૈટેસકિટ કરીને યંત્ર 
ચલાવવાથી ફીલ્ડ મેગ્તેટમાં જે થેડું પણુ ચુંબઝબળ થશે તે તે 
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સતેજ થઈ શકશે. (5) ફીલ્ડ કોધ્લિ કે જ્ીલ્ડ સર્કિટ શોર્ટ થયું હશે, 
તો દરેક ષ્રીલ્ડ કેધ્લિનું રશિઝિસ્ટન્સ માપવાથી શેર્ટે ચએલું કેધલિ 
એછું રિઝિસ્ટન્સ બતાવશે. (૭) ષ્રીલ્ડ કોઇલેની ઊંધી ગોઠવણુ કે 
માંહોમાંહે ખોટું જેડાણુ થવાથી (પોલ) ડૃવો। યોગ્ય ક્રમવાર ન બને 


અથવા ઉત્પન્ન થતો કરંટ ઊંધો જપ. ીલ્ડનાં ચુંબકબળને નખળું કરે, 
તેથી યત્ર સતેજ ન થાય, દરેક કેધલિનું જોડાણુ અને પોલના છવ 


(પોલારિટિ) તપાસી જ્નેવાં અને ઊંધું ન્નેડાણુ હોય તે બદલી નાખવું. 
(૮) શેટ ડાયનેમોના રેગ્યુલ્ષેટરનું રિઝિસ્ટ-સ વધારે હોય તો મેગ્નેટ 
સતેજ નહિ થાય, માટે તે રિઝિસ્ટન્સ કમી કરવું. સિર્ઝિ ડાયનેમેમમાં 
ડાઇવરટર (એટલે ફીલ્ડ કેઈલિ સાથે રિઝિસ્ટન્સ પેરેલલમાં ન્નેડેલું) 
હેય તો તે છૂટું પાડી દેવું. (€) આખૈચરમાં બંગાણુ હોય. ખહારથી 
કરંટ આપી મશિન ચાલુ કરવાથી સ્પાર્કે થશે અને ભંગાણુવાળાં 
ગૂછળાને છેડે કૉમ્યુટેટર્‌ બાર કાળા પડી જરે. અથવા આમૈચર 
કોઇલમાં શોટે સકિટ હશે તો તે કેઈલિ ધણું ગરમ થઈ જશે. 
ખામી શોધી કાઢી સુધારવી અથવા ફરીથી વાઈડિંગ કરવું. (૧૦). 
શટ ડાયતેમે। ચાલુ કરતી વખતે મેઈન સ્વિચ ઉધાડી હોવી ન્નેઈ એ 
અને સિરિઝ ડાયનેમો। ચાલુ કરતી વખતે બંધ હોવી બન્નેઇએ. 

(બ) ખામી પછી ફીલ્ડ મેગ્તેટનું (રેસિડયુલ મેગ્તેટિઝમ) બાકી 
રહેલું કાયમ મેગ્તેટ્ઝિમ ઊંધું થઈ જવાથી, અથવા ફીલ્ડ કેઉ્લિ 
અને આમૈચરનાં ગૂ છળાંનું જનેડાણુ ઊંધું નનેડાવાથી, પોલારિટિ ઊંધી 
થઇ જાય છે, ફીલ્ડ મેગ્નેટનાં કરોઈલે છૂટાં પાડી દેવાં. પાલ જે જવ 
ખતાવતા હેય તેથી ઊલટા પ્રવ બતે એવી રીતે તેના કોલ્ડ કેઈલમાં 
ખેટરી અથવા ખીન્ન ડાયનેમોમાંથી કરંટ દાખલ કરવે,, આથી 
કાયમનું મેગ્તેટિઝમ બદલાઈ [ફીલ્ડ મેગ્તેટના ધ્ૃવ ઊલટા થઈ જશે 
તેથી પોલારિટિ સુધરી શકશે. ષ્રીલ્ડકોધલિનું જેડાણુ ઊલટાવીને ફરી 
જોડવાથી અથવા ૧લું ખશ ખીક્નની જગાએ, રજું ત્રીજનની જગાએ, 
એમ ખસેડવાથી પોલારિ ટિ બદલાઈ જશે, ડાયનેમોની ફરવાની દિશા 
ઊલટાવાથી પણુ ટમિનલની પોલારિટિ ઠતી તેવી થઈ શકશે. 


ડિ. સિ. મોટર અને ડાયનેસે [ ૩૦૧ 


૩૬ 
પ્રસ!--એક શટ ડાયનેમોનું ફરી વાઇડિંગ કર્યા પછી પૂરી 
ઝડપથી ચલાવવામાં આવ્યે! પણુ તેના પ્રીલ્ડ મેગ્તેટ સચેત થતા નથી. 
એને માટે જુદા જુદા કયાં કારણે! હોઇ શકે, અતે આ ખાખતમાં 
એમાંના કયા કાર્‌ણુને લીધે ખામી ઉત્પન્ન થઈ છે તે તમે કવી 


રીતે નક્કો કરરે! ? 
( મુંબઇ, ઇલેક્ટ્રિસિયન ) 


ઉત્તર:--પીલ્ડ કેોધ્લ કે આર્મેચરના તારમાં ભંગાણુ અથવા 
શોર્ટ સઢિટ હોય, સંબંધ ખરેખર થતો ન હેય, વગેરે કારણુ હોઈ 
શકે. જે બહારની સકિટનું રિઝિસ્ટન્સ બહુજ ઓછું હેય તે તેથી 
મેગ્નેટનાં જ્રીલ્ડ કે!ઈલેમાં પૂરતો કરંટ “૫ શકે નહિ અને તેથી તે 
સતેજ થઈ શકે નહિ, ટમિનલ ઉપગ્થી બહારની સકિટનું ન્નેડાણુ 
છૂટું પાડી દઈ બધે કરંટ ફોલ્ડ મેગ્તેટમાં નય એવી રીતે ન્નેડી 
એક કે ખે મિનિટ ચલાવવાથી મેગ્નેટ સતેજ થશે. પછી બહારની 
સકિટનું ન્નેડાણુ કરવું. જાએ ઉત્તર ૩૦ (અ). 

૩૨ 

પ્રશ્ન:--ડિ. સિ. મશીનમાં નીચે આપેલી ખામીઓની કેવી 
અસર ચરશે ? 

(અ) આર્મેચર કેઈલેમાં તૂટેલે। તાર. 

(બ) ઘસાઇ ગએલું ખબેરિગ. 

(ક) શટ ફોલ્ડમાં તૂટેલો! તાર. 

(ડ) કંપાઉંડ વાઉંડ મશિનમાં સિરિઝ ફોલ્ડનું ઊંધું જ્નેડાણુ. 

(ઇ) ફીલ્ડ કોઈલના થોડા ભાગમાં શેટે સકિટ. 

છેલ્લી ખામીની જગા તમે કેવી રીતે શોધી કાઢશે।. 

ન ( સિ. ગિ. વાયરમેન. ) 

ઉત્તરઃ--(અ) આર્મેચર સકિટમાં ભંગાણુ હોવાથી તેને છેડે 
નેડેલા સેગમેન્ટ (પટ્ટી) ઉપર્‌ બ્રશ આવે એટલે દરેક વખતે મેટા 


૩૦૨] વિદ્યતૂ - માગેદશેક 


તણુખા ઝરે છે. અને એ કારણુથી સેગમેન્ટમાં ખાડા પાડેલા જણાઈ 
આવે છે. ન્યાં ભગાણુ હેય તેટલી જગા ગરમ થઈ નય છે. 

(બ) બેરિંગ ધસાઈ જવાથી અમૈચર એક બાજી વધારે ખેંચાઈ 
જશે એથી ખેરિગમાં ઘસારાને લીધે ગરમી ઉત્પન્ન થશે, વળી 
ષ્રીલ્ડનાં અસમાન ચુખકની અસરને લીધે આમૈચરમાં પણુ ગરમી 
ઉત્પન્ન થશે. ધસાએલાં ખેરિગને લીધે યૈત્રમાં થથરાટ થશે. 

(ક) શટ મશીનનાં ષ્રલ્ડને તાર તૂટીને તેમાંતા કરેટ બંધ 
પડવાથી જીલ્ડનું ચુબક ખળ વધી શકતું નથી તેથી આમૈચરને છેડે 
વોલ્ટ મળી શકશે નહિ. શટ મોટર ચાલુ થશે નહિ. 

(ડ) સિરિઝ કેોઇલ ઊંધું નનેડાવાથી ડાયનેમો સતેજ થાય છે 
"ખરે પણુ સિરિઝ કોધ્લિમાંનાો કરંટ શેટકોધલના કરંટથી ઊંધે 
હોવાથી તે ફીલ્ડના ચુંબખકબળને ઓછું કરે છે, અને મશિન ઉપર 
જેમ લેડ વધે છે તેમ એ ઊલટી અસરથી વેલ્ટેજ વ્રટતે જાય છે. 
મશીન પર લેડ હેય તે વખતે સિરિઝ કેોઇ/લના છેડાને શેર્ટે સકિટ 
કરવાંથી જે વેલ્ટ વધ્ધે તો ઊંધું જનેડાણુ છે એમ નડ્કી થાય. સિરિઝ 
જ્ોધ્લનું ન્નેડાણુ બદલી નાંખવું જ્નેઇએ. 

(9) જે પોલ ઉપર શેોર્ટ સકિટ હશે તે ભાગનું ફીલ્ડ નબળું 
પડરી તેથી આમૈચ ઉપર સરખું ખેંચાણુ રહેશે નહિ. અથવા સમ- 
તોલપણું સચવારશે નહિ. તેથી આર્મેચર ગરમ થવાને! સંભવ' છે. 

ફીલ્ડ કોઈલ પેરેલલમાં જ્નેડેલાં હોય તો શોર્ટ સકિટવાળું કોઈલે 
ખીન્ત કરતાં વધારે ગરમ થગેલું જણાશે, પણુ જેને સિરિઝમાં ન્નેડેલાં 
હોય તો શેટે સફિટવાળું કેઈલે ખીત્તં કરતાં આછું ગરમ ચઝએલું 
જણાશે. જુદાં જુદાં ફીલ્ડ કેોઈલેનું રિઝિસ્ટન્સ માપવાથી શે।ટે સકિ- 
ટવાળાં કોઈલિનું રિઝિસ્ટન્સ એણું માલમ પડશે. 

૩૩ 

પ્રશ્ન:--મશીનમાં નીચે આપેલી ખામીઓ કેવી રીતે માલમ 

પડી આવે છે અતે તે સુધારવા તમે શું ફરશે।ઃ-- 


ડિ. સિ. મોટર અને ડાયનેમેા [૩૦૩ 


(૧) ધરી સીધાનમાં ન હેય (પુઅર એલીનર્મેટ). * 

(૨) અસમતોલ (અનખેલેન્સડ) આર્મૈચર. 

(૩) શેઢે સકિટ થએલું આમૈચર કોધ્લિ. 

(૪) પીલ્ડકોઈલેમાં ઓપન (ખુલ્લી) સકિટ. 

( મુંબઈ, ધલેકૃટ્રિસિયન ) 

(૧) એલીનમેન્ટ સારું ન હોય તે! મશીનતે આંચકા લાગ્યા 
કર્‌ છે તેથી ખશ ઊછળ્યા કરવાથી ચિનગારી થાય છે. એમ ન 
થાય ત્યાં સુધી મશીનને ફરી ગે।ઠવવું. 

(૨) આર્મેચર અનખેલેન્સડ એટલે અસમતોલ હેય તો મશીન 
ઉપર હાથ મૂકવાથી તેમાં ધ્રજ્નરી થતી કે મશીન હાલતું લાગરે, અને 
ઝડપના ફેરફાર સાથે એ ધ્રજ્નરીમાં પણુ ફેરફાર થતો જણાશે, આર્મે- 
ચર એક બાજી વધારે આફર્ષાઈ જવાથી ખેરિંગ ઉપર ઘસારે। લાગીને 
ગરમી ઉત્પન્ન થશે. આર્મેચરને હાથ વડે ફરતું કરી છેડી દેવાથી 
ગમે ત્યાં થોભવું જઇએ. જે તે અમુક એકજ જગાએ થંભે તે 
અસમતોલપણું છે એમ જણાશે. એને માટે મશિનમાંથી આર્મેચર 
પાછું કાડી લઈ બરાબર સમતોલ ખેસાડવું. ખેરિગના ખોલ્ટ-હેલ બંધ- 
ખેસતા કરવા અથવા ખેરિગનું ફરીથી લાઈનિંગ અથવા પૅકિગ ડરવું. 

(૩) ડાયનેમોનાં આર્મૈચર કેઇઈલિમાં શેઢે સકિટ હોય તો 
આમૈચરને છેડે જાીજ વાલ્ટ મળશે અને ખહારના ડરંટથી મેગ્નેટ સતેજ 
કરવાથી પણુ વોલ્ટ વધશે નહિ. પણુ ષ્ીલ્ડને બહારના કરંટથી સતેજ 
કરી યત્ર ચલાવવાથી શોર્ટ સકિટ થએલાં ગૂ'છળાં ધણાં ગરમ થઈ જશે. 
સોટરનાં કેઈ કેઈલેમાં શેઢે સકિટ હરશે તો સેંટર ચાલુ થરે નહિ, 
અથવા ખ્રશ આગળ મોટા તણખા થશે, અને જે કોઈલેમાં શોટે સકિટ 
હશે તે ગરમ થએલાં માલમ પડશે. કમ્યુટેટર આગળ ક્ોઈલના છેડેના 
સેગ્મેન્ટ વચ્ચે કેઈ રીતે શેઢે થાય છે કે કેમ તે તપાસવું, અને 
જ્યાં ખામી જણાય તે સુધારવી. ક્ોધલિનું ધન્સ્યુલેશન તપાસીને 
સુધારવું અથવા ફરીથી વાઇડિંગ ડરવું. 


૩૦૪) વિદ્યુત - માર્ગેદશેક 


(૪) ફીલ્ડ કેધ્લિમાં એપન સકિટ હોવાથી મેગ્નેટિક જ્ીલ્ડ 
નહિ નવું ઉત્પન્ન થશે. આથી ડાયનેમે।માં વોલ્ટ ઉત્પન્ન થઈ શકશે 
નહિ, અથવા, ધણાજ ઓછા વોલ્ટ માલમ પડશે. મોટરનાં આમૈચર- 
માં કરંટ જવા છતાં મોટર ચાલુ થશે નહિ, આર્મૈચર હાથ વડે 
ફેરવી શકાશે પણુ તેથી તણુખા થશે. ટશમિનલ, બશ, વગેરે જગાએ 
છેડા છૂટા હેય કૈ તારમાં બગાણુ હોય તે તપાસી લેવું. પછી ડિટેકટર 
અને ખેટરી વડે પ્ીલ્ડ કેઈલ તપાસવાં, અને ને તેમાં ભંગાણુ હોય 
તો તે સમારવું અથવા ફરી વાઈડિંગ કરવું જોઇએ. 


મકરણુ ૧૭ સું 
હેોર્સપાવર અને એફ્સિયન્સીના દાખલા. 


કિલેવોટ, હોસેપાવર, તેઓને। સંબંધ, એફ્સિયન્સી, મે(ટરને 
પાવર અને બ્રેક હોર્સ પાવર, ડાયનેમાોના વીજળીક પાવર અને 
એ'જિનના બ્રેક હોસ પાવર. ત્રણુ તારની પદ્દતિ ઉપર હોસ પાવર 
તથા સાઈઝના દાખલા. 

રૃ 

પ્રશ્તઃ--(અ) હોસ પાવર અને કિલોવોટ એ ખે વચ્ચે શે 
તફાવત છે? 

(બ) એક મોટર ૧૫ હોર્સ પાવર લે છે તો ન્નથુ ૧૦ કલાક 
કામ કરવા માટે તેમાં વીજળીના કૈટલા યુનિટ વપરારો ? મે।ટરની 
એઓકફ્સિયન્સી ૮૦ ટકા છે. 

(ક) પાવર ફેકટર એટલે શું એ વિવે તમે શું સમજે છે।, અને 
સકિટતે। પાવર્‌ ફેક્ટર સુખ્યત્વે શાના ઉપર આધાર રાખે છે ? 

( મુંબઈ ઇલેફટ્રિસિયન ) 
ઉત્તર્‌ઃ--(અ) ૧ પાઉંડ વજન ૧ ફૂટ ઊંચુ ઉપાડવામાં આવે 
તો ૧ ફૂટ -પાઉંડ કામ થાય. અને ને ૧ મિનિટમાં ૩૩૦૦૦ 


હોસેપાવર અને એટ્દિસિયન્સીના દાખલા [ ૩૦૫ 


ફૂટ - પાઉંડ ( અથવા ૧ સેકંડમાં ૫૫૦ ફૂટ - પાઉંડ ) જેટલું કામ 
કરવામાં આવે તો એ રીતે કામ કરવાના દરને એક હોર્સ પાવર 
કહે છે, એક વોલ્ટ દખાણુથી એક એ'પિયર કરંટ “નય તો ૧ વૌટ 
પાવર વપરાયો ઢેહેવાય. એવા ૧૦૦૦ વોટ પાવરને કિલોવોટ કહે છે. 

હોર્સ પાવર્‌ અને કિલોવોટ બંતે કામ કરવાના દરનું માપ 
દર્શાવે છે, પણુ બે જુદી જુદી રીતે માપવામાં આવે છે. હોસ પાવર 
યાંત્રિક રીતે અને કિલોવોટ વીજળીની રીતે મપાય છે. તો પણુ તે 
ખેની વચ્ચે ચેક્સ સંબંધ અથવા પ્રમાણુ છે. 


૧ હે[સેપાવર - ૭૪૬ વૉટ --*૭૪૬ કિલોવોટ (લગભગ રું 
કિલોવોટ ) 

૧ કિલોવોટ - પ$ફ૦ હે।)સેપાવર (લગભગ ફેં હોસ પાવર) 

(બ) ૧૫ હે।સેપાવર - ૧૫ 2૮ ૭૪૬ -: ૧૧૧૯૦ વોટ, 

જો ૧૦૦ ભાગ જેટલી શક્તિ ખરચીએ અને તેથી કોઈ 
યૈત્ર કેવળ ૮૦ ભાગ જેટલું જ કામ આપે તે તે યેત્રની કાર્ય સાધ- 
કતા અથવા એકિસિયન્સી ૮૦ ટકા ગણાય છે, 


ક પ વ્‌ યુ 
એક્સિયન્સી ૮૦ ટકા છે માટે ૧૧૧૯૦ 2૮ ક - ૧૩6૮૮ વૉટ 


લગભગ ૧૪ કિલોવોટ પાવર્‌ મે।ટર લ્લે છે. 


૧૦ કલાક કામ કરવા માટે ૧૩૦૯૯2૮૧૦ કિલ્ષોવોટ-અવસે 
અથવા ૧૩૯-*૯ યુનિટ, લગભગ ૧૪૦ યુનિટ વપરાશે. 

(ક) માટે જુઓ પ્ર. ૨૦ મું. 

ક્‌ 

પ્રશઃ--૨૩૦ વેોલ્ટથી ૦*૨૨ એ પિયર કરંટ લ્લેનારા બારસે 
દીવા સળગાવવા માટેને। ડાયનેમો ચલાવવાને કેટલા હોર્સ પાવર 
નનેઇએ ? (ડાયતેમે। અને સકિટની સામટી એકિ સિયન્સી ૯૦ ટકા છે.) 

( મુંબઈ, ઇલેક્ટ્રિસિયન ) 
૨૦ 


૩૦૬] વિદ્યુત્‌ - માર્ગદશેક 


ઉત્તર:--(૧) દરેક દીવો! ૦*૨૨ શ પિયર કરંટ લે છે તેથી 


૧૨૦૦ દીવા ૨૧૨૦૦ _. (૬૪ ઝપિમર કરટટ થે 


(૨) દીવા માટે કુલ પાવર ૨૩૦ વોલ્ટ 2૮ ર૬૪ એ'પિયર - 
૬૦૨૦ વોટ. 

(૩) એક્સિયન્સી ૯૦ ટકા છે, એટલે €૦ વોટ વપર્‌ાય ત્યારે 
૧૦૦ વોટ જેટલું કામ ડાયનેમેો ઉપર કરવું પડે છે, માટે ડાયનેમે। 


૫૭૨૦ મ ૧ ૪ દ 
ચલાવવાને “ન વ “- વૉટ પાવર જેઈ એ. 





૨૦૨૪૦૦ 


૦ દ 
(૪) ૭૪૬ વોટ : ૧ હોસ પાવર, માટે જન 


હ૦*૪ હોર્સ પાવર જેઈ એ. 





૩ 
પ્રશ્ન:--૨૫૦ વોલ્ટના દખાણું દરેક ૦૦૪ એ'પિયર લેનાર 
૧૨૦૦ લેપને વીજળીને! પ્રવાહ પૂરે પાડવા માટેના જનરેટર 
ચલાવવા સારુ કેટલા હોર્સ પાવરની જરુર પડે? જનરેટર તથા 
સકિટ બંતેની એકત્ર એક્સિયન્સી સૈકડે ૮૦ ટકા જેટલી 
પારી લેવી. 
(સુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૬ જુલાઈ ) 
ઉત્તર!--પ્રશ્ન ર૨ માંના દાખલા પ્રમાણે 
ચ ૮૧૨૦૦ 2૯ ર૫૦ વોટ 2 પ%€ % છુરેર - “સૂર૬૦ - 
૨૦૧ હેસે પાવર ન્નેઈ એ. 
ર 
પ્રશ્ન! --જે કારખાનામાં ૨૨૦ વોલ્ટે દરેક ૦૦૨ એ'પિયર 
લેનાર ૧૬૬૦ એમ. એક. (મેટલ ક્લામેન્ટ ) દીવા અને દરેક ૬૦ 
વોટના ૪૦૪ દીવા વાપરવામાં આવે તે 'કારખાનામાં દીવાબતી 
કરવા સારુ કૈટલા ઇલેકટ્રિક હોસ પાવર જેઈ એ ? 
( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૯ જુલાઈ ) 


સૈપાવર અને એકફ્સિયન્સીના દાખલા [ ૩૦૭ 


ઉત્તર:--(૧) ૨૨૦ 2 «ર; ૧૬૬૦ 9૯: ૭૩૦૪૦ વોટ 
૬૦ 2૮૪૦૩ ::ર૪૧૮૦ ,, 





કુલ પાવર : ૯૭૨૨૦ ,, 
(ર) ૬૭૨૨૬૦ --૧૩*૨ ઇલેક્ટ્રિક હોર્સપાવર. 
પ્‌ 
પ્રગ્નઃ--એક ફેકટરી (કારખાનામાં ) ૨૨૦ વેલ્ટ પર્‌ દરેક 
૩ એપિયર લે એવા ૧૫૦૦ દીવા, ૧૦૦ વૉટ લે એવા ૪૦ ફેન અને 
' તટ લ્ે એવા ૪૦ દીવા છે, તે ફેક્ટરીમાં લાઈટ કરવા કટલા 
સે પાવર જ્નેઈ શે ? 
(મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૭ જુલાઈ ) 
ઉત્તર્‌ઃ--(૧) ૨૨૦૭ કુ 7 ૧૧૫૦૦ - ૯૯૦૦૦ વૉટ 
૧૦૦ ૭૮%૪૦-: ૧૪૦૦૦ 
૬૦-25 ૪૦૬:.૨૩૪૦૦ 


27 


22 





કુલ પાવર :- ૧૦૫૪૦૦ ,, 
૧૦૫૪૦૦ વૉટ 
'9૪ ૬ 





(૨) 


-:ઃ ૧૪૧૩ ધક્ેકૃટ્રિક હસ પાવર નનેઇશે. 


દુ 
પ્રશ્ષ:--ડિ. સિ. ના ખે મેઈન્સ સાથે એક મોટર ન્ેડેલી છે. 
॥રે મેધન્સ વચ્ચે ર૪૦ વેોલ્ટનું દખાણુ રાખવામાં આવે છે ત્યારે 
[ટર એટલી ઝડપથી કરે છે કે તેનો ખેક. ઇલેકટ્રેમાટિવ ફેરસ ૨૩૦ 
લટ થાય છે. જે મો।ટરનાં આર્મેચરનું રિઝિસ્ટન્સ ૦૦૭૫ ઓ હ્ય હેય 
તેમાં થઈ ને કેટલે કરંટ જ્ય છે તે ગણુતરીથી કાઢે. 


( મુંબઈ, ઇં લેક્ટ્રિસિયન ). 
ઉત્તર:--લગાડેલું દખાણુ ૨૪૦ વોલ્ટ છે 
ખેક ઈ. મે. ફે, (સામું દખાણુ) ૨૩૦ વોલ્ટ છે 


૩૦૮] વિઘત્‌ - માર્ગદર્શક 


માટે કરંટ ચલાવનારૂં દખાણુ ૧૦ વેલ્ટ છે. 


આર્મેચરના તારનું રિઝિસ્ટન્સ ૦૦૭૫ ઓહ્‌ છે. માટે ઓહાના 


૦ વોલ્ટ ૧૦૩૮૧૦૦ _૪૦ જ્‌ 
ગે. કઝ ૧ડકુ 
૦૦૭૫ એઓહ્મા ૭૫ ૩ 








નિયમ પ્રમાણે કરંટ - 


એ. પિયર. 
૭ 
પ્રશ્ન:--૨૮ હોર્સ પાવરની ૫૦૦ વોલ્ટની મોટર કુલ લેડ 
ઉપર ૫૦ એ પિયર, અડધા લ્રેડ ઉપર ૨૮ એ'પિયર અને પા લેડ 
ઉપર્‌ ૧૫ એ'પિયર કરંટ લે છે. દરેક લેડ ઉપર્‌ એની એકફ્સિયન્સી 
જ્ટલી છે ? એક્સિયન્સીઓમાં ને ફેર પડે છે તેનું કારણુ ધણું 
ટ્‌ કાણુમાં સમજવે।. 


(સિ. ગિ. વાયરમેન. ) 
ઉત્તર: --કુલ ક્ષેડ ૨૮ હોર્સ પાવર - ૨૮ 2: ૭૪૬ વૉટ જેટલું 
કામ મોટર આપે છે. પણુ ૫૦ 2: ૫૦૦ -૨૫૦૦૦ વોટ પાવર 
મે।ટર લે છે. 
એક્સિયન્સી યૅત્રે કરેલું કામ ય'ત્રો પર્‌ કરવામાં આવતું કામ 
ન 975 _ ,.૮૩૬, અથવા *૮૩૬ 27 ૧૦૦ - ૮૩*૬ ટકા, 
અડધે લેડ - ૧૪ હોસ પાવર - ૧૪2૭૪૬ વૉટ; અતે 
વપરાતો પાવર ર૮ »# ૫૦૦ વૉટ; માટે અડધા લેડ પર 


૧૪%૭૪૬ _ ૭૪૬ 
એક્સિયન્સી “૦૦ જ 


પા લ્વેડ - ૭ હસે પાવર - ૭2૭૪૬ વટ; અને વપરાતો 
પાવર ૧૫૦૭૮૫૦૦ વૌટ. માટે પા લેડ પર 








“ર: ૦૦9૪૬; ૭૪-*૬ ટક, 


_ ૩૭ 2૯ ૭૪૬ 


એકદ્સિયન્સી - જ 





૦૦૬૯૬; ૬૯-૦૬ ટકા, 


હેસૈપાવર અને એકફ્િસિયન્સીના દાખલા . [ ૩૦૯ 


વાઇડિંગના રિઝિસ્ટન્સ સામે તથા ધાતુમાં થતા એડિ કરૅટથી 
પાવર નકામે। ન્નય છે, વળી ખેરિગ વગેરેને! ધસારો લાગે છે. લેડ 
ઓછે થવા છતાં એવી ખોટ પ્રમાણુમાં વધારે હોય છે, આથી 
થએલાં કામ અને આપેલા પાવરતું પ્રમાણુ અથવા એદસિયન્સી 
દરેક લેડ ઉપર એકસરખાં રહી શકતાં નથી. 


હ 
પ્રશ:--ઈલેક્ટ્રિક એનજી (વીજળીની શકિત) અને પશ્નેકટ્રિક 
પાવર (વીજળીનું ખળ) એ ખેમાં શે! તફાવત છે? ૮પ ટકા એકિ- 
સિયન્સીવાળી ડિરેક્ટ કર'ટતી એક મેટર ૨૦૦ વોલ્ટ ઉપર ૪૪ 
એ'પિયર કરંટ લે છે, તો તે કેટલા બ્રેક હેસે પાવર ઉત્પન્ન કરશે, 
અતે ૧૦ કલાકમાં કેટલી શકિત વાપરશે ? 
( વાયરમેન્સ ફાઈનલ ) 


ઉત્તર્‌:--પહેલા ભાગ માટે જાઓ ઉત્તર ૧ અને પ્રક. ૧૧મું 
ઉત્તર ૩, 


(૧) ૨૦૦ વોલ્ટ 2: ૪૪ એપિયર « ૮૮૦૦ વોટ પાવર લે છે. 
(૨) ૧૦૦ વૉટ મળેતો! ૮૫ વૉટ જેટલે! પાવર ઉત્પન કરે છે. 





મું ૧ 
તેથી તન -૮૫૦૮૮૮-૭૪૮૦ વોટ જેટલે। પાવર આપી શકે છે. 
૦9૦ 
(૪) ૭૪૬ વોટ - ૧ હોસ પાવર, માટે ૭૪૮૦ વૉટ - 
૭૪૮ 
“૧૦૩ હોર્સ પાવર. 
૭૪૬ 


(૫) ૮૮૦૦ વોટ -“”” કિલોવોટ, ૧૦ કલાકમાં “ચ - 
૧૦૦૦ દડ 





6009 
૮૮ કિલૉવૌૉટ-અવસે અથવા ૮૮ યુનિટ વીજળીની શક્તિ વપરાય છે. 
હ 
પ્રસ્ન:--તીચે આપેલા દીવા અતે મોટરને પ્રવાહ પૂરે પાડવા 
માટે ૨૫૦ વોલ્ટે એક ડિ. સિ. જનરેટર ચલાવવા માટે કૈટલા 
હોસ પાવર ને શે ? 


૩૧૦] વિઘ્યુત્‌ - માર્ગદર્શક 


૦૦૩ ગએ 'પિયરના ૬૦૦ દીવા 
૧૫ વોટના ૧૦૦૦ દીવા 
દશ બ્રેક હોસ પાવરતી એક મેટર. 


( જનરેટર, દીવા, મોટર અને સઢિટની સંયુકત એક્સિયન્સી 


હ૦ ટકા છે.) 
(સુંબઈ, સુપરવા, ૧૯૩૮ જન્યુ. ) 


ઉત્ત૨*--૨૫૦ મર ક ૬૦૦ -::૬%૫૦૦૦ વોટ 
૧૫ 2 ૧૦૦૦૦૬૧૫૦૦૦ કુ 
૧૦ 4. ૭૪૬: ૭૪૬૦ ,, 





કુલ પાવર :: ૬9૭૪૬૦ ,, 
૧૦૦ ૬૭૪૬૦૦૦ 
૬૭૪૬૦ ક -----' ક્ઃ----- 
દુ ડે “9૪૬ 0 
૧૦ 
પ્રશ્ન--૨૩૦ વોલ્ટે દરેક ૦૦૩ એ પિયર કર્‌ટ લે એવા 
૧૦૦૦ દીવા, ૬રેક હ૯૦ વૉટ લે એવા ૧૦ પંખા અને ૬રૅક ૧૦૦ 
વૌટ લે એવા ૬૦ દીવા ચલાવવા માટેનો જનરેટર ચલાવવાને કેટલા 
દ છર 5 
હસ પાવર ન્નેઈ શે? ( જનરેટરતી એક્સિયન્સી ૯૦ ટકા છે.) 
( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૪૦ જાન્યુ. ) 


ન ૧૦૦૦૫ હોર્સ પાવર જેધ એ. 





ઉત્તર:--(૧) ૨૩૦ ૪6 ૮૧૦૦૦ :-: ૬૯૦૦૦ વૉટ 
હ૦ ૧૦૬ ૦૯૦૦ ,, 
૧૦૦૭૩૭૮૬૦૦ ૬૦૦૦ ,, 








કુલ પાવર :- ૭૫૯૦૦ ,, 
૧૦૦ ૭૫૯૦૦૦ ગ: 
--મ-- વો 
૯૦ ૯ 
19૫૯૦૦૦ ૧ 

ન્ન ૭, 
€૯?૮ ૭૪૬ 





(૨) ૭૫૯૦૦ 2૮ 





(૩) હોસે પાવર - 


ન 


હોસંપાવર અને એફ્ઞિયન્સીના દાખલા [ ૨૧૧ 


સૂત્રો (૨૦1૧000120) 
વોટની સંખ્યા 


ક. ૬ . મ _ 
કદ ૨ (પધેક્ટ્રિ) હસે પાવર; 6 ર .2. 


હોસ પાવર 2૮૭૪૬ - વોટ; 1. 9. »: 746 પ7. 
એક મિનિટનું ફૂટ-પાઉંડ કામ 


જુ 
૩૦૦5 કાજ વિરે 
એક સેકન્ડના ફૂટ-પાઉંડ 
“5 _ હોસ પાવર; 
૫૫૦ 
₹*0૦1- 111. 
£ 0૦1-00૫0 [૯1 4110. _ ત ર 
૩33000 
હોસ પાવર 2૮ ૩૩૦૦૦ -ઃ દર મિનિટે ફૂટ-પાઉંડ કામ 
હેોસપાવર 2૮ ૫૫૦ - દર સેકન્ડે ફૂટ-પાઉંડ કામ 


પિ. 19. 2» 33000 - 1₹0૦૦01-૪૦૫॥તેૅ [૦1 111101૯0. 


ડાયનેમોને છેડે રેક હોસ પાવર 2૮ ૭૪૬ ઝ ડાયનેમોની એક 
સિયાન્સીના ટકા :- ૧૦૦ - ડાયતેમોએ ઉત્પન્ન કરેલા વૉટ (પાવર). 





૪46 કિ 
ડિ. 4.9. % 1000 190 [. 1. (3)1121110). 
ડાયેનામાએ ઉત્પન્ન કરેલા વૉટ ર ૧૦૦ 
૭૪૬ ડાયનેમોની એકિ સિયન્સીના ટકા 


-ઃ ડાયતેમોને છેડૅ લગાડેલા બ્રેક હેોસે પાવર. 


૪% 4 100 _ 87 100 
746 ડે 7460 છ 


મોરને છેડે મળતા બ્રેક હોસ પાવર - 


- 4. 11. 2. (12)70141100). 


મોટરને આપેલા વૉટ 

ડિ ૭૪૬ 

% મોટરની એક્સિયન્સીના ટકા _ વોલ્ટ % એ'પિયર્‌ એકિ, ટકા 
૧૦૦ ૭૪૬ ૧૦૦ ' 


૩૧૨] વિદ્યત્‌- માર્ગદશક 


ભ્રેક હોર્સ પાવર »# ૭૪૬ % ૧૦૦ 4 સે।ટરેતી એફ્સિયન્સીના ઢકા «ર 
મોટરતે મળતા વૉટ - સપ્લાઈના વે।લ્ટ 2૮ એ પિયર. 


746 % -20 
5. તિ. 1. 100 ન: 1. 3. (101 160101 ) 
4. 1/. 2૮ 1000 2 5 
“અત62%100 1. 11. છ. (1૦1: 1106૦ ). 


શરૃ 
પ્રશેઃ--પ હેસૈપાવર ૨૦૦ વોલ્ટની મે।ટરતી (પૂરા) ફુલ લેડ 
ઉપર એકિ સિયન્સી ૮૫ ટકા છે અને અડધા લ્વોડ ઉપર ૮૦ ટકા છે. 
દરેક લે!ડને માટે કરંટ કેટલે! જાય છે તે ગણીને કાઢે. 
(સિ. ગિ.) 
ઉત્તર:--(૧) પૂરો લેડ ગ્ેટલે પ હેોસે પાવર જેટલું કામ 
થાય છે. ૫ હોર્સ પાવર્‌ શ; ૭૪૬ - ૩૭૩૦ વૉટ. 

(૨) પૂર્‌ જ્વેડ ઉપર એક્સિયન્સી ૮૫ ઢકા છે એટલે ક્ર 
મેો।ટર ૮૫ વોટ જેટલું કામ આપે તો ૧૦૦ વોટ પાવર ખાય છે. 
હવે ૩૭૩૦ વોટ કામ આપે છે તેથી મોટર 
પ ૩૭૩૦૩૭૮૧૦૦ [9૪૬૦૦ 
૮પ ૧૭ 

વૉટ ૭૪૬૦૦ 19૪૬ 


(૩) કરેટન સદ 9024 એ'પિયર 


વૌટ પાવર્‌ લે છે. 











(૪) અડધે લેડ - રર. હોસ પાવર - - ર૧૮૫ વૉટ. 


(૫) પણુ એક્સિયન્સી ૮૦ ટકા છે માટે 
૧૮૬૫2૧૦૦ _ ૧૮૬૫૦ 
૮૦ છિ ળો 


વૌટ પાવરલ્ છે. 


વોટ _ ૧૮૬૫૦ ૩૭૪ 
(8) કરંટ * ગટુ જ ન “ મુર સ ૧૧૦૬૬ એ'પિયર. 





હેસપાવર અને એફ્સિયન્સીના દાખલા [૩૧૨ 
૧ 
પ્રશઃ--નીચે પ્રમાણેનાં ઈન્સ્ટોલેશન માટે મુલ વોટ અને 
૨૩૦ વોલ્ટ ઉપર જેટલે! કરેટ જેઈએ તે અતે દરેક મહિતે કેટલા 
બિ. એ. ટિ. યુનિટ વપરાય તે ગણે।. ૩૦ દિવસના મહિનામાં ખધા 
દીવા દરરૈ।જ ૩ કલાક વપરાય છે એમ ધારી લે. 
૫૦ ટંગસ્ટન લ્રેમ્પ દરેક ૨૦ કૈન્ડલ પાવરના પેરેલલમાં નેડેલા. 
૫૦ ટેન્ટેલુમ ,, ,, ,, ,) ક સ ર 
પ૦ ટંગસ્ટત ,, ,, પ ,, ર જ પ 
તાંધ--ટ'ગસ્ટન લેમ્પ દરેક કેન્ડલ પાવર દીઠે ૧ વોટ 
ટેન્ટેલુમ ,, ,, ,, ,, »,) *૭૫ ,, 
( મુંબઈ, ઈ લેફટ્રિસિયન ) 
ઉત્ત૨:-- ૫૦ ટ ગસ્ટન દીવા માટે ૫૦2૯૨૦૦૪૮૧ -૧૦૦૦ વૉટ 
૫૦ ટેન્ટેલુમ ,, ,, ૫૦%૮૨૦૩૦૭પ૫- ૭૫૦ ,, 
૬૦ ટંગસ્ટન ,, ,, ૫૦૩૮ ૫૩૮ ૧-૨ ર૫૦ ,, 





કુલ 5૨૦૦૦ ,, 

કડ વોટ , ૮*૭ એપિયર 

૨૩૦ વોલ્ટ 
ર૦૦૦ વૉટ એટલ્ઞે ર કિલોર્વૌટ પાવર ૩ કલાક વપરાય તે। ૨2૮૩ 
૦૬ કિલેાવોટ-અવર્‌ અથવા ૬ બેો।ડે ઓક્‌ ટ્રેડ યુનિટ વપયર્‌ાય છે. 
તૈથી ૩૦ દિવસમાં ૬2૮૩૦-૧૮૦ ખી. એ. ટિ. યુનિટ વપરાય છે. 

૧૩ 

પ્રસઃ--૨૨૦ વેલ્ટના સપ્લાઈ ઉપર ન્નેડવાથી એક દીવે। 
૦૦૨૭૫ એ'પિયર કરંટ લે છે. 

(અ) સકફિટમાં હેય ત્યારે દીવાનું રિઝિસ્ટન્સ. 

(બ) તે કટલા વોટ ખાય છે. 

(ક) જે વીજળીની શક્તિની કિમત યુનિટના ૩*૭૫ આના 


૩૧૪] વિવ્યુતૂ - માર્ગદર્શક 


પડતી હોય તે! એક રૃપિયા જેટલી કિમતની શક્તિ વાપરવા માટે 
દીવે। કેટલા કલાક ખળે તે શોધી કાઢે. 

( સુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૪૧ જાન્યુ. ) 
ર૨૦ વોલ્ટ _ ૨૨૦૦૦૦ 


ઉત્તર:--(અ) રિઝિસ્ટન્સ - પિ ૨ 


૮૦૦ ઓહ. 








૩ જ ૦ 26ન ૭ ફિ 
ન વૉટ - લિ ક એ'પિયર્‌ ક કો -૬૦*૫ વૉટ. 


મ યુનિટના ૩*૭૫ « ૩ - પ આના - ર3 રૃપિયો. 
૧ રૃપિયામાં ફેડ - ૪ યુનિટ અથવા કિલેવોટ-અવર. 


કિલેવોટ-અવર ૬૪ ૬૦૫ ૬૪2૮૯૧૦૦૦૦ 
--ત્સ્------ - અવર (ડેલાક). -- - ન્------- ૬ 

કિલોવોટ વર (કલાક) ૧૫ ' ૧૦૦૦૦ ૧૫2૮૯૬૫ 
૭૦૦૫ -: ૭૦૩ કલાક. 





૧૪ 

પ્રશ્નઃ--૩૨ 3ન્ડલ પાવરના ૩૦૦ દીવા અને પ બ્રેક હોસ 
પાવરની મે।ટરવાળાં ઇન્સ્ટેશ્ેશનને એક ડાયનેમોમાંથી પાવર પૂરે 
પાડવામાં આવે છે, જે ૧૦૫ વોલ્ટનાં દબાણુથી કરંટ ઉત્પન્ન ડરે 
છે. ડિસ્ટ્રિબ્યુશન ખોડ આગળ ૧૦૩ વોલ્ટ દખાણુ છે. મોટરની 
એક્સિયન્સી ૮૨ ટકા છે. દીવા કે:ડપાવર દીઠે ૧૩ વોટ લે છે. 
ડાયતેમોની ઓક્સિયન્સી ૮૭ ટકા છે, અને તેતે ફેરવનાર પટ્ટામાં 
૫પ ઢકા ખોટ નય છે એમ માનીતે ડાયનેમો ચલાવવા સાર્‌ કટલા 
ગ્રેક હોસ પાવર જેઇએ તે ગણીને શોધી કાઢો. 

( વાયરમેન્સ ફાઇનલ ) 
ઉત્તર:--(૧) દીવા સાર્‌ ૩૦૦2૮૩૨૦૮પું-૧૨૦૦૦ વૉટ અને 


પ૫ઝકત9૪ 2૮10૦ ૧૧ ૧૮ પ્‌ ૨ 
મોટર માટે -- ક કક અટ 


હોર્સપાવર અને એકફ્સિયન્સીના દાખલા . [૩૧૫ 


(૨) ડિ. ખોડેને છેડે ૧૦૩ વોલ્ટ દખાણુ છે માટે કરંટ 
ક 
૧૦૭ ૧૦૩૭૩૮૪૧ ૧૦૩૦૩૮૪૧ 
(૩) ડાયનેમોને છેડે ૧૦૫ વે!લ્ટ ૬ખાણુ છે માટે ઉત્પન્ન 
કરેલો પાવર ૧૦૫૦૮૧૬૦૦૭ વોટ. 
(૪) પણુ ડાયનેમોની એક્સિયન્સી ૮૭ ટકા છે માટે 
“ક વાટ જેટલું તેના ઉપર કામ થાય છે, અથવા 


૧૦૦૦૮૭૩૭૫૩(૧૬ ૦૦૫૦ દ પી 
મ હૈ।સ પાવર જેટલું કામ થાય છે 


(૫) પણુ કૂલ ૧૦૦ હેસે પાવરમાંથી પ પદ્દો ચલાવવામાં 
નકામા જય છે, અને ડાયનેમોા સાર્‌ કેવળ ૯પ હેોસેપાવર ઉપયોગી 








-૧૬૦*૦૭ એ'પિયર. 








ઝક 














છા ક 
૯પ-:*ર ૯2૭૪૬ : ૪૧૧૦૪૬ 
ર૭*૪ બ્રેક હોર્સ પાવર. 
શપ 


પ્રક્ષ'--(૧) ૪૪૦ વોલ્ટની ૫પ હોસ પાવરની મે।ટર, 
(૨) એક બહારના અને ન્યુટ્લ વચ્ચે ૨૨૦ વે।લ્ટ ઉપર્‌ દરેક 
૨૦ વોટના એવા ૫૦૦ દીવા, 
(૩) ખીન્ન ખહારના અને ન્યુટ્લ વચ્ચે ૨૨૦ વે[લ્ટ ઉપર 
દરેક ૩૦ વોટના એવા ૪૦૦ દીવા, 
એને માટે વીજળીની શકિત પૂરી પાડનાર ૪૬૦ વેોલ્ટતે 
જનરેટર ચલાવવાને કૈટલા હોર્સ પાવરનું એજિન જેઈ એ ? 
એક જગાએથી ખીજી જગાએ ફરંટ લઈ જવામાં એક 
ડિલેોવોટના પાંચમા ભાગ જેટલે! પાવર નકામે। જનય છે. અને જનરે- 
ટરની એકિ સિયન્સી ૯૨ ટકા છે એમ ધારે. 
( સુંબધ, સુપરવાઇઝસ ૧૯૩૫ જાન્યુ. અને ૧૯૪૧ જુલાઈ ) 


૩૧૬] * વિદ્દત્‌ - માર્ગેદશેકે 


ઉત્તર:--(૧) પ હોર્સ પાવર 
(૨) ૫૦૦ દીવા ૩૮ ર૦ વોટ 


૫ ૮૭૪૬ :- ૩૭૩૦ વૉટ 


દ ૧૦૦૦૦ ,, 
(૩) ૪૦૦ દીવા »૮ ૩૦ વૉટ ર ૧૨૦૦૦ ,, 
વ્યય જતે પાવર પ્%2૦ -- ૨૦૦ , 





કુલ પાવર્‌ ર૨રેપ૫પ૯હ૩૦ ,, 
જનરેટરની એક્સિયન્સી ૯૨ ટકા છે એટલે પ્જુરુર્સજ્ટેથ 
“ ૩૭*૮ હસે પાવરનું એજિન નેઇએ. 


રદ્દ 

પ્રશઃ--એક કારખાનાને એક માધ્લ દૂર આવેલા પાવર 
સ્ટેશનથી પાવર્‌ પૂરો પાડવામાં આવે છે, અને લીડ તથા રિટિને 
દરેક તારનું રિઝિસ્ટન્સ ૧૦૦૦ વારે ૦-૨ ઓહ્યા છે. કારખાનામાં 
૩૦ હોસ પાવર અને ૪૪૦ વોલ્ટ દબાણુ જેઈ એ છે. જનરેટિંગ 
સ્ટેશન આગળ કેટલ વોલ્ટેજ હોવો જ્નેઈ એ ? 

( મુંબઈ, ઇલેકૃટ્રિસિયન ) 

ઉત્તર:--(૧) ૧ હોસ પાવર -- ૭૪$ વોટ. ૩૦ હસ પાવરક 
૩૦ 2: ૭૪૬ 4: ૨૨૩૮૦ વોટ પાવર (ઇલેક્ટ્રિક હોસંપાવર ગણીને). 
૨૨૩૮૦ વૉટ _ ૧૧૧૯ 
જ૪૪૦ વોલ્ટ ર૨૨ 

(ર) ૧ માધ્લેનું અંતર છે, એટલે ખે તારતી લંબાઇ ૨ માઇલ 
-૨ 2૮૧૭૬૦ વાર. ૧૦૦૦ વારનું રિઝિસ્ટન્સ ૨/૧૦ ઓહ્મ છે, 


ક ર૨ 2૮૨ ૧૭૬૦ ૭૦૪ 
માટે તારનું કૅલ રિઝિ. પી જજ બ ૦૦૦ ઓહ્મય. 








(લગભગ ૫૧3 એ'પિયર). 








રે ર ૭ ર 
(૩) વે।લ્ટેજ ૩પ રિ ઝિસ્ટન્સ % રટ - પ ટ ૧૧૧૯ 


૦૦૦ ર્‌ર્‌ 
૧૧૧૯ 2૮ ૩ર્‌ ' 
૦૦ ક એટલે લગભગ ૩૫*૮ વોલ્ટ ડ્રોપ. 


દોર્સપાવર અને એકફ્િઞસિયન્સીના દાખલા [ ૩૧૭ 


(૪) કુલ વોલ્ટ ટ: ૪૪૦ 4 ૩૫*૮ «ર ૪૭૫૦૮ વોલ્ટ, જનરે- 
ટિંગ સ્ટેશન આગળ ૪૭૫ન્‍૮ વોલ્ટ દખાણુ હેવું જેધ એ. 
ઉડ 
પ્રશઃ--પાવર સ્ટેશન (વીજળી ઉત્પન્ન કરવાનાં સ્થળ ) થી 
૬૦૦ વાર્‌ દૂર આવેલા સે'ટ્રિફ્યુગલ પ'પને ચલાવનાર ૧૬ બ્રેક હોર્સ 
પાવરની મે।1ટરને ૪૪૦ વેોલ્ટના ડિ. સિ. મેઈન્સમાંથી વિજળાનેા 
પ્રવાહ પૂરો પાડવામાં આવે છે. પાવર સ્ટેશનથી ૨૦૦ વારે દૂર્‌ તેજ 
મેધન્સમાંથી એક મકાનને જેડાણુ આપવામાં આવ્યું છે જેમાં પ 
ખ્રેક હોસૈ પાવરની ૪૪૦ વોલ્ટની મોટર અને ૨૨૦ વોલ્ટ ડિ. સિ. ના 
દીવાનો લાઇટિંગ તથા પાવરને ૨ કિલે1વોટનો લે!ડ છે જે લોડ 
ખહારના ખે (આઉટર) અને વચલા ન્યુટ્લ ઉપર સરખે ભાગે વહે'ચી 
નાંખવામાં આવ્યો છે. બહારના ખે તાર વચ્ચે મકાન આગળ ૪૨૦ 
વાલ્ટ દખાણુ રહૈ અને ૫પ આગળ ૪૦૦ વોલ્ટ રહે એને માટે 
તાર કૈટલી સાઈઝ (કદ)ના હોવા બ્નેઇએ ? તાંબાના એક ઈચ ધનનું 
રિઝિસ્ટન્સ ૦-૬૬ માઇક્રોએહ્મ ગણુવું. 
( મુંબઇ, સુપરવાઈઝસ ૧૯૩૫ જાન્યુ. ) 
ઉત્તર:--(૧) ૧૫ હેસ પાવર - ૧૫૭૪૬ વૉટ. 
(રે) પ'પની મે।1ટરને ૪૦૦ વોલ્ટ મળે છે. (એફ્સિયન્સી ૮૫ 
ટકા ગણીને) કર'ટ - ૧૫2૭૪૬ "છૂ? વોટ - ૪૦૦ - પ્રૃડૃથ એંપિ. 
(૩) મકાન અને પ૫ વચ્ચે પ્રેશર ડ્રોપ ૪૨૦-૪૦૦-૨૦ 
ડ્રોપ _ ર૦૩૪ _ ૬૮૦ 
કરટ ૧૧૧૯ ૧૧૧૯ 
(૪) તારની લ'બાઈ ૨2૪૦૦2૮૯૩૬ ઈચ છે, અતે સ્પેસિક્કિ 
રિકિસ્ટન્સ *૬૬ માછ્કોહ્મ છે, તેથી ૧ ચે।. ઈંચ છેદના તારનું 


રિ્‌ ઝર ઓહ્મ. તેથી 5” રઝિસ્ટન્સવાળા 
૧૦૦૦૦૦૦૦૦૦ ૧૧૧૯ 





વોલ્ટ, માટે તારનું રિઝિસ્ટન્સ ક: ઓહ્ય. 


૩૧૮] વિઘુત્‌ - માગેદશેક 


તારના છેદની પારી ક ૬૬૦૦૩૧૩ ચે!. દ્ચઃ 


૧૦૦૦૦૬૦૦૦૦૩૭૮૬૮૦ 


(૫) મકાન આગળ પ હોસ પાવરતી મો।ટરના વોટ-૫૩૮૭૪૬ 
-:૩૭૩૦. ૮૦ ટકા એક્સિયન્સી ગણીને ૨939 % "ર ફફટ 
ન: ૧૧૦૧૦ ગએ'પિયર. 


વળી ૨૨૦ વેોલ્ટના લાઇટિંગ અને પાવરને! ૨ કિલોવોટ લેડ 
બંતે બાજા સરખો છે માટે કરંટ - ૨8૧૦ :- ૧૧૦ - ૪*૭૬ એ'પિયર. 


મકાન આગળ કુલ કરંટ - ૧૧૦૧૦ 4 ૪-૭૬ - ૧૫૦૮૬ એ'પિયર. 


($) પાવર સ્ટેશન અને મકાન વચ્ચે કુલ કરંટ - ૩૨૦૯૧ ન- 
૧૫૦૮૬ -: ૪૮૦૭૭ એપિયર. અને ખે વચ્ચે વોલ્ટેજ ડ્રોપ -: ૪૪૦ 
-૪૨૦ - ૨૦ વેલ્ટ છે. 

ખે વગ્ચે તારનું રિઝિસ્ટન્સ ----- ઓદહ્ય. 

૪૮૦૭૭ 

(૭) તારની કુલ લંબાઈ ૨2૮૨૦૦2૮૩૬ ઈંચ, અને એટલા લાંબા 

ક ર 


૧૦૦૦૦૦૦૦૦૦ 


૧ ચે।. ઇચ છેદના તારનું રિઝિસ્ટન્સ- ઓહ્ા. 


તેથી ૨૦/૪૮*૭૭ રશિઝિસ્ટન્સવાળા તારના છેદતી સપાટી * 
૬૬2૪૦૦2૩૬2૪૮-૭૭ 


૧૦૦૦૦૦૦૦૦૭૩૮૨૦ 





-:૦૦૨૩૨ ચે. ઈંચ. 
મકાન આગળ ૪૨૦ વેલ્ટ મળે માટે પાવર સ્ટેશનથી મકાન 
સુધીના તારની સાધઝ *૦૨૩૨ ચે. ઈચ. 


૫૫ આગળ ૪૦૦ વેલ્ટ દખાણુ મળે માટે મકાન અને પ૫ 
વચ્ચેના તારતી સાઇઝ - *૦૩૧૩ ચે।. ઈંચ. 





એ. સિ. સોટર અને ઓલ્ટરનેટર. [ ૩૧૯ 


પ્રકરણુ ૧૮ સું 
એ. સિ. સેંટર અને ઓલ્ટરનેટરે 


એ. સિ. મે।ટરના પ્રકાર, ઉપયોગ, મોટર સ્ટાટે કરવાતી રીત, 
ફૂર્વાની દિશા ઊલટાવવાની રીત, ઓલ્ટરતેટર સિકોનાઈઝ કરવા, 
પેરેલલમાં જેડવા; ફેઝ રોટેશન, ક્ડિવન્સિ; એ. સિ.-ડિ. સિ, કન્વર્ટર, 

રૃ 

પ્રશઃ--સાધારણુ ઉપયોગમાં આવતી એ. સિ. અને ડિ. સિ. 
મેો।ટરની જુદી જુદી “નત કઈ છે ? દરેક જતની મેો।ટર કેવી જ્નતના 
કામ અથવા મશીન માટે યે।ગ્ય છે તે ટકામાં જણાવો અને શા 
કારણુથી તે સંભાળપૂર્વક લખે. 

( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૫ જન્યુ. ) 
પ્રશ્ન:--એ. સિ. અને ડિ. સિ. મે।ટરના જુદા જુદા પ્રકાર 
કયા કયા છે ? દરેક પ્રકારતી મો।ટર કેવાં કામને સારુ ખાસ બંધ- 
ખેસતી છે તેના દાખલા આપે. દરેક પ્રકારની મે।ટરની ફરવાની 
દિશા ઊલટાવવા સારૂ તેનાં જેડાણુમાં જે ફેરફાર કરવાની *૪રૂર પડે 
તે આમૃતિ દોરીને બતાવે।. 
( મુંબઈ, ઇલેક્ટ્રિસિયન ) 
ઉત્તર:--ડિ. સિ. મેો।1ટરના પ્રકાર તથા ઉપયોગ માટે જાઓ 
પ્રક. ૧૬ ઉત્તર ૫ (બ), અને ડિ. સિ. મો।ટરની ફરવાની દિશા 
ઊલટાવવા માટે જીઓ પ્રક. ૧૬ ઉત્તર્‌ ૧૫. 

એ. સિ. મોટરના પ્રકાર: સિક્રોસસ મોટર, સ્લિપરિગ અને 
સ્ક્વીરલ કેજ ઈંડેકશન મે।ટર, સિંગલ ફેઝ શિપલશન મે।ટર, અને 
કમ્યુટેટર સિરિઝ મેટર. 

સિકોનસ મોટર:--એની એક્સિયન્સી સારી છે, પણુ તે 
પોતાની મેળે ચાલુ થઈ શકતી નથી, અતે તેનાં [ીલ્ડમેગ્તેટ સતેજ 
કરવા ડિ. સિ. કરંટ જેધએ છે. એની ઝડપ સપ્લાઈની ક્રિકવન્સિ 


૩૨૦] 3 વિઘ્યુત્‌ - માર્ગદર્શક 


પ્રમાણે એક સરખીજ રણે છે અને તેમાં ફેરફાર થટ શકતો નથી. 
ભેડ વધવાથી અથવા ખીજ કેઈ રીતે મો।ટરતી ઝડપ ધટે તો મે।ટર 
બંધ પડે છે. એકસરખા લેડ ઉપર સરખી ગતિએ ચાલવા માટેજ 
એ મેટર ઉપયોગી છે. તેથી સિક્રોનસ મે।ટર સાધારણુ કામ સારૂ 
વપરાતી નથી. સખ સ્ટેશનમાં વધારે દખાણુવાળ। ( ઊાઇટેન્શન ) એ. 
સિ. સપ્લાઇને ઓછાં દબાણુવાળા (શ્વે ટેન્શન ) ડિ. સિ. સપ્લાઇમાં 
ખદલી નાંખવા સારૂ કન્વટેર માટે કે મે।ટર-જનરેટ માટે, એટલે 
જ% ડિ. સિ. જનરેટર ચલાવનારી મોટર્‌ તરીકે એને ઉપયોગ થાય 
છે. મોટા કદના એર કંપ્રેસર્‌ ચલાવવા તથા ન્યાં સરખી ચાલથી 
વધારે પાવર વાપરવાને! હેય ત્યાં એ વપરાય છે, ખાસ હાઇ પ્રેશર 
સવિસ માટે એ ઉપયોગી છે. કેટલીકવાર્‌ કેવળ સકિટને પાવર 
ફેકટર સુધારવા સાર્‌ સિકરોનસ મોટર સકિટમાં જેડવામાં આવે છે. 


સ્કૂવીરલ કેજ ઈડફ્શન સે।ટર:--એતી ઝડપ લગભગ સરખી 
રહૈ છે. ને! લોડથી ફુલ લોડ સુધી પાંચ ટકા જેટલે એની ઝડપનેો 
ફેરફાર થાય છે. એની ઝડપ ખદલવા સાર્‌ ગોઠેવણુ નથી. સરખી 
ઝડપનાં કામ તથા યંત્રો સારૂ એ ઉપયોગી છે, જેમકે શાક્ટિંગ, 
લ્ેથ, લક્કડ કામનાં યંત્રો, કારખાનાનાં યૅત્રે, સકું મશીન, ડ્રિલ, 
પ્રેસ, પેપ વગેરે ચલાવવા માટે ઉપયે।ગી છે. 

એ મોટરની ફરવાની દિશા બદલવા માટે સ્ટેટર્‌ ટર્મિનલ્સ 
, આગળ ગમે તેખે લીડ્સ (તાર) ના છેડા ઊલટાવીને જેડવા. જીઓ 
પ્રક, ૧૬ ના ઉ. ૧૮ની આ. ૬૯. એ જાતની સિંગલ ફેઝ સ્પ્લિટ ફેઝ 
મો।ટર લગભગ સરખી ઝડપથી ફરે છે અને લેડ સાથે ચાલુ થઈ 
શકતી નથી તેથી સરખી ઝડપના ઓછા લેડ માટે, જેમકે છાપ- 
ખાનાં, પ્રિટિંગ પ્રેસ સીવવાના સંચા વગેરે માટે વપરાય છે. એના 
સ્ટાટિ'ગ કેઈલના અથવા રનિંગ કેઈલેના ખે છેડા ઊલટાવીને જેડ- 
વાથી એની કરવાની દિશા બદલાઈ ન્નય છે. 

સ્લિપરિંગ અથવા વાઉંડ રેટર ઇંડક્શન મોટરઃ--એ 


એ. સિ, સોટર, અને ઓલ્ટરનેટર, [ ૨૨૧: 


વધારે ભાર સાથે ઊપડી, શકે છે, રોટર સકિટમાં રિઝિસ્ટન્સ દાખલ 
કરીને તેતી ઝડપ જ્નેઇઇએ તેમ ધટાડી શકાય છે. ભાર્‌ સાથે ઊપડવા 
માટે તથા ન્યાં ઝડપના ફેરફાર થતા હોય તેવાં કામ મારે એ 
ઉપયોગી છે. લિફ્ટ, એલિવેટર, ક્રેધ્તિ, સૌ મીલ, રેલિંગ મીલ,,. 
મોટાં પ્રેસ, વગેરે ચલાવવા માટે એ ઉપયથે।ગી છે. 

સ્ટેટર આગળ ગમે તે ખે લીડસ (તાર) ના છેડા ઊલટાવીને 
જેડવાથી એની ક્રવાતી દિશા બદલી શકાય છે. 


સિગ્રલ ફ્રેઝ શિ્ષિલૂશન મો।ટરઃ--એના રોટરના છેડા કમ્યુ- 
ર્ટર ઉપર્‌ જેડેલા હેય છે. કમ્યુટેટર પર્‌ અસુક જગાએ શોટે 
સર્રિંટ કરેલાં અશ મૂકેલાં હોય છે. બ્રશની ગોઠેવણુથી મે।ટર પોતાની 
મેળે ચાલુ થાય છે અને એતી ઝડપમાં વધધટ કરી શકાય છે. વળી 
અશ ખસેડીને ફરવાની દિશા પણુ ઊલટાવી શકાય છે. સિંગલ ફેઝ 
સપ્લાઈ ઉપર રેલ ગાડીના તથા ભાર ખેંચવાનાં ( ટ્રૅકશનનાં ) કામ 
સાર્‌ આ જાતંની મોટર વપરાય છે. ઊપડતી વખતે એ ડીક જેર 
કરી શકે છે. 

કુમ્યુઠેટર સિરિઝ સોટરઃ--સિરિઝ મોટરમાં આર્મેચર તથા 
ષ્રીલ્ડમાં એક સાથે કરંટ ઊલટાવવાથી મે।ટરતી ફરવાતી દિશા તેની 
તેજ રહૈ છે. આ સિદ્ધાંત પ્રમાણું કમ્યુટેટરવાળી સિરિઝ મોટર એ 
સે. કરંટ વડે ચાલી શકે છે. એનું આર્મેચર તેમજ છીલ્ડ લેમિનેટેડ 
“એઢશે છૂટાં પતરાં જેડીને બનાવેલું) હોય છે. ચાકુ થતી વખતે 
ખે. માટર્‌ ધણું બળ કરે છે. છ્શેક્ટ્રિક રેલ્વે માટે આવી મેટર 
4૫રાય છે. 

એની ફરવાની દિશા બદલવા માટે આર્મેચર અથવા ફ્‌લ્ડતું 
ઝેડાણુ ઊલટાવી નાંખવું જેઈ એ, 


૨ . 
પ્રરી:--અ) સિરિઝ મોટર અને! શૅટવાઉંડ' મોર્‌ વચ્ચે 
ખ્ય તફાવત - કયા: કેયા છે? 
5૧ 


૩૨૨]  વિધ્યુત્‌- માર્ગદર્શક 


વીજળીના પંખા સારૂ કઈ જતની મેટર વાપરશે। ? તેના 
કારણુ આપે. 


(બ) વાઉંડ રે।ટરવાળી અને સ્ક્વીરલ કેજ રોટરવાળી ઈંડેફ્શન 
સોર વચ્ચે સુખ્ય તફાવત કયા કયા છે ? 


૫૦ હોસ પાવરતે! પેપ ચલાવવા સારૂ તમે કેઈ જતની 
મોટર વાપરશે।, તમારા જવાબને માટે કારણુ આપે. 
( મુંબઈ ઉ્ક્ેક્ટ્રિસિયન ) 
ઉત્ત૨:--(અ) જાએ પ્રક. ૧૬ ઉત્તર ૧ અતે ૪. 


(બ) સ્કવીરલ કજ ઈડકફશન મેટરના રોટરમાં પીંજરાના 
આકારમાં ગોઠવેલા ગોળ ફરતા સળિયાના છેડા છેડે રાખેલી ખે રિંગ 
સાથે જેડી દીધેલા હોય છે. એટલે રોટરનું વાઇડિંગ માંહેજ શોટે 
સર્કિટ કરેલું હોય છે અને તેનું ન્નેડાણુ બહાર લઈ શકાતું નથી. 
મોટરની ખનાવટ સાદી અને મજખૂત થાય છે, અને 'તેમાં ભગાણુ 
પડવાને સંભવ રહેતો નથી. સળિયાને લીધે રોટરનું રિઝિસ્ટન્સ ધણું 
ઓછુ આવે છે. આ ન્નતની મોટર સાધારણુ ચાલુ કામમાં લે છે 
તે કરતાં શરુ થતી વખતે ત્રણુ, ચાર ગણુ કૈ તેથી પણુ વધારે કરંટ 
સે છે. વળી તે લેડ સાથે ઊપડી શકતી નથી અને તેની ઝડપમાં 
ટ્રેરક્રાર કરી શકતો નથી. 


વાઉંડ રે।ટર ઇડકફશન મોટરના રે।ટર ઉપર ઇન્સ્યુલ્ેટેડ તારનાં 
ગૃ'છળાં વીંટાળેલા હેય છે જેથી એનું રિઝિસ્ટન્સ સ્ક્વિર્લ કેજ 
રોટર કરતાં વધારે હેય છે, એ ગૂછળાંના છેડા ધરી ઉપરની સ્લિપ 
રિંગ સાથે જેડી, તેની સાથે બ્રશ અડકાડી બહાર રિઝિસ્ટન્સ 
ેડવામાં આવે છે. તેથી એ રિઝિસ્ટન્સને સકિટમાં રાખીને મોટર 
ચાલુ કરવાથી શરુ થતી વખતે મેટર વધારે કરંટ ભેતી નથી. 
સોટર ચાલુ હેય ત્યારે એ રિઝિસ્ટન્સ વધારવાથી ઝડપ ન્નેઈ એ 
તેમ ધટાડી શકાય છે. એ મેટર ભડ સાથે ચાલુ થઈ શકે છે. 


એ. સિ. મોટર અને ઓંલ્ટરનેટર. [૩૨૩ 


૫૦ હેસૈ પાવરની મોટર સાધારણુ ચાલુ હાલતમાં વધારે 
કરંટ લે છે. સ્કૃવિર્લ કેજ નતની મે।ટર ચાલુ થતી વખતે એ 
ફર્તાં ૩ કે ૪ ગણુ! કરંટ લે છે, જેથી શરૂઆતને કરંટ ધણુ। વધી 
જાય છે. સ્ટાટેર વાપરવા છતાં ચાલુ થવાને કરંટ 'ધણુ। વધી ”્નય, 
તેથી એ જાતની મોટર વાપરવામાં આવતી નથી. પણુ સ્લિપ રિગ 
મોટર ચાલુમાં જેટલો કરંટ લે એટલેજ શરૂઆતમાં પણુ લે છે, 
તેથી ૫૦ હોસ પાવર માટે સ્લિપ રિંગ મોટર વાપરવી ન્નેધ એ. 
ડે 
પ્રશ્ષ:--ડિ. સિ. સિરિઝ મોટર લેડ વગર . ચાલુ કરવામાં 
આવે તો શું થાય? 
ડિ. સિ. સિરિઝ અતે શંટ મોટર તથા એ. સિ. ઇંડકફશન 
મો।ટરનાં ખાસ લક્ષણુ। અને ગેરફાયદા તથા કાયદાનું વણુત કરે 
અતે એ ક ની મોટર સાધારણુ રીતે કેવા કામ સાર્‌ વપ- 
રાય છે તે કહે 
( મુંબઈ, ધલેક્ટ્રિસિયન ) 
ઉત્તરઃ--ડિ. સિ. સિરિઝ મેટર ઉપર લેડ ન હોય તે 
તેને ચાલુ કરવાથી તેતી ઝડપ હદ બહાર વધી જઈ નુકસાનકર્તા 
થાય છે. ડિ. સિ. મોટર માટે જુએ પ્ર. ૧૬ ઉત્તર ૧, ૫ (બ). 
એ. સિ. ઈડેફશન મોટર માટે જુએ ઉત્તર્‌ ૪? 
સ્ફ્વીરલ કેજ ઈડેફશન મોટર સાદી અને મજખૂત બતાવટર્ન 
તથા સસ્તી છે અને ઓછ  લ્વોડ માટે ધણી સગવડ ભરેલી છે, 
એની ઝડપ એક સરખી રહે છે અને તેમાં ફેરફાર કરી શકાતે 
નથી, ચાલુ થતી વખતે એનું ખેંચવાનું બળ (રોકે) ઘણું ઓછું 
હેય છે તેથી લ્વેડ સાથે એ ઊપડી શકતી નથી માટે એ ચાલુ થય; 
પછી એના પર્‌ લે।!ડ આપવે। પડૅ છે. ચાલુ થતી વખતે ફુલ લોડ 
કરૅટ કરતાં ત્રણુ ગણુ। કે તેથી પણુ વધારે કરંટ લે છે. શાક્ટિંગ 
દ્ેથ, ડ્રિલ વગેરે યંત્રો અને પંપ ચલાવવા એ વપરાય છે, 
' સ્લિપ રિંગ ( વાઉંડ રોટર ) ઇડકફ્શન મે।ટરમાં ચાલુ થવાનું 


૯ 
૩૨૪] વિ્યુતૂ-- માગદશક. 


ખેંચાણુ બળ. (ટોર્ક) સારું હોય છે અને શરુ થવાને પણુ એ કુલા 
લેડ જેટલે કરંટ લે છે. રોટર સકિટમાં રિઝિસ્ટન્સ હેય તે પ્રમાણે. 
મોટરની ઝડપ ઓછી કરી શકાય છે. પણુ એથી એક્સ સિયન્સી ધટે 
છે. વધારે ભ્ેડ માટે એ ખાસ ઉપયેગી છે. ક્રેઈન, લિક્ટ, એલિવેટર, 
લફ્કડ કામનાં મશીન, વગેરે માટે એ વપરાય છે. 


હક 

પ્રસિઃ--એક રટ વાઉંડ મોટર અને ઇંડફ્શન મોટર ખોટી 
દિશામાં ફરતી માલમ પડે છે. દરેકની દિશા બદલવા માટે તમે 
શું કરશે। તે કહે. 

(સુંબઈ, ધ્લિકૃટ્રિસિયન) 

ઉત્તર્‌:--શેટ વાઉંડ મોટરની દિશા બદલવા માટે જાએ પ્રક. 
૧૬ ઉત્તર ૧૫. ઈડેફશન મેો।ટરમાં ખે અથવા ત્રણુ ફેઝનું જોડાણુ હોયઃ 
તે॥ ગમે તે ખે ફ્રેઝના લીસડ્સ (તાર)ને અદલખબદલ કરીને ન્નેડાણુ 
કરવું, આથી જે ધરવું ચુંબર બળ (રેટેટિંગ જીલ્ડ) હોય છે તે 
અવળી રિશામાં ફરવા લાગરે તેથી રોટરની ફરવાની દિશા 
ઊલટાઈ જશે. 

સિગ્લ ફેઝની ઉંડેફ્શન મે।ટર્‌ સ્પ્લિટ ફેઝવાળી હોય તો 
સ્ટાટિગ અથવા રનિંગ વાઇડિંગના ખે છેડા ઊલટાવીને ન્નેડવાથી 
સોટરની ફરવાની દિશા બદલાઈ જરો. 


પ્‌ 
પ્રશઃ--ઈડેફ્શન મેોટટરનું તેના સ્ટાટેર, મેઈને સ્વિચ અને 
ફૂયુઝ સાથે કેવી રીતે વાયરિગ કરશે તે ખતાવવાને આકૃતિ 
દારો” અને 
(૧) રક્વીરલ કેજ 
(૨) વાઉંડ રે।ટર, 
મોટર જેડે નો-વોલ્ટ અને ઓવર લેડ રિલિઝની ગોઠવણુ બતાવે।. , 
( સુંખઇ, પ્લેક્ટ્રિસિયન ) 


એ. સિ. મોટર અને ઓંલ્ટરનેટર. [ ૩૨૫ 


પ્રશન:--(અ) સ્કવીરલ કેજ રોટરવાળી 
(બ) વાઉંડ રોટરવાળી 
થી ફેઝ ઇંડકફશન મેટર સાથે સ્ટાટેર, મેઈનસ્વિચ અને 
શ્રોટેકિટિવ ગીયરનું વાયરિગ કવી રીતે કરશે તે ખતાવવાને 


નકશે। દોરે. 
(મુંબઈ, સુપરવા ૧૯૩૮ જુલાઈ ) 


ઉત્તર:--સ્ક્વીરલ કેજ મેટર માટે સ્ટાર્ટિંગ રિઝિસ્ટન્સ 
'સ્ટેટરતી સફિટમાં અને વાઉંડ રોટર અથવા સ્લિપ રિંગ મે।ટર માટે 
રાટરની સકિટમાં દાખલ કરેલું છે. 
શ્રી ફેઝ ઇંડફશન મે।ટરનાં વાયરિગના નકશાઃ-- 
સ્ટાટેર સ્ક્વીરલ 
રિઝિસ્ટન્સ જજ મોટર 





આફકુતિ ૭૩ મી. 
સ્કૃવિર્લ કૈજ ઈંડેફ્શન મે।ટરનાં જેડાણુને નટશે।. 
નો. વે. - ને!. વોલ્ટ રિલિઝ; એ. લ્લે. ઓવર લે!ડ રિલિઝ. 


ફિ 

જ્ુક્ન ી 
શક્હ્યાવય(? “2૮ ય 
મર્ર્ન્ત]? --2૮ 1ર 
ગ --ત૯ શ 
છેં 





આફૃતિ ૭૩ મી. 


૩૨૬] વિધુત્‌ - માર્ગદશેક 


સ્લિપ રિંગ અથવા વાઉડ રે।ટર મેો(ટરનાં જેડાણુનો નકરે।. 
ને. વે, - નેો.-વોલ્ટ રિલિઝ; એ. લે।. - ઓવર્‌ લ્વોડ રિલિઝ- 


ન 

પ્રશ્ન:--થી ફ્રેઝ સ્વિર્લ કેજ સેોઢટર કયા પ્રકારના કામ 
માટે સૌથી વધારે લાયક હોય છે અને કઈ ખાબતોમાં તમે સ્લિપ. 
રિંગ મોટરને ઉપયોગ કરશે ? (અ) ૩૦ એચ, પી. સ્કૂવીરલકેજ 
મોટર, અથવા, (બ) ૩૦ એચ. પી. સ્લિપ રિંગ મોટર એ બેમાંથી 
ગમે તેને યે।ગ્ય રીતે ચાલુ કરવાની વ્યવસ્થાનું આકૃતિ દોરીને વર્ણુન કરે. 

( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૪૦ જુલાઈ) . 

ઉત્તર:--ઉત્તર ૩ માં સ્ક્વીરલકેજ અને સ્લિપરિમ મોટ- 
રના ઉપયાગ જીએ. (અ) આકૃતિ ૭૩; (બ) આપૃતિ ૭૪, (અ) 
સ્કિવરલ જમાં સ્ટેટરની કેોઈલે સ્ટાર્ટરનાં રિઝિસ્ટન્સ સાથે જડેલી 
છે. શરૂઆતમાં પૂ રું રિઝિસ્ટન્સ સફિટમાં રાખે છે. મોટરની ઝડપ 
વધે તેમ રિઝિસ્ટન્સ ધટાડવામાં આવે છે. (બ) સ્લિપ રિગ મે।ટરમાં 
રોટરના કેોધ્લિ ધરી પર્‌ મૂકેલી રિંગ સાથે નેડેલા હેય છે. રિંગ. 
સાથે ધશ આડી રોટર ડેઇલિ સાથે સ્ટાર્ટર રિ ઝિસ્ટન્સ સિરિઝમાં 
રાખવામાં આવે છે, સ્ટાટે કરતી વખતે પૂરું રિ ઝિસ્ટન્સ હેય છે. 
મો।ટર ચાલુ થયા પછી રિઝિસ્ટન્સ ઓછું કરી કાઢી નાખવામાં 
આવે છે. 

ષ્ઠ 

પ્રશ્ષઃ--સ્ટાર-ડેલ્ટા સ્ટાટેરતો નકશે દોરો, અને એક 
ઇંડફશન મોટર જેમાંથી છ લીડ્સ (તાર) સ્ટાટર ઉપર આવે છે 
તેની સાથે એવે સ્ટાટર કૈવી રીતે જેડી શકાય તે બતાવે. 

( મુંબઈ, પ્લ્ેક્દ્રિસિયન ) 

ઉત્તરઃ--૧, ૨, ૩ છેડા સાથે ત્રણુ ફેઝના મેઈન્સ જ્ેડેલા 
છે. ૪, પ, $ છેડાં થીષોલ સ્વિચ સાથે નેડેલા છે. સ્વિચ ઉપર 
ચડાવવાથી ૪, પ, ૬ છેડા સ્ટાટિગ માટે એક સાથે જ્નેડાઈ જઈ. 


એ. સિ. મોટર અને ઓલ્ટરનેટર. [ ૩૨૪ 


સ્ટેટરના વાઈ ડિંગ (ગૂ'છળાં)નું ૪ અથવા સ્ટાર કનેકશન થાય છે, 
એટલે કે મોટરના વાઇડિગનાં ત્રણુ ગૂ'૭ળાં ૪ આકારમાં ન્નેડાઈ 
જઈ સિરિઝમાં ન્નેડાએલા ખખ્મે વાઇડિંગને છેડે લાઈન વોલ્ટ 
મળે છે, એથી શરૂઆતમાં સ્ટાર્ટ થતી વખતે દરેક ગૂ'છળાને છેડે 
એંછણછું દખાણુ મળે છે. 

મેો।ટર્‌ ચાલુ કરતી વખતે સ્વિચનું સ્થાન - સ્ટા!ટગ 





"ક શિમલા 
રર 23 
 સ્ટર-રક્ટા ઉવચ 


શરૂ મેર્ન્સ જીજી મોટર 


મોટર ચાલુ થયા પછી સ્વિચનું સ્થાન-રનિંગ 
આકૃતિ ૭૫ મી. ભ 
સ્ટાર-ડેલ્ટા। સ્ટાટેરનું જેડાણુ. 
૪, ૫, ૬ છેડા સાથે જ્નેડેલી થીપોલ સ્વિચ નીચે પાડવાથી 
૧ છેડે। ૬ સાથે, ૩ છેડે ૪ સાથે, ૨ છેડે પ સાથે નેડાઈ ત્રણુ 
ગૂછળાં ત્રિકોાણુ અથવા 4 ડેલ્ટા અક્ષરના આકારમાં જેડાઈ જાય 
છે. આથી દરેક ગૂછળાને છેડે લાઈના પૂરા વોલ્ટનું દબાણુ લાગે છે; 
જે દખાણુ મોટર ચાલુ થયા પછી જ આપવું સહીસલામતી ભર્યું છે. 


શાર્ટિમ 1 ર ઘર ૪₹જિંત 
સ્ટાટિંગ ય # ર રનિંગ 
ક ફન 
ગ ર્‌ કૈ 


૨ દ 


આકૃતિ ૭પ મી. ચં 


૩૨૮] વિઘુત્‌ - માર્ગદર્શક 
હ 

પસ:--તેો-વોલ્ટ અતે ઓવરલ્વોડ રિલિઝ લગાડેલા હેય 
એવા સ્ટાર-ડેલ્ટા સ્ટાટેરની આકૃતિ ( ડાયામ્રામેટિક સ્કેચ ) આપે 
અને ઈડેફ્શન મોટર એવા સ્ટાટેર મારફતે 'સપ્લાઈ સાથે કેવી રીતે 
જોડવામાં આવે છે જણાવે. 

( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૯ જુલાઈ ) 

ઉત્તર:--આમૃતિ ૭૫ માં જમણું હાથે રનિંગ પોઝિશના 
કૉટેકટ આગળ ૧ અને ૨ તારની વચ્ચે નો-વેલ્ટ રિલિઝનું કોધલિ 
જોડવામાં આવે છે અને ગમે તે એક લાધનિ (3) તી અંદર 
ઓવર લેડ રિલીઝતી ક્ોઈલ નજેવામાં આવે છે. જીઓ આપૃતિ 
૭૬મી (પુસ્તકને છેડે). સ્ટાટેર વડે સપ્લાઈ સાથેના જન્ેડાણુ માટે 
ઉત્તર ૭ જુએ. 

હ 

પ્રશ:--(અએ) ર્ટાર-ડેલ્ટા સ્ટાર્ટરમાં રનિંગ પોઝિશનમાં હોય 
ત્યારે ઓવરલોડ કેઈલ સકિટમાં શા માટે દાખલ ઢરવામાં આવે છે 
અને સ્ટાર્ટિંગ પોઝિશનમાં તે શા માટે કાપી નાખવામાં આવે છે ? 

( મુંબઈ, સુપરવા ૧૯૪૦ જીલાઇ ) 

ઉત્તરઃ--સ્ટાટ્ંગ પોઝિશનમાં મોટર વધારે કરંટ લે છે તેથી 
મોટર સ્ટાટે કરતી વખતે વધારે ઢરંટને લીધે ઓવરલોડ કેઈલ કામ 
કરે અને મશીન બંધ કરી દે તે નકામું થાય. તેથી ઓવરલોડ કે!ઈઈલ 
સ્ટાટિગ પોઝિશનમાં સકિટમાં ન જોઇએ. મે।ટર ચાલુ થયા પછી 
કોઈ ખામીને લીધે જે મોટરમાં ધણુ! કરંટ જ્નય તે તે જેખમ ભરેલું 
છે, તેથી રનિંગ પોઝિશનમાં ઓવરલોડ કેધ્લિ સકિટમાં દાખલ 
કરવામાં આવે છે. 


૧૦ 
પ્રસૈ:--સ્ક્વીર્લ કેજ અને વાઉંડ રોટરવાળી મોટર વચ્ચે શે 
તફાવત છે? ભારે લોડ પર ચાલુ (સ્ટાઢે) થવા માટે ૨૦૦ હેર્સ 


'ભએ. શિ. સોટર અને એઓંલ્ટરનેટર. [ ૩૨૯ 


પાવર જેઈ એ એવું મશીન દાખલા તરીજે, કોટન મીલમાં, ચલાવ- 
“વાને તમે કૈવા પ્રકારની મો।ટર વાપરશે! ? 

મોટર સ્ટાટેરોને અથવા સ્વિચોને ઓવરન્જ્ોડ અને નો-વેલ્ટ 
રિલીઝ કઈ લે! શા માટે લગાડેલી હેય છે ? 

૪૦૦ વોલ્ટ તથા ૫૦ હેસે પાવરની થી ફેઝ મોટરનાં લિકવીડ 
સ્ટાટેર સાથેના કનેકશનો આકૃતિ દોરીને બતાવે. 

( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૬ જુલાઈ. ) 

ઉત્તર:--સ્ક્વીરલ કૈજ અને વાઉંડ રે।ટરની મોટર વચ્ચેના 
તફાવત માટે જીએ ઉત્તર ૪ (બ). 

૨૦૦ હોસપાવરની મોટર સ્લિપ રિંગ વાઉંડ રેટર ઇડફશન 
મોટર વાપરવી અનુકુળ પડશે. 

ઓવરલોડ અતે ને.-વોલ્ટ રિલીઝ લગાડવાના કારણુ સારુ 
જાએ પ્રકરણુ ૧૬ ઉત્તર્‌ ૮. 

લિકવીડ સ્ટાટૈેર સાથે મે।ટરના જેડાણુની આકૃતિ માટે જાઓ 
આમકૃતિ ૭૭ મી ( પુસ્તકને છેડે ). 

૧૧ 

પ્રસઃ--સિકરોનસ અને ઈંડેફ્શન મોટર વચ્ચે સું તફાવત છે? 
જેંડફ્શવ મે।ટરતે ચાલુ કરવા માટે ધણી સાધારણુ વપરાતી ત્રણુ 
રીત આકૃતિ દોરીને બતાવે।. 

( મુંબઈ, સુપર્‌વા. ૧૯૩૭ જુલાઈ, ) 

ઉત્તર:--પહેલા ભાગ માટે જીએ ઉત્તર ૩ માં સિક્રોનસ 
મોટર અને ઇડક્શન મે।ટરનાં વર્ણુન. 

સિંકરોનસ મો।ટરના રોટર માટે [ડ. સિ. કરટનતી જરૂર છે. તે 
બહારથી આપવે પડૅ છે. તેની ચાલ ઓતલ્ટરતેટિંગ ટરટની 
ફિકેવન્સિને સમકાલિન થાય ત્યારે તેને એ. સિ. સપ્લાઈ સાથે 
જેડવામાં આવે છે. માટે તે પોતાની મેળે ચાલુ થતી નથી પણુ 
અહારથી તેને ચાલુ કરવામાં આવે છે. સપ્લાઈના ફીલ્ડના ભ્રમણુ 


૩૩૦] વિધુત્‌ - માર્ગદર્સક 
કરતાં તેની ગતિ ધીમી કૈ ઉતાવળી થાય તે મોટર બંધ પડે છે 
માટે તે એકસરખી એકજ ગતિથી ચાલી શકે. એને ઈડફશન નથી 
માટે પાવર્‌ ફેક્ટર સારે! છે. 

છઈંડકશન મોટરમાં સ્ટેટરમાં ઓલ્ટરનેટિંગ કરંટ જાય તેથી 
રેટર્‌્માં ઈડયુસ્ડ કરંટ ઉત્પન્ન થાય છે. ખેની ક્રિયાથી રે।ટર કરે છે. 
તે એકલા એ. સિ. કર'ટથીજ ચાલે છે અને પોતાની મેળે સ્ટાટે થાય છે. 
સપ્લાઈના જીલ્ડ કરતાં રોટર પાછળ પડે તે (સ્લિપ) પ્રમાણું તે 
વધારે જેર ડરે છે અતે વધારે કર'ટ લ્લે છે અને ઝડપ ધટી શક્રે 


છે. એ મેો।ટરતે ઈડેફશન હોય છે. ( તેથી પાવર ફેકટર ઓછે 
આવે છે. ) 


ઇંડફશન મેોટરને સ્ટાટે કરવા સારું 

(૧) ઓટો ટ્રાન્સ્ફ્રેમેરવાળા સ્ટાટેર વાપરવામાં આવે છે. તેથી. 
શરૂઆતમાં મોટરને છેડે એછા વોલ્ટ લાગે છે અને ચાલુ થયા 
પછી પૂરા વોલ્ટ લાગે છે. જુએ આપયૃતિ ૭૮ મી. 

(૨) સ્ટાર્ટર રિઝિસ્ટન્સ દાખલ કરવામાં આવે છે. સ્કૃવીરલક્રે જ 
મો।ટર માટે સ્ટેટરમાં રિઝિસ્ટન્સ જેડે છે આયૃતિ ૭૩ મી. સ્લિપરિંગ 
મોટરમાં રોટર સકિટમાં રિઝિર્ટન્સ રાખે છે આકૃતિ ૭૪ મી. 

(૩) થી ફ્રેઝ મોટરમાં સ્ટાર-ડેલ્ટા સ્ટાટેર રાખે છે તેથી 
સ્ટાટે કરતી વખતે સ્ટેટરના કેઈલે સ્ટારમાં જોડાય છે અને ચાલમાં 
ડેલ્થા કનેકશન થાય છે. આકૃતિ ૭૫ મી. 

૧૨ 

પ્રશ્ન:--દરેક મેો।ટર છૂટી પાડી શકાય ( આધ્સોલ્ેશન ટરી 
શકાય) એવી રપ એચ. પી. થી ફ્રેઝ ઈડેફશન મે।ટરની ચાર 
મોટરના સમૂડ (એટરી) માટે ને સ્વિચમોર્ડનેો તમે ઉપયોગ કરો તે 
સ્વિચખો્ડનું ( ઈન્સ્દમેન્ટસ, સ્વિચે,, કનેફશને। વગેરે સહિત ) 


કૅન્સ્ટ્રકશન (રચના) અને લે આઉટ (ગેોઠવણુ ) બતાવનારા સ્કેચ 
નકશે દોરે।, 5 
( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૪૦ જુલાઈ.) 


એ, સિ. મોટર અને ઓલ્ટરનેટર. [ ૩૩૧ 


ઉત્તર:--આકૃતિ ૭૮ મીમાં નકરે। આપ્યો છે. મેન્સ સાથે 


જેડવા અથવા છૂટી પાડવાના ટ્રિપલ પોલ સ્વિચ, ફ્યુઝ, મેઈન્સના 
તોાલ્ટ બતાવનાર વોલ્ટ મીટર, દરેક મે।ટર માટેનું એપિયર મીટર, 


ઓટો ટ્રાન્સફોર્મર કે ખીજી જાતનું સ્ટાટેર, વગેરે ખોડે ઉપર ગોઠવેલા છે.. 
દ. ૭૮ પુસ્તકને છેડે આપી છે.) 
૧૩ 

પરશ્ષ' -શ્રી ફેઝ ઇંડફશન મેો।ટરના સપ્લાઈ લિડૂઝ ( લાઇત) 
માંતા એક ક્યુઝ બળી ન્નય તો શું થાય; ખે ક્યુઝ ખળી જાય તો! 
શું થાય? ( મુંબઈ, સુપર્વા. ૧૯૪૦ જાન્યુ. ) 

ઉત્તર: --એક કયુઝ બળી નય તોયે મો।ટરના ખે ફેઝ વાધાડિગને 
કરંટ મળ્યા કરે છે તેથી તે ટ્ર-ફ્રેઝ મોટર તરીકે ચાલુ કં છે. 
પણુ ખે ફ્યુઝ બળી જવાથી મોટર બંધ પડે છે. 

૧૪ 
--“રેટરી કન્વટેર' એટલે શું ? સાધારણુ રીતે કઈ જાતનાં 
સ ર વાપરવામાં આવે છે અને શા માટે ? રોટરી કન્વટેરનેા 
ઉપયોગ કયાં કરવામાં આવે છે ? તેઓના કાયદા શું છે ? 
( મુંબઈ, ઇલેકૃટ્રિસિયન ) 

ઉત્ત૨:--રોટરી કન્વટેર એ ઓલ્ટરનેંટગ કરટને ડિરેક્ટ 
કર્‌ટમાં બદલી નાખવા માટેનું યંત્ર છે. તે આલ્ટરનેટરને મળતું હોથે 
છે અને તેનાં આર્મેચરનું જ્નેડાણુ કમ્યુટેટર તેમજ સ્ક્િપરિંગ સાથે 
કરવામાં આવેલું હેય છે. આથી સ્લિપરિંગ આગળ એમ. સિ. કરટ 
આપવાથી તે (સિક્રોનસ) મોટર તરીકે ફરે છે, અને કમ્યુટેટર આગ- 
ળથી ડિ. સિ. ડાયનેમે। પેઠે ડિરેક્ટ કરંટ આપે છે. ધણું ખરૂં સખઃ 
સ્ટેશનમાં એ. સ. કરંટને ડિ, સિ. બનાવવા ( ટ્રાન્સફોમે કરવા ) 
રોટરી કન્વટેર વાપરવામાં આવે છે. ધણુંખરૂં એકજ યંત્રમાં 
સકોનસ મેો।ટર અને ડિ. સિ. જનરેટરની એકસાથે ગોાઠવણુ કરેલી 
હોય એવી જાતનું રોટરી કન્વટેર વાપરવામાં આવે છે. દૂરના 


૩૩૨] વિદ્યુત - માર્ગદર્શક 


“સ્ટેશનથી હાઇ રેન્શન ઓ્ટરનેટિંગ કરંટ સબસ્ટેશનમાં આવે છે. તેને 
પ્રથમ સ્ટેટિક ટ્રાન્સફરોમેર વડે જેઈ એ તેટલા વોલ્ટે સ્ટેપ-ડાઉન 
કરવામાં એટલે વોલ્ટેજ ધટાડવામાં આવે છે, પછી રોટરી કન્વર્ટેરની 
"મદદથી એ. સિ. ને ડિ. સિ. કરંટમાં ખદલી નાખવાંમાં આવે છે. 
પછી ત્યાંથી આજાખાજુના લત્તામાં ખે અથવા ત્રણુ વાયરની રીતે 
પાવરની વહેચણી થાય છે. ડિ. સિ. કરંટ વડે સખસ્ટેશનમાં ખેટરી 
ચાજ કરી રાખવાથી પાવરતી ઓછી માંગણીની વખતે ઔલ્ટરનેટર 
“બંધ હોવા છતાં ખેટરીમાંથી પાવર પહોંચાડી શકાય છે. વળી ખેટરી- 
માંથી ડિરેક્ટ કર'ટ આપી યંત્રને ડિ. સિ. મોટર તરીકે ચાલુ કરી 
શકાય છે, અતે તેમાં જેઈતી ઝડપ આવ્યા પછી એ. સિ. કરંટ 
ઉપર નડી દેવાથી તે સિકોનસ મોટર તરીકે ફરવા માંડે છે. એથી 
-એને ચાલુ કરવા માટે ખીન્ન કોઇ સાધનની જરર પડતી નથી. 
એકજ યંત્રમાં મોટર અને જનરેટ સમાઈ જય છે. એની એકિ- 
સિયન્સી મો।ટર-જનરેટર કરતાં વધારે છે. એતી કરવાની ગતિ 
સપ્લાઇના એ. સિ. કરંટ પ્રમાણે એડેસરખી રહે છે. સિક્રોનસ 
સિ પાવર ફ્રેફટર ૧ હોવાની પાવરમાં ખોટ જતી નથી. 


૨પ 

જ્રશ્ન:--એ. સિ. અને ડિ. સિ. સપ્લાધની તર્ફ્રેણુમાં અને 
વિરુદ્ધમાં 'જે ખાખતે હોય તે આપે. એકમાંથી ખીનનમાં બદલવાની 
સાધારણ ક રીતો છે ? 
( મુંબઈ, પ્ક્ેક્ટ્રિસિયન ) 

ઉત્તર્‌: ગો ભાગ માટે જાએ પ્રકર્‌ણુ ૧૯ ઉત્તર ૧ 

એક નાતના ફરૅટને બીજી જતના કરંટમાં બદલવા સારૂ 
સૌટર-જનરેટર સેટ વાપરી શકાય, ડિ. સિ. મોટરતે એ. સિ. 
અલ્ટરતેટર્‌ સ્રથેઃ એકજ ખેડ પ્લેટ ઉપર્‌ લુઝ કપ્લિગથી ન્નેડેલી 
હિય છે. ડિ. સિ. કરટ આપવાથી ડિ. સિ. યંત્ર મોટર તરીકે ધૂરે 
છે અતે એ. સિ. ઓલ્ટરનેટરમાંથી એ. સિ. ૩ર ટ નીકળે છે. એજ 


* સિ. સોણટર અને એૉલ્ટરનેટર, [૩૩૩ 


તે એ. સિ. મોટર અને ડિ. સિ. ડાયનેમાંના સેટમાં એ. સિ.. 
ટ ગડે એ. સિ. મોટર્‌ ચલાવવાથી ડાયતેમોા ડિ, સિ. કરટ- 
પન્ન ડરે છે. 


રોટરી કન્વટેર્માં એકજ આમૈચર ઉપર એ. સિ. તથા ડિ. 
* માટેનું વાઇડિંગ હોય છે. અને તેની ધરી ઉપર્‌ સ્લિપરિંગ તેમજ” 
'યુટેટર રાખેલાં હોય છે એમાં સિંકરોનસ મેો।ટર અને ડાયરેકટ 
ટ જનરેટર એકમાંજ સમાવી દીધાં હેય છે (જાએ ૧૪ ઉત્તર ).. 
ક્ષપરિગદ્દારા ઓલ્ટરનેટિંગ કરઢ આપીને ચાલુ કરવાથી ડિરેક્ટ 
“ટ ઉત્પન્ન થાય છે, તેમજ કમ્યુટેટર દારા ડિરેક્ટ કરંટ આપીને 
લાવવાથી ઓલ્ટરનેટિંગ કરંટ ઉત્પન્ન થાય છે. 
નાના પાયા ઉપર એ. સિ. કરટનો ડિ. સિ. કર|'ટ બનાવવા 
રે ખીજ પણુ સાધને વપરાય છે જેને રેકિટફાયર કહે છે. (૧)' 
જનિકલ રેકિટકાયરમાં કમ્યુટેટર એ.સિ. જનરેટર સાથે સમકાલિન 
સિક્રોનસ ) ગતિથી ફરે છે અને ઊલટાસૂલટ। કર'ટતે એકજ દિશામાં 
ળે છે. (ર) છાલતી પટ્ટીવાળાં વાધબ્રેટિંગ આર્મેચર કન્વરટરમાં 
દી હાલીને એવી રીતે ન્નેડાણુ ડરે છે કૈ કરંટ એકજ દિશામાં. 
ઝો શકે. એથી ડિ. સિ. કરંટ બને છે. (૩) કૈટલીક ન્નતના પ્રવાહી 
શ્રણુમાં ખે ન્નતની ધાતુતી તખતી મૂકો કરંટ દાખલ કરવાથી: 
'ટ એક દિશામાં સરળતાથી વહી શક્રે છે પણુ તેથી ઊલટી દિશામાં 
કાણુ થાય છે. આ ગુણુને લીધે એવાં ઇક્લેકટ્રોલિટીક રેકિટફાયરની 
1૬થી એ. સિ. માંથી ડિ, સિ. કરંટ બનાવી શકાય છે. (૪) પારે: 
રેલા બંધ ગાળામાં પારાની ખાફ (વરાળ) માં થઇને કરંટ એકજ# 
શમાં જઈ શકે છે. એ. યોજનાને મકર્યુરિ રેક્ટિફાયર કહે છે. (૫) 
લ્વ રેક્ટિફાયરમાં ગરમ ક્લાર્મેટ (તાંતણુ।) માંથી નીકળતો ઇલ્ેક-. 
નતો કરંટ ખેંચવાથી ડિ. સિ. કરંટ અતે છે એમ. એ. સિ. ને. 
# સિ. કરી શકાય છે. બેટરી ચાજ કરવા અને રેડિયો સેટ માટે * 
કી રેકિટફાયર વપર્‌ાય છે. 


૩૩૪] વિદ્યુતૂ - માગેદશેક 


ઉઠ 

' જ્રશેઃ -ઓલ્ટરનેટરોને 'સિંકોનાધ્ઝ કરવા એનો અથે શું, એમ 
કરવાતે હૈતુ શું છે અને એમ કરવાની રીતો કેઈ કઇ છે તે સમ- 

નવે.. તમારા જવાબના નમુના ખતાવવા માટે આકૃતિઓ દોરે. 
(મુંબઈ, ઇલેક્ટ્રિસિયન; સુપરવા. ૧૯૪૧ જુલાઇ) 
ઉત્તર્‌ઃ--ખે કે વધારે ઓઆલ્ટરનેટરતે એક સાથે બસ ખાર 
ઉપર્‌ પેરેલલમાં જેડવા માટે આઢલું જરૂરનું છેઃ (૧) તેઓનાં 
વાલ્ટેજ એક સરખાં હોવાં નઈ એ, (૨) તેઓની ક્િકિવન્સી સરખી 
હેવી જેઈ એ, (૩) તેઓના ફેઝ આગળ કે પાછળ નહિ પણુ એક 
સાથે આવવા ન્નેઇએ. વીજળીનાં ખે યંત્રો અથવા વીજળી ઉત્પા- 
દક સાધનોની ક્િઝવન્સી અને ફેઝ સમાન હેય એવી સ્થિતિને 
સિક્રોનિઝમ કહે છે, અતે ઓલ્ટરતેટરમાં એ બે સામન થાય એવી 
ગોાઠવણુ કરવી એને ઓલ્ટરનેટરને સિક્રોનાઈઝ કરવા એમ કહેવાય છે. 
એક સેકન્ડમાં ક્રિકવન્સી સરખી થાય એટલે જેટલી વખત 
એક યત્રનો કરંટ ઊલટાસૂલટો થાય એટલીજ વખત ખીન્ યૈત્રનો 
પણુ થવે। નનેઇએ. જે એમ ન થાય તો બે યંત્રનાં સામટાં કાર્યથી 
ગોટાળા થાય અને તેથી નુકસાન પણુ થાય. ચંદ્રની વધતી અને 
ઘટતી કળા પેઠે એ.સિ. કરંટમાં વોલ્ટ વધે છે ઘટે છે અને ઊલટાય 
છે, એ ઢળા તે ફેઝ. આલ્ટતેટરને છેડે વોલ્ટ 4 હોય તે વધીને 
વધારેમાં વધારે થાય છે, પછી ધટતા જય અને શન્ય થાય છે, 
પછી વધારેમાં વધારે - થાય અતે ફરી ઘટતા નય છે. હવે એક 
યંત્રને અમુક છેડે જ્યારે 4 વોલ્ટ હોય તે વખતે તેતી સાથે ખીન્ને 
યંત્રના એક છેડે તે - વોલ્ટ વાળે! હેય ત્યારે નનેડવે ન જઇએ. 
અથવા પહેલા યંત્રને છેડે 4: વોલ્ટ વધતા હોય અને ખીજ યંત્રને. 
છેડે ન- વોલ્ટ ધટતા હેય ત્યારે ખે યંત્રને સાથે ન્નેડવા ન ન્નેઇએ. 


પણુ જ્યારે બંતેના વોલ્ટ વધતા હોય અને વધારેમાં વધારે 4 હોય 
(એકલે સરખા ફેઝમાં હેય) તે વખતે જેડવા જેઈએ જેથી છે બંનેના 


વોલ્ટ એક સાથે વધે તથા ધટે, એટલે તેઓ સમાન ફેઝમાં ચાલ્યા 


વે. સિ, સોટર અને ઓલ્ટરનેટર, * [ ૩૩૫ 


૨. નવા નેડવાના આલ્ટરનેટર્તી ઝડપ બન્નેએ તેમ વધારી ઝે 

'ટાડીને. તેની ક્રિકવન્સી અને ફેઝ ચાલુ મશીન જેટલા થાય ત્યારે 

'ને બસ ખાર સાથે જેડી દેવે! જેપ્/એ. 

ખે એલટરતેટર સિકરોનાઇઝ કરવાની એક રીત આ પ્રમાણે 
છે. અ આઓલ્ટનેટર ચાલુ છે. નવે! 

' જેડનાર ૧ આલ્ટનેટરનું દીવામાં 
અથવા વોલ્ટમીટર્‌માં થઈ બસખાર 
સાથે ન્નેડાણુ કરેલું છે, વ આલ્ટ- 
નેટરની ઝડપ જ કરતાં વધારે અથવા 
એઇછી હશે તે દીવો સળગશે. જેમ 
જેમ ઘ તી ઝડપ અના જેટલી 

આકૃતિ ૭૬ મી થતી જય છે તેમ તેમ દીવે। થોડી 


ડી વારે ઝબકશે અથવા, વોલ્ટમીટરનેો કાંટો હાલ્યા કરરે. 
ચારે જર અને થતી ઝડપ અથવા ક્િકવન્સી લગભગ સરખી થાય 


પને બંતે એક સરખા ફેઝમાં આવે ત્યારે તેટલી પળ દીવે। હે।લ- 
ઈ જાય છે ( અથવા, વોલ્ટમીટર્‌ શ્રન્ય બતાવે છે ). તે વખતે 
.સખાર સાથે સ્વિચ ચઢાવીને થતું જેડાણુ કરી દેવું. એમ કર્યા પછી 


યે યત્ર વચ્ચે જે ક'ઈ થોડે! તફાવત લશે તે અ અને થ ની એકખીન્ન 
“પર થતી અસરથી નીકળી જઈ બંને એક સરખી રીતે ચાલ્યા ઢરશે. 


ખીજ રીત આ છેઃ ઝ ના ૧ લા અને થ ના છેલા તાર 
સાથે એક દીવો ૬% ન્નેડેલે 
છે. તેમજ ઝા ના છેલા અને 
ના પહેલા સાથે ખીને દીવે 
૬ર જેડેલે છે. અ અને થ 
આલ્ટરનેટરના ફેઝ સામસામાં 
હોય તો! ૧ લા અને ૪ થા તાર 
વચ્ચે સામસામાં વોલ્ટ આવરે, 
આકૃતિ ૮૦ મી. તેથી તેઓ સાથે જેડેલે દીવો 








૩૩૬.) . , લિઘ્યુતૂ-માર્‌ૌદશે; 


[% નહિ સળગે. તેમજ ર૨ અને ૩ સાથે નડેલો! દીવો છર. પણુ. 
નહિ સળગે. જે ફેઝને થોડે તફાવત હશે તો બંને, દીવા ઝાંખા, 
સળગશે. જે બંને ઓલ્ટનેટર સરખા ફેઝમાં હશે તો ૧ અતે ૪: 
વચ્ચે ૧ અને ર જેટલા જ વોલ્ટ મળશે માટે દીવો થક પૂરે. 
પ્રકાશિત થશે તેજ રીતે દીવો છર પણુ પૂરો પ્રકાશિત ચરે. તેજ 
વખતે થ ઓએલ્ટનેટરનતી સ્વિચ ચઢાવી ખસખાર સાથે ન્નેડી દેવે, શ્રી 
ફેઝ ઓલ્ટરનેટર માટે એજ રીતે ત્રણુ ફેઝ ઉપર એક એક એમ ત્રણુ 
લેંપ રાખવા; પણુ ત્રણુ ફેઝતે। કમ ન્નણ્યા પછી એક લેપ પૂરતે। છે. 


ઝગાઝ્ટરનેટર 
સ્યિચ કરવાનો 





આકૃતિ ૮૬ મી. 
ત્રીજ રીત ખે ટ્રાન્સફ્રોર્મરના સેકન્ડરી ( લે લે' ) સાથે હ દીવે! 
અથવા થ વોલ્ટમીટર જડેલા છે. એક પ્રાયમરી પ્રા બસખાર સાથે 
અને ખીજાં નવા ઓલ્ટરનેટર સાથે ન્ેડેલું છે. જો અ અને થ 
રેઝમાં નહિ હોય તો સેકન્ડરી કે!ઇલમાં ઊલટાં દબાણુ ઉત્પન્ન થશે 
તેથી દીવો સળગશે નહિ, અથવા ઝાંખો સળગશે. પણુ ન્યારે- અ 
અંને ઘ બંતે ઓલ્ટનેટર્‌ સમાન ફેઝમાં હશે ત્યારે દીવે।' પૂરે પ્રક।- 


એ. સિ. સોાટર અને ઓલ્ટરનેટર. [ ૩૩૪. 


રશે ( અથવા વોલ્ટ મીટર પૂરા વોલ્ટ બતાવશે ). તેજ વખતે 
થનું જેડાણુ બસખાર સાથે ફરી દેવું. 

' ચોથી રીત સિંકોનાઈઝરની છે. એ યંત્ર નાનકડી સ્લિપ રિંગ 
મોટરની જાતનું છે, એનાં સ્ટેટર તેમજ રોટરનું ખે ફેઝ માટે વાઈ- 
કરેલું હોય છે. સિંગલ ફ્રેઝ સ્પ્લિટ ફેઝની રીતે તેનાં સ્ટેટરનું જનેડાણુ 
ખે બસખાર સાથે કરે છે તેથી સ્ટેટરમાં ભ્રમણુ કરતું ચુબક બળ 
(રાટેટિંગ [ીલ્ડ ) ઉત્પન્ન થાય છે. રેટરતું જેડાણુ નવા દાખલ 
થતા ઓલ્ટરનેટરના ખે છેડા સાથે કરેલું હોય છે તેથી તેમાં પણુ 
ભ્રમણુ કરતું (રેટેટિમ ફીલ્ડ) ઉત્પન્ન થાય છે. બંનેનાં ભ્રમણુની 
સંખ્યા (ફ્િકેવન્સી) સરખી ન હેય અને જે નવાં યંત્રની ઝડપ ઓછી 
હોય તો રેટર સ્ટેટરના પીલ્ડની દિશામાં ફરવા માંડે છે, એટશે 
યંત્રનો કાંટો “સ્ભ્ે” દર્શાવનાર દિશામાં ફરે છે. જે નવાં યંત્રની ઝડપ 
વધારે હેય તે। રેટર ઊધું ફરે છે. ન્યારે બંતે ઝડપ અથવા ક્કિવન્સી 
લગભગ સરખી થાય ત્યારે કાંટો ફરતો નથી, અથવા ધીમે। ફરે છે. 
જે પળે બે ફેઝ સમાન થાય છે તે વખતે કાંટે સીધી ઊભી દિશામાં . 
આવે છે, તેજ વખતે નવાં યંત્રને ખસખાર સાથે ન્નેડી દે છે. 


૧૮ 
પ્રશ્ન:--થી ફેઝ સકિટનું ફેઝ રોટેશન ( ફેઝવું ભ્રમણુ ) નક્કી 
કરવાની જે કેઈ રીત તમે નજણુતા હે તેનું વર્ણુન કરો. તમારી, 
રીતનાં ખરાપણાની સાબીતી આપે।. ( મુંબઈ, ઇલેકટ્રિસિયન ) 
 ઉત્તર્‌;--ત્રણુ ફરેઝમાં વોલ્ટ અને કર્ટની વધધટ એક પછી 
: એક વાઇડિંગમાં અનુક્રમે થાય છે, 
એટલે ૧ લા ફેઝમાં 4 વોલ્ટ 
વધારેમાં વધારે હેય ત્યાર પછી થેડી- 
વારે ર ન ફેઝમાં 4- વોલ્ટ વધારેમાં 
કાન વધારે થાય છે અને ત્યાર પછી ૩ નન. 
ઉશિટ્સત ફૈ:કવરન્સ ફેઝમાં થાય છે; એથી ફ્રેઝતો કેમ 
.. આકૃતિ, ૮૨મી. .... . ૧-૨-૩ ને! છે, અને મેગ્નેઢ્કિ ફીલ્ડ 
ર્‌૨ 





૩૩૮] “ વૈિયુતૂ- માર્ગદડક 


ધડિયાળના કાંટાની ઊલટી દિશામાં કવા માંડશે. પણુ જે પ્રથમ ૩ જઃ 
ફેઝમાં વોલ્ટ વધારેમાં વધારે થયા પછી ર જા ફેઝમાં અને પછી 
૧ લામાં થાય તો ફેઝના કમ ૩-૨-૧ તે। થાય અને ઘડીયાળના 
કાંટાની કરવાની દિશામાં ફીલ્ડ ફરવા માંડશે. એ રીતે ફીલ્ડ કઈ 


દિશામાં ફરે છે અથવા કેઈલિતે છેડે કયા અતુક્રમમાં વોલ્ટની વધધટ 
થાય છે તે ન્નણુવાની જરૂર્‌ જે. 


ફેઝ રે[રેશન નક્કી કરવાની એક રીત આ છેઃ ૧લી નઃ 
સાથે વોલ્ટમીટર જેેડવું, ર જી લાધન સાથે એટલુંજ (નોન-ધન્ડકૃટિવ) 
[રેઝિસ્ટન્સ ન્નેડવું અને ૩% લાઈન સાથે ઈડેફ્ટિવ રિએકટન્સ ન્નેડવું. 
ત્રણના ખાજીના છેડા ( જેમ સ્ટાર કનેકન્શનમાં કરે છે તેમ ) એકઠા 
જડવા. આ ગેોઠેવણુ કરવાથી ધારે કે વોલ્ટમીટર અસુક વોલ્ટ 
અતાવે છે. પછી રિઝિસ્ટન્સ અને ઇંડડટન્સ અદલખદલ કરીને જેડવાથી 
જે વોલ્ટ ધટે તો ફેઝ રેટેશન ૧-૨-૩ એ દિશામાં છે. પણુ જે 


એમ ન્ેડવાથી વોલ્ટ વધે તો ફેઝ રોટેશન ૩-૨૨-૧ એ દિશામાં છે. 
('આમૃતિ ૮૨મી.) 


જો વોલ્ટેજ ૧-૨-૩ ક્રમમાં વધતો હોય તો ૨ન્‍ન ફેઝની 
લાઈનમાં ઈડકફ્ટન્સવાળું રિએક્ટન્સ જેડવાથી તેતે! કરંટ પાછળ પડી 
જઈ વોલ્ટને। ઘટાડે જણુરો. પણુ નને ૩-ર-૧ કમમાં વે!લ્ટજ 


અદલાતો હોય તો ૨% ફેઝતી લાધન સાથે ઇંડકફ્ટન્સ છેલ્લું આવ- 
વાથી વેોલ્ટનો વધારો જણાશે. 


ફેઝ રેટેશન ન્નણુવાની ખીજ રીત આ છે. ૧ અને ૩ ફેઝ 

વચ્ચે ખે દીવા છૂ અને થીર્‌ 
સિરિઝમાં ન્નેડવા અને તેઓનાં વચલાં 
બિદુને ઈડકટન્સમાં થઈ બાકીના ફેઝ 
૨ સાથે જ્ેડવું, જો છીત્‌ દીવો 


' પ્રકાશિત અને શર ઝાંખો બળે તો 
ફ્રેઝતો કરમ ૧-૨-૩ તા છે. પણુ નને 


આકૃતિ ૮૩મી. . ભેર પ્રકાશિત અને થીવ્‌ ઝાંખા 





ક. સિ. સે.ટર અને ઓલ્ટરનેટર. [ ૨૩૯ 


થાય તો ક્રમ ૩-ર-૧ 'ને। છે. એનું કારણુ એ છે કે! ઇંડકટન્સને 
લીધે વોલ્ટ કરતાં કરંટ પાછળ પડૅ છે તેથી એક દીવામાં ડરૅટ 
વધે છે ને બીનનમાં ધટે છે. 


 ઊહૃ 
પ્રસઃ--(અ) જ્યારે ખે અથવા વધારે ઓલ્ટરતેટરે। પેરેલલમાં 
વાયર કરવાના (સમગઠનથી ન્નેડવાના ) હોય ત્યારે શી દ 
લેરો। ? નેડાણુતી આરૃતિ દોરે. 
( મુંબઇ, સુપરવા. ૧૯૩૭ જાન્યુ. ) * 
 ઉત્તર્‌;--મતે ઓલ્ટરનેટર સરખા વોલ્ટના જેઈએ. તેઓની 
ક્િકવન્સી અને ફેઝ અને વોલ્ટ સરખા થાય ત્યારેજ તેઓને પેરે- 
લલમાં જોડવા, આકૃતિ ૭૯ અને ૮૦; ઉત્તર ૧૭મે।. 


થ્રી ફેઝ ઓલ્ટરનેટર માટે બંને ય'ત્રોના ફ્રેઝ રોટેશન ( ફેકનોં 
ક્રમ નક્કી કરી સરખા ક્રમમાં નેડાણુના તાર ગોઠવવા ( ઉત્તર 
૧૮મે। ). ન્નેડતાં પહેલાં તેઓને સિકોનાઈઝ કરવા નેઇએ. ત્રણુ 
કેક માટે દરેક ફેઝ દીઠે બસખાર દોરવા, 
૨૦ 
પ્રશઃ--(અ) ઓલ્ટરનેટરનતી ઝડપ અને ક્રિકરવન્સી વચ્ચે શે 
સંબંધ છે ? 
' (બ) એક એઓલ્ટરનેટરનાં નામતી પ્ક્ષેટ ઉપર રેટિંગ 
આ પ્રમાણે આપેલું છેઃ : 
૧૨૦૦૦ કે. વી. એ. 
૫૫૦૦ વોલ્ટ 
૫૦ ક્રિકવન્સી 
૩૭૫ આર. પી. એમ. 
એ મશીનમાં કેટલા પોલ છે. તે કહે. . 
( સુંખઈ, હેક્ટ્રસિમન ટ 


૩૪૦] ર વિદ્દત્‌ - માર્ગદર્શક: 


ઉત્તર:--(અ) એ. સિ. કરંટ વારવાર ઊલટોાસૂલટેો થયઃ 
કરે છે. સૂલટો કરંટ ઊલટા થયા પછી ફરી સૂલટો થાય ત્યારે એક પૂર્ર 
ચક્ર અથવા “સાઈકલ” ગણાય છે. એક સેકન્ડમાં જેટલાં ચક્ર અથવા 
સાઇક પૂરાં થાર એટલી “ ક્િકવન્સિ”' કહેવાય છે. સ્ટેટર ઉપરના 
ઝૂ'૭ળાં આગળ ચપને રે।ટરની એફ પેલ જાય એટલે ગૂછળામાં એક 
વખત કર'ટ ઊલટાય છે, ને દરેક ખે પોલે એક સાધકેલ પુરૂં થાય છે. 
આઓલ્ટરનેટર એક આંટા ફરે એટલામાં ( પાલની ગુલ સંખ્યા ક ૨ )' 
પાલની જેડ જેટલા સાઈકલ પૂરા થાય છે. ફરવાની ઝડપ આર. પી. 
એમ. ( રેવોલ્યુશન પર્‌ મિનિટ ) એટલે દર્‌ મિનિટે આંટાતી સંપખ્ય!' 
વડે બતાવવામાં આવે છે. એ સંખ્યાને ૬૦ વડે ભાગવાથી એકઃ 
સેકન્ડમાં આંટાની સંખ્યા મળે છે. માટે ૧ સેકન્ડમાં થતાં આંટાની 
સંખ્યાને એક આંટામાં જેટલા સાઈકલ પૂરા થતા હોય તેના વડે. 
ગુણુવાથી ૧ સેકન્ડમાં જેટલા સાઈકિલ પૂરા થાય તે આંકડો એટલે 
પ્રિકવન્સી મળશે. 


2: પો।લની જ્નેડ. 


ર આર, પી. એમ. 
વિ દુ ૦ 


આર. તી એમ... પાલની કુલ સંખ્યા _ સિ 
આર. પીઃ* એમ. «2 ૬૦ ક્િડવન્સી :- પોલતી જ્નેડ. 
(બ) ઉપલા સંબંધ પ્રમાણે 


પાલની કુલ સંખ્યા - ક્રિઝવન્સી 2 ૨ % ૬૦ :ડ- આર. પી. એમ.. 
ન્ઃપ૦ ૩૭૯૨ ૩૯૬૦ --૩૭૫-૦૧૬. 


મશીનમાં ૧૬ પેલ છે. 


નાંધઃ--પે[લની સંખ્યા કાઢવા સાર્‌ વોલ્ટ કૈ પાવર જણુવાનીઃ 
જરૂર નથી. 


એ, સિ. સૌટર અને એ લ્ટરનેટર. [ 3૪૧ 


ર૬ 

પ્રસ!--એહ્માતેો નિયમ આપે, અને એ નિયમ ડાયરેકટ તેમજ 

“ઓલ્ટરનેટિંગ કરટને લાગુ પડે છે કે નહિ તે કહે, 
(મુંબઈ, સુપર્વા. ૧૯૩૮ જુલાઇ ). 

ઉત્તર:--(અ) ઓહ્ાના નિયમની સમજુતી સારૂ જાએ પ્રક. 
૧૧ ઉ. એકસરખા અને એકજ દિશામાં વહેતા ડિરેકટ કરંટ માટે 
“વીજળીનું દબાણુ 4 રિઝિસ્ટન્સ -: કરંટ, એ નિયમ લાગુ પડે છે. 
'ઓલ્ટરનેટિંગ ઢરટમાં ફરટની દિશા બદલાય છે તેમજ કરટની 
વધધટ થયાં કરે છે, આથી એ. સિ. સકિટમાં સરાસરી દખાણુ તથા 
સરાસરી કરંટ ગણુવામાં આવે છે. એને વર્ચ્યુઅલ વોલ્ટ તથા વર્ચ્યુઅલ 
એ'પિયર કહે છે. જને સકિટમાં કેવળ રિઝિસ્ટન્સ હેય તો  વગ્ધુઅલ 
તાલ્ટ : રિઝિસ્ટન્સ - વર્ચ્યુઅલ એ'પિયર. પણુ જે સકિટમાં ઈડે- 
ફટન્સ તથા કેષેસિટિ હોય તો એ. સિ. કરંટ ઉપર તેની અસર 
થાય છે અને કરટની વધધટ વેલ્ટની વધધટ કરતાં પાછળ પડે છે, 
અથવા આગળ નય છે. વળી વોલ્ટ અતે એ'પિયરના સંબંધમાં ફેર 
પડે છે, એટલે એવી સકિટને ઓહ્ાને સાદો નિયમ લાગુ પડતે। નથી, 
પણુ સકિટમાંના રિઝિસ્ટન્સ, ઈંડેફટન્સ અને કેપેસિટિ એ બધાંની 
ભેગી અસર ગણુવામાં આવે છે તેને “ઇપિડન્સ” કહે છે. વચ્યુઅલ 
વાલ્ટ : ઇપિડન્સ - વર્ચ્યુઅલ એ'પિયર. એ. સિ. સકિટ માટે 
એવો નિયમ નીકળે છે. 

ક્ર 

: શવ્રક્ષ: --(અ) એહાનો નિયમ સમજવો અતે ડિરેકટ તથા 
એલ્ટરતેટિંગ સકિટને તે કેવી રીતે લાગુ પડે છે તે સમજવે।. 

(બ) ૫૦૦૦ કિલેોવોટનો જનરેટર ૧૦૦ હોર્સપાવરની મેટર, 
જું હોર્સપાવરની મોટર, ૫૦૦ વોટને દીવો અને ૧૫ વોટને દીવો 
એ બધાંને છૂટાં છૂટાં કે એક સાથે કરંટ પૂરો પાડી શકે છે એનું 
કારયુ શું? . . ( મુ'બઈ, ઇલેડટ્રિસિયન ). 


"3૪૨.] ૨  : વિઘુતૂ-માર્ગદર્શક 


(બ) જેટલા વોલ્ટના જનરેટર હોય એટલાજ વોલ્ટની મોટી 
“કે નાના કદની મો।.ટર અને દીવા ખનાવવામાં આવે છે તેથી તે દરેક 
સરખા વોલ્ટ ઉપર કામ આપી શકે ફ્રે. પણુ ૫૦૦ વોટના દીવા 
કરતાં ૧૫ વોટના દીવાનું રિઝિસ્ટન વધારે રાખેલું હેય છે જેથી 
તેમાં એછે! કરંટ જય છે, અને સરખા વોલ્ટ છતાં એ ફરંટને 
'લ્ીધે એછે! પાવર વપરાય છે. એમજ ૧૦૦ હોર્સપાવરતી મોટર 
વધારે કર"ટ લે છે અતે ફે હેસપાવરની મોટર ધણુ એછે! કરંટ 
[લે છે. એમ મેોટરનાં ર્ઝિસ્ટન્સ, આંટા, ફરવાની ગતિ, વગેરેની 
ગાઠવણુથી સરખાં વે!લલ્ટ છતાં દરેક મોટર વધારે કે ઓછે કર્‌ટ લે 
છે અને તેથી દરેકમાં વધારે કે એછે! પાવર વપર્‌ાય છે. દીવા 'કે 
'સોટરમાં કરંટ કેટલે! જશે તેના આધાર જનરેટરના કિલોવોટ ઉપર 
નહિ પરતુ તેનાં વોલ્ટ ઉપર અને દીવા અથવા મેટરનાં રિઝિસ્ટન્સ 
વગેરે ઉપર્‌ રહેલ! છે તેથી વધારે તેમજ એછ। પાવરનાં દીવા આ 
માટર્‌ તેના તેજ જનરેટર વડે ચાલી શકે છે. 


મકરણુ ૧૯ મું 
એ સિ. સપ્લાઈ અને ટ્રાન્સફેર્મર 
એ. સિ. અને ડિ. સિ, સપ્લાઈની સરખામણી, એ. સિ. ની 


વિશેષતા, એ. સિ. સાકટ અને ઓહાને નિયમ; ટ્રાન્સફ્ાર્મર, તેના 


| દુખાણુ તથા 'કરટનું ગ્રમાણુ, જેડવાની રીતો, ટ્રાન્સફ્રેમમૉં ક 
ડે તેના 'લાભ, ક ' 


હૃ 
સડ જ અને ક સિ. સપ્લાઈના કયા કયા ફાયદા 
ને ર ક 


( મુંખધ, દેકટ્રિસિયન )ઃ 





“એ. સિ. સપ્હ્લાઈ અને ટ્રાન્સર્રોર્મર [ ૩૪૩ 


, ' ઉત્ત૨:--(૧) ડિ. સિ. કરંટવડે ખેટરી ચાજ કરવાનું, પશષેકટ્રે! 
પ્લેટિંગ અને રસાયણિક પૃથક્કરણુનું કામ થઈ શકે છે. એવાં કામ 
એ. સિ. કર'ટવડૅ થઈ શકતા નથી પણુ પહેલાં તે એ. સિ. 
કરેટતે ડિરેક્ટ કરંઢ ઢર્યા પછીજ થઈ શકે છે. (૨) ડિ. સિ. 
રટ વડે બેટરી ચાજ કરી રાખવાથી ડાયનેમો બંધ હોય ત્યારે 
| બેટરીમાંથી કરંટ લઈ શકાય છે. પણુ એ. સિ. સપ્લાઈમાં ઓલ્ટર- 
નેટર ચાલુ હોય ત્યારેજ કેર'ટ મળા શકે છે. (૩) મેગ્નેટિક (ઈડેફટન્સ) 
ની અસરને લીધે ડિ. સિ. સપ્લાઈમાં પાવર ઓછે થતો નથી 
(એટલે પાવર ફેક્ટર સોએ સે। ટકા રહે છે ). એ. સ. સપ્લારઈમાં 
જેમ ઇડફટન્સ વધે છે તેમ પાવર ફેક્ટર ઓછે થાય છે, તેથી 
એ પિયર અને વોલ્ટ તેટલાજ છતાં પાવર ઓછે મળે છે. વળી 
કરંટ ઊલટસૂલટ થવાથી ધાતુમાં અને ખાસ લેઢામાં ( એડિ કર્‌ટ 
અને હિસ્ટ્રેરિસીસથી ) ગરમી ઉત્પન્ન થાય છે. 


' (૧) ટ્રાન્સફ્રેર્મરતી સાદી ગોઠવણુ વડે એ. સિ. સપ્લાધના 
વાલ્ટ જેઇએ તેટલા વધારી ( સ્ટેપ અપ કરી ) શકાય છે, અથવા 
જોઇએ તેમ ધટાડી ( સ્ટેપ ડાઉન કરી ) શકાય છે. પાવર્‌ નૃકામે। 
ગયા વગર અને ગૂ'ચવણુભર્ય। યંત્ર વાપર્યા વગર આ કામ સરળતાથી 
થઈ શકે છે. [ડ. સિ. કરંટ માટે એવા સ્થિર ટ્રાન્સફ્રોમેર અને 
ચોક કે!ઇલ વાપરી શકાતાં નથી. (૨) એ. સિ. જનરેટર તથા મોટરની 
'ર્ચના સાદી હોય છે, વધારે વોલ્ટતો એ. સિ. કર'ટ સહેલાઈથી 
ઉત્પન્ન કરી શકાય છે તથા વાપરી શકાય છે. ડિ. સિ. મશીનેમાં 
કમ્યુટેટર આગળ ખે પોલ પાસે પાસે આવવાથી વધારે વોલ્ટ ઉત્પન્ન 
કરી શકાતા નથી તેમજ મે।ટર વધારે વોલ્ટ લઇ શકતી નથી. એ. 
સિ. કરંઢ સ્ટેટરનાં ગૂછળામાં ઉત્પન્ન થાય છે અથવા ગૂછળાને 
' અાપવામાં આવે છે, તેથી સહેલાઈથી અને સહીસલામત રીતે વધારે 
'વાલ્ટ વાપરી શઢાય છે. (૩) એ. સિ. સપ્લાઈનું દખાણુ ( સ્ટેપ 
અપ કરવાથી) વધારવાથી એટલેજ પાવરે પૂરો પાડવાને થોડે કરંટ 


કો “ *. ₹ થિુત્‌- માર્ગદર્શક 


સે।૩લવો| પડે છે, તેથી પાવર મે।ફેલવા સારૂ પાતળા .તાર્‌ વાપરી 
શકાય છે. એથી તાંબાનું ખર્ચ ઓછું થાય છેઃ : 

પ્રશઃ--(અ) આ શખ્દોની વ્યાખ્યા આપો (૧) વોલ્ટ (૨) 
એહા, (૩) વોટ. (બ) (૧) ડાયરેકટ કરંટ (ર) ઓલ્ટરનેટિંગ 
કરંટ સપ્લાઈની પૂરેપૂરી વીગત આપવા માટે કઈ કઈ ખાખતો 
કહેવી જોઇએ ? 
( મુંબઈ, ધલેફટ્રિસિયન )' 

ઉત્ત૨ઃ--(અ) માટે જીઓ પ્રકરણુ ૧૧ ઉત્તર્‌ ૩. 

(બ) (૧) ડારેકટ કરંટ (ડિ. સિ.) સપ્લાઈ માટે પૉઝિટિવ 
અને નેગેટિવ છેડા વચ્ચેના વોલ્ટ એટલે દબાણુનું માપ, અને 
વધારેમાં વધારે કૈટલા એમ્પિય કરંટ મળી શકે તે આપવું જઇએ. 
વળી ખે તાર કે ત્રણુ તારની વહેંચણી છે તે કહેવું જોધએ. 

(ર) ઓલ્ટરતેટિંગ કરંટ (એ. સિ.) સપ્લાઈ માટે કેટલા ફેઝ 
“છ તે, બે ફેઝ વચ્ચે અથવા ફેઝ અને ન્યુટ્રલ વચ્ચે કેટલા વોલ્ટ 
દખાણુ છે તે, વધારેમાં વધારે લાધન કરંટ કેટલે મળી શકે તે, 
તથા એક સેકન્ડમાં કરંટ કેટલીવાર ઊલટોસૂલટો થાય છે તે (એટલે 
સાયકલ અથવા ક્રિકવન્સી) એટલું કહેવું જોઇએ. 

૩. 
પ્રશઃ--સિગૂલ ફેઝ કરતાં થી ફેઝ ૪-વાયરની રીતના શું લાભ 
''છે તેની ચર્ચા કરો ( સમતોલ ખેલેન્સ્ડ લોડ રાખવા સારુ જુદા જુદા 
ગ્રાહકોને ૩ ફેઝતી રીત ઉપર કેવી રીતે જેેડાણુ આપશે ? જેડાણુનેા 
નરેશો આપો, રી પ કુ ી 
 ( ચુંખઈ, ઉશેકત્રિસિયન.) 
ઉત્તરઃ--સિંગલ ફેઝની રીતે ખે તાર વાપરવા પડૅ છે, અને 
અમુક પાવર્‌ પહોંચાડવા માટે વધારે કરંઢ જાય છે તેથી એ ખે 
“તાર જાડા રાખવા પડે છે. 


જમે. સિ, સપ્લાઈ અને ટ્રાન્સફ્‌ામેર [ ૩૪૫ 


દીવા વગેરે માટે એટલાજ વોલ્ટ દખાણુથી એટલેજ પાવર 
'સોકલવાં માટે થી ફેઝ ૪ તારની રીતમાં દરેક લાઈનવાયર 
'દીઠુ એછે કરંટ મોકલવો પડૅ છે તેથી પ્રમાણુમાં ધણા 
પાતળા તાર વાપરી શકાય છે. જે કે ૪ તાર વાપરવામાં આવે છે 
છતાં તે સિંગલ ફેઝતા બે તાર કરતાં ઓછાં વજનના થાય છે. એથી 
તાંબાનું ખરચ એણછું આવે છે. ખીજ્ને લાભ એ છે કે ફેઝ અને ન્યુટ્રલ 
વચ્ચે જે દબાણુ મળે છે તેના કરતાં (૧૦૭૩ ગણું) વધારે દબાણુ ખે 
'રેઝ વાયર વચ્ચે મળી શ'ે છે. આથી એક સાથે જાદાં જુદાં ખે 
દખાણુ મળી શકે છે, એછું દખાણુ દીવા અને નાની મોટર માટે 
ઉપયોગમાં આવે છે, ન્યારે વધારે દખાણુ મોટા કેદની મોટર માટે 
“ઉપયોગી અને સસ્તું પડે છે. 


પ ૨ જનરેટરના ૩ ફેઝના ત્રણુ છેડા (૧, ૨, ૩)માંથી ત્રણુ 

ફ્રેઝ વાયર ૧, ર, ૩ નીફળે છે, અને ત્રણું ફેઝના 

૩ સામાન્ય વચલાબિદુ ૦ માંથી ચોથે। ન્યુટ્લ વાયર 

નીકળે છે. દીવા અને નાની મેો।ઢર્‌ ન્યુટ્રલ ૦ અને ફેઝવાયર ૧ 

વચ્ચે, અથવા ૦ અને ર વચ્ચે, અથવા ૦ અતે ૩ વચ્ચે નેડી 

શકાય છે. જુદા જુદા ગ્રાહકના દીવા વગેરે એક ફેઝ અને ન્યુટ્રલ 

વાયર વચ્ચે જેડવા અતે એવી રીતે વહેંચણી કરવી કે ત્રણુ ફેઝ- 

માંના દરેક ઉપર સરખે લે!ડ આવે. જ્યારે ત્રણું ભાગ ઉપર સરખા 
ગે 





આફૃતિ ૮૪ મી મ્રીફેઝ ૪-્વાચરની રીત. 


3૪૬ ] વિદ્યત્‌ - માર્ગદશેકે 


એ'પિયર વપરાય છે ત્યારે (બેલેન્સ્ડ ભ્ોડ એટલે) પાવર સમતેો।લ થએલેદ 
કહેવાય છે. મોટી મેટર સાથે ૧, ૨, ૩ ત્રણું ફેઝવાયર જ્ેેડવામાં 
આવે છે. તેથી તેને વધારે ઇમુ જેઈતેો પાવર મળી શકે છે. 


પ્રશ:--નીચે આપેલી ઈ કિ સપ્લાઈની રીતોમાં શે। તકા- 
વત છે તે આકૃતિએ  દેરરીને દર્શાવેઃ-- 

(અ) ડિ. સિ. બે તારની રીત, (બ) ડિ. સિ. થી-વાયર (ત્રણુ 
તાર)ની રીત, (ક) થી-વાયર એ. સિ. થો-ફ્રેઝ ( એ. સિ. ત્રણુ ફેઝ* 
અને ત્રણુ તારની) રીત, (ડ) ફરેરવાયર એ. સિ. થીફરેઝ ( એ. સિ. 


ત્રણુ ફેઝ અને ચાર તારની રીત. . 
( મુંબઈ, ઈ લેક્ટ્રિસિયન ) ; 
ઉત્તર:--(અ) તથા (બ) માં માગેલી રીત વચ્ચેનો તફાવત 
પ્રક. ૧૩ માં ઉ. ૧, ૭ બતાવ્યો છે. (ડ) ની રીત ઉત્તર ૩ માં: 


બતાવી છે. 
(અ) ડિ. સિ.બે તારની રીતમાં પો[ઝટિવ અને 


નેગેટિવ તાર્‌ વચ્ચે દીવા, મોટર વગેરે નનેડવામાં આવે છે અને 
બધાને પૂરા વે।લ્ટ મળે છે. 

(બ) ડિ. સિ.ત્રણુ તારતી રીતમાં પૌઝિટિવ અને 
"નેગેટિવ ખે બહારના તાર ઉપર મોટી મોટર જેડૅ છે. 4 અને 
ન્યુટ્લ, - અને ન્યુટ્લ ઉપર સરખે લેડ આવે તેમ દીવા અને 
નાની મો।ટર જેડે છે. જાએ આયૃતિ ૪૨ મી પ્રક૦ ૧૩ ઉત્તર ૧. 


વૈંવ અર્બિટ જ્ઝ 
ઘોટ્ય 


આકૃતિ ૮૫ મી થ્રી ફેઝ ૩-વાયરની રીત. 


'એ. સિ. સપ્લાઈ અને દ્રાન્સફ્‌ોમર [ ૩૪1૭ 


,.. “,' (ક) થીફેઝ ૩ તારની શીત 

૧, ૨, ૩ ત્રણુ ફરેઝના તાર છે, તેમાં ૧, ૨. ઉપર; ૨, ૭૩ 
ઉપર્‌ અતે ૧, ૩ ઉપર દીવા તથા નાતી મે।ટર. મૂકી બધા ઉપર 
'હ્ષેડ સરખે! કરે છે. તારની દરેક જેડ વચ્ચે સરખા વોલ્ટ છે. થ્રી ફ્રેઝની' 
મોટી મોટરને ત્રણુ તાર જ્નેડવાથી તેતે ત્રણુ તારનો કરંટ મળી શકે છે. 
 હ#(ડ૩) થ્રી ફેઝ ૪ તારની રીત 
ી જુઓ ખારૃતિ ૮૪ મી ક ૩ને. 
' જ%્રશ્:--ઔઓલ્ટરનેટિંગ જ ડાયરેકટ કરંટ ડિસ્ટ્રિખ્યુશન' 
(વહેંચણી)ના લાભાલાભ શાં છે ? ખેલેન્સિગ ખુસ્ટર સાથેના થ્રીવાયર- 
ડાયરેકટ કરંટ ડિસ્ટ્રિખ્યુશન દર્શાવનાર એક નકરે। દોરે. 
' ( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૮ જુલાઈ) * 
ઉત્તર;--લાભાલાભ માટે જાઓ ૧લા પ્રશ્નનો ઉત્તર. * 
નકશા (ડાયાત્રામ) માટે જીએ આફૂતિ ૪૪મી (નીચે), 
'્રકે. ૧૩ ઉ. ૭ (૨) પાનું ૨૧૯. 





આકૃતિ ૪૪મી. મ્રી વાયર સિસ્ટમ અને બેલેન્સર. 


ટ રિ 
' જશ્રશ્:--ટ્રાન્સફ્રેમર એટલે રું એ વિષે તમે' શું સમજ 
'છે? ડિ. સિ. સપ્લાઈ ઉપર શું તમે ટ્રાન્સફોર્મર વાપરી શકો $ 
કાર્ણું આપે? 
- '(સુંખઈ, ઈલેકટ્રિસિયન; સુપરવા. ૧૯૪૦ જાન્યુ.' 


“૩૪૮ ] ડં ી વિઘ્યુતૂ - માગેદશંક 


પ્રશે:--(અ) સ્ટેટિક ટ્રાન્સફ્રેર્મર એટલે શું? શું ડિ. સિ. 
કરંટ ઉપર્‌ ટ્રાન્સફોર્મર વાપરી શકાય? જે હા, તો કેવી રીતે? 
“જે ના, તો કેમ ર્નાહે ? 

(બ) ટ્રાન્સફ્રોર્મરમાં પ્રાઈમરી અને સેન્ડડરી પ્રેશર એટલે શું ? 

( મુંબઈ, ૬ લેફટ્રિસિયન. ) 

ઉત્તર:--ટ્રાન્સફોર્મર એટલે વધારે વાલ્ટના વીજળીના દખબાણુને 
એછા વેોલ્ટમાં અથવા એછા વેોલ્ટને વધારે વોલ્ટમાં બદલી શકે, 
તેમજ ઓછા કરંટને થોડા વેોલ્ટથી વધારે ડરંટમાં અને વધારે 
-કરંટને વધારે વોલ્ટથી એછા કરંટમાં બદલી શકે એવું સાધન. એ 
સાધનમાં મો।ટર જનરેટર કે કન્વટેરતી પેઠે કેઈ કરતું યંત્ર વાપર- 
"વામાં આવતું નથી પણુ એ સાધન સ્થિર હોય છે તેથી એને સ્ટેટિક 
(અર્થાત્‌ સ્થિર) ટ્રાન્સફ્રેમેર કહે છે. 


ટ્રાન્સફોર્મર પોતે સ્થિર હેય છે પણુ તેનાં એક ગૂ'છળામાં 
એંલ્ટરનેટિંગ કરંટ દાખલ કરવાથી કરંટને લીધે જે મેગ્નેટિક જીલ્ડ 
'ઉત્પન્ન થાય છે તે ઊલડુંસૂલટું બદલાયા કરે છે. ટ્રાન્સફરર્મર ઉપરનાં 
ખી ગૂ'છળાંમાં એ કીલ્ડ દાખલ થખએલું હોય છે. ડાયતેમો।માં સ્થિર 
ફીલ્ડમાં આમૈચર કેલ ફેરવવાથી અથવા ઓલ્ટરનેટરમાં સ્થિર 
ગૂ'છળાં સામ મેગ્નેટિક ફીલ્ડ મોળ ફરતું કરવાથી જે રીતે ગૂ'છળામાં 
“વીજળીનું દખાણુ અને કરંટ ઉત્પન્ન થાય છે તેજ રીતે ટ્રાન્સફે।મેરનાં 
પહેલાં ગૂ'છળાના કરંટથી ઉત્પન્ન થએલું મેગ્તેટિક ફીલ્ડ જ્યારે ખીન્નં 
ગૂ'૭ળાની અંદર બદલાયા કરે છે ત્યારે બીક ગૂ'છળામાં વીજળીનું 
દબાણુ અને વીજળીનો પ્રવાહ ઉત્પન્ન થઈ શકે છે. 


- ડિ. સિ. કરટ-એકજ દિશામાં વહે છે-તેથી ડિ.. સિ.. કર'ટથી 
“બનેલ્લું મેગ્નેટિક રીલ્ડ એકજ દિશામાં કાયમ રહે છે તેથી ખીજ” 
ગૂ'છળામાં એ જ્ીીલ્ડની કઈ અસર ઉત્પન્ન થતી નથી. કારણુ કે 
(જ્યાં સુધી ગૂછળામાં મેગ્નેટિક પ્રીલ્ડ બદલાય નહિ ત્યાં સુધી 


એ. સિ. સપ્લાઈ અને ટ્રાન્સફેર્મર [ ૩૪૯- 


તેથી વીજળીનું દખાણુ કૈ પ્રવાહ ઉત્પન્ન થઈ શકતાં નથી. આ: 
કારણુથી ડિ. સિ. સપ્લાઈ ઉપર ટ્રાન્સફોર્મર વાપરી શકાતો નથી. 
ટ્રાન્સફ્રોમેર એટલે છલેકટ્રોમેગ્તેટિક ઇંડફશન વડૅ એ. સિ. સપ્લાઇવનું' 
દખાણુ બદલવાનું સાધન, એટલે એક વોલ્ટેજના ઓલ્ટરનાટગ: 
કેરંટને ખીન્ન વોલ્ટેજના ઓલ્ટરનેટિંગ કરટમાં ખદલી આપ- 
નારૂં સાધન. 

ટ્રાન્સફ્રોર્મરમાં લેખ'ડતી કેર કે યોક (ગાભે।) અને પ્રાયમરી' 
તથા સેકન્ડરી ગૂ'છળા એ સુખ્ય ભાગ છે. 

(બ) ટ્રાન્સફ્રેર્મર્માં લોઢાના ગાભા (કેર) ઉપર વીંટાળેલાઃ 
એક ગૂ'છળામાં બહારથી ઓલ્ટરનેટિંગ કરંટ આપવામાં આવે છે 
એ ગૂછળાને પ્રાધમિરી કેોઇલ કહે છે, અને એમાં દાખલ થતા કરટને 
ત્રાઈમરી કરંટ કહે છે, અને એ કરટના સપ્લાઈનાં દખાણુને પ્રાઇ-* 
મરી પ્રેશર કહે છે. ટ્રાન્સફ્રેમેર ઉપર વીંટાળેલું ખીજું ગૂ'છળું જેમાં 
કરંટ ઉત્પન્ન થાય છે તેને સેકન્ડરી કેોઇઇલ કહે છે અને તેમાં 
ઉત્પન્ન થએલા કરટને સેકન્ડરી રટ કહે છે, અને તે કર્‌ટ જેટલાં 
દબાણુનો હેય છે તેને સેકન્ડરી પ્રેશર કહે છે. 


નુ 
પશ્ઃ--બંધ મેગ્નેટિક સકિટવાળા ટ્રાન્સફોમેરની સામાન્ય' 
રચનાનું વર્ણુન કરે. એનાં કાયેની રીતના સામાન્ય સિદ્ધાંત સમ- 
જવે। અને પ્રાઇમરી તથા સેકન્ડરી સકિટના કરંટ તથા ઈ. એમ.. 
એફ. (ઘલેક્ટ્રો મોટિવ ફેસ) વચ્ચે લમભગ શે। સંબંધ હોય છે તે કહે... 
( મુંબઈ, ધલેક્ટ્રિસિયન ). 


ઉત્તર્‌ઃ--લેઢા અથવા નરમ પોલાદની કડી અથવા રિંગ! 
અથવા ચોકર્ડું બનાવવામાં આવે છે નેને કેર કહે છે. આ ચોકઠાં. 
% કડીના બધા છેડા બંધ હોય છે તેથી તેમાં જે મેગ્નેટિક લાઇન 
(્યુ'બંક રેખાએ) ઉે#પન્ન થાય છે. -લોઢાવાળા ભાગમાંજ પૂરીઃ 


થએલી હોય છે અતે બનતાં સુધી બહાર નીકળતી નથીઃ. આ' 
કારણુની એને (બંધ) કક્ષોજૂડ મેગ્નેટિક સકિટવાળાં ટ્રાન્સફ્રેર્મર કહે. 
છો.' ઓલ્ટરનેટિંગ કર'ટને લીધે આ ચુંબક રેખાઓ ઊલટીસૂલટ્રી, 
બદલાયા કરે છે તેથી ભ્વોહાના કેરમાં “એડી” કરંટ ઉત્પન્ન થ૪. 
ગરમી ઉત્પન્ન ન થાય માટે કેરર લોઢાની આખી ભરત બનાવવામાં. 
આવતી નથી પણુ છૂટાંછૂટાં પતરાંને એક પર એક મૂફી સાથે નેડીને 
બનાવવામાં આવે છે. એથી એને લેમિનેટેડ આયન કોર કહે છે. બે 
પતરાંની વચ્ચે કામળનું પડ મૂકે છે અથવા વાનિંશ કરે છે તેથી 
લોઢાના આખા ભાગમાં ભારે “એડી” કરંટ ઉત્પન્ન થઈ શકતો નથી. 
ભોખ'ડી કેર. મેગ્નેટિક લાઈન વધારી જ્રીલ્ડ વધારી દે છે. તે ઉપરાંત 
ગૂ'છળાને આધાર આપે છે. ર 


 ક્રોરનાં ચોકઠાં ઉપર એક બાજુ ઉપર એક ગૂ'છળું વીંટાળી 

તેમાં એ. સિ. સપ્લાપ્તો કરંટ દાખલ કરવામાં આવે છે. એ 
ગૂ'છળાને પ્રાઈમરી કેલ કહે છે. ચેો।કઠાની બીજી બાજા ઉપર. 
ગૂછળુ' વીંટઢાળેલું હોય છે જેમાં કરંટ ઉત્પન્ન થાય છે. તેને સેકન્ડરી 
જાઈલિ કહે છે. (સેકન્ડરીનું ગૂછળું કેટલીક વખત પ્રાઇમરીની સાથે. 
તેજ બાજુ ઉપર મૂકે છે અથવા સેકન્ડરીની ઉપર પ્રાધમરી વીંટાળે છે.) 
પ્રાધ્મરી કેઇલનાં જેટલા આંટા હોય અને તેમાં જેટલે! કેરેટ 

જતો હોયતે પ્રમાણે એટલે એ'પિયર-ટર્ન પ્રમાણે કેરમાં મેગ્નેટિક 
ષ્રીલ્ડ ખને છે. આ મેગ્નેટિક ડ્રીલ્ડ પ્રાઈમરી કેધલિના આંટાને કાપે” 
છે તેથી તેતે છેડે લગાડેલા પ્રાઈમરી પ્રેશરની સામે પ્રાઇમરી કોધલમાં 
(ઇંડયુસ્ડ ખેક ઇ. એમ. એક.) ૬ખાણુ ઉત્પન્ન થાય છે, અને પ્રાઇ- 
મરીમાં જેટલા આંટા હેય તેનાં પ્રમાણુમાં એ સામું દખાણુ ઉત્પન્ન 
થાય છે. વળા એજ મેગ્નેટિક ફીલ્ડ સેકન્ડરી કેઈલના આંટાને પણુ 
કાંપે છે તેથી તે ગૂ'છળામાં જેટલા આંટા હેય તેનાં પ્રમાણુમાં સેકન્ડરી 
ગૂ'છળાને છેડે વીજળીનું દખાણુ (ઈ. એમ. એક.) ઉત્પન્ન થાય છે. બંનેઃ' 
યાઉલિનું રિઝિસ્ટન્સ એણછું રાખવામાં આવે છે તેથી પ્રેશર ડ્રોપ ઝાઝો . 


એં. સિ. સપ્લાઈ અને દ્રાન્સફોપેર [ ૩૫૧ 


પડતે! નથી, માટે કેઇલેતે છેડે મળતું દબાણુ ઇંડયુસ્ડ ઈ. એમ. એફ. 
જેટલું લગભગ હે।ય છે. હવે દરેક આંટામાં તેનું તેજ ફીલ્ડ દાખલ 
થતું હોવાથી દરેક આંટામાં સરખા ઈ. એમ. એક્‌. ઉત્પન્ન થાય છે. 
દરેક આંટામાં સરખે તેથી ગૂ'છળાને છેડે સામટા ઈ. એમ. એક્‌. 
(ઉલેક્ટ્રો મોટિવ ફેસ ) ગૂ'છળાના આંટ।ના પ્રમાણુમાં હેય છે. એટલે 
પ્રાઈમરીને છેડેના ઈ. એમ. એક. પ્રાયમરી કેઇઇલમાંના આંટાનાં 
પ્રમાણુમાં અને સેકન્ડરીને છેડેના ઈ, એમ. એક. સેકન્ડરી કઇલમાં 
આંટાના પ્રમાષુમાં છે. 

પ્રાઈમરી પ્રેશર _ પ્રાઈમરીના આંટાતી સંખ્યા 

સેકન્ડરી પ્રેશર સેકન્ડરીના આંટાની સંખ્યા ' 

આથી જે બંતેમાં આંટાની સંખ્યા સરખી હેય તે બંનેનાં 

દખાણુ સરખાં રહેશે. ને પ્રાઈનરીના આંટા ઓછા હોય અને 
સેડન્ડરીના વધારે હેય તો સેકન્ડરીને છેડે પ્રાઈમરી વોલ્ટેજ કરતાં 
વધારે વોલ્ટ મળશે અથવા વોલ્ટ સ્ટેપ-અપ થશે (વધશે). જને 
પ્રાઇમરીના આંટા વધારે અતે સેકન્ડરીના ઓછા હેય તો સેકન્ડરીને 
છેડે એછા વે।!લ્ટ મળશે અથવા વેલ્ટ સ્ટેપ-ડાઉન થશે (ઘટશે). 


સેકન્ડરીમાંથી કરંટ લેવામાં આવે છે અને એ કર'ટની ફરવાની 
દિશા પ્રાઈમરી કર'ટ કરતાં ઊલટી હોવાથી કેરમાં મેગ્તેટિક ફીલ્ડ ધટે 
છે. જેથી પ્રાધમરીમાં (ધન્ડયુસ્ડ બેક ઈ. એમ. એક.) એટલે સામું 
દખાણુ ધટે છે. આથી પ્રાઇમરીમાં કર'ટ વધે છે અને તેથી મેગ્નેટિક, 
જ્રીલ્ડ ફરી હતું તેમ બને છે. સેકન્ડરીના એપિયર-ટનેસ પ્રમાણે 'ીલ્ડ 
ધટે છે જેતે બરોબર કરવાને પ્રાઈમરીમાં એટલાજ એ'પિયર-ટર્નેસ 
વધે છે. એટલે પ્રાઇમરીના એ'પિયર 2૮ ટનેસ ક સેકન્ડરીના એપિયર 2૮ 
ટનસ, આથી પ્રાયમરીમાં ટર્નસ વધારે હેય તો તે ઓછે કરટ લે 
અને સેકન્ડરીમાં એછા ટનેસ હોય તે! વધારે કર્‌'ટ લે. 

_મ્રાઇમરીમાં કરૂટ સેકન્ડરીના આંઢટાની સંખ્યા 


: શસૈકન્ડેરીમાં કરૂટ ગ્રોઈમરીના આંટાતી સંખ્યા ,::.” 


૩૫૨] ક. વિધુતૂ- માર્ગદશકડ 


૭. ક 
પ્રશ્:----૫૫૦૦ વોલ્ટના સપ્લાઈ ઉપર ટ્રાન્સફરનું વાયરિગ.. 
જવી રીતે કરશે! તે આકૃતિ પાડીને દર્શાવો. હાઈ ટેન્શન (એટલે. 
વધારે દખાણુવાળી બાજુએ) ડેલ્ટા, અને લે! ટેન્શન (એટલે ઓછાં , 
દબાણુવાળી બાજુએ) સ્ટારતું જ્નેડાણુ કરવાનું છે. લે ટેન્શન ખાજાએ. 
ખે ફેઝની વચ્ચે વોલ્ટેજ ૪૦૦ છે. લો ટેન્શન બાજાથી એક સકિટ. . 
દરેક ફેઝ દીઠ ૪૦૦ વોલ્ટતી ૩ ફેઝતી મોટર્‌ ઉપર જય અતે એક 
સકિટ લાઇટિંગ ડિસ્ટ્રિખ્યુશન બાડ ઉપર જાય એમ ખતાવે।. _ 
(મુંબઈ; ધશલેકૃટ્રિસિયન ). 
ઉત્તર:-- 





ઇળ જેક્ઞા 
માટર્‌. 
આકૃતિ ૮૬મા ટ્રાન્સફેમરનું વાચરિગ. 
હ ક 
પ્રસઃ--દરેક ૬૬$૦૦/ર૩૦ વેલ્ટના કે. વી. એ. તા ત્રણુ. 
સિંગલ ફ્રેઝ ટ્રાન્સફ્રેમેર છે. શ્રી ફેઝ ૪૦૦ વે।લ્ટસ, તેમજ સિંગલ. 
રરેઝ ૨૩૦ વેોલ્ટસ સેકન્ડરી સાઈડ ઉપર આપવા માટે તેઓને થી . 
ફ્રેઝ ૬૬૦૦ વોલ્ટ સપ્લાઈ સાથે કઈ રીતે જેડવા જોઇએ તે . 
આયૃતિ દોરીને બતાવે।. 
(સુબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૯ જાન્યુ. ) 
ઉત્તરઃ--ત્રણે સિંગલ ફેઝ ટ્રાન્સફેર્મરના પ્રાયમરીના છેડ! 
રેલ્ટા ટ્નેક્શનથી નનેડવા એટલે ત્રિકોણાકાર થાય એમ એકની સાથે 
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એક છેડા ન્નેડવા અને ત્રિકેોણુ (ડેલ્ટા) ને ત્રણુ છેડે ૬૬૦૦ 
વોલ્ટના સપ્લાઇની ત્રણુ લાઈન નેેડવી. (જીએ આ. ૮૬ પ્રાઇમરી) 
ત્રણુ ટ્રાન્સફ્રેમેરના સેકન્ડરી વાઇડિંગ સ્ટાર કનેકશનથી જેડવા 
એટલે દરેકનો એક એક છેડો એકસાથે જ્ેડવેો અને તેમાંથી ૪ થે 
ન્યુટ્લ વાયર્‌ કાઢવે।. બાકીના ત્રણુ છેડા સાથે ત્રણુ લાઈન વાયર 
સપ્લાઇ માટે નજેેડવા (જીએ આ. ૮૬મી સેકન્ડરી ). આથી એકઃ 
લાઈન અતે _ન્યુટ્ઠલ વચ્ચે ( ટ્રાન્સફ્રેર્મરતી રચના પ્રમાણું ) ર૩૦ 
વોલ્ટ મળરે પણુ ખે લાઇન વાયર્‌ વચ્ચે (૨૩૦ 2૮ ૧*૭૩ 4) ૪૦૦ 
વોલ્ટ મળી શડરે, 
હૃ 
પ્રશ્:--ઓલ્ટરનેટિંગ કર'ટ ટ્રાન્સફ્રોમેરના અગત્યના ભાગોનું 
વર્ણુન કરો અને એ સાધનને હેતુ શે। છે તે કહે. (૧) પ્રાઇમરી 
અને સેકન્ડરી પ્રેશર વચ્ચે અને (૨) કુલલ્ોડ ઉપર્‌ પ્રાઈમરી અને 
સેકન્ડરી કર્‌ટ વચ્ચે આશરે શું સંબંધ છે તે આપે. 
૩-ફેઝ ડેલ્ટા સ્ટાર કનેક્ટેડ ખે ટ્રાન્સફરોમેર પેરેલલમાં કેવી 
રીતે જેડરે। ? 
( મુંબઈ, ઇલેફટ્રિસિયન; સુપરવા. ૧૯૩૭૯ જુલાઇ 
ઉત્ત૨ેઃ--પણહેલા ભાગ માટે જુએ ઉત્તર પ 
જેવી રીતે ત્રણુ ફેઝના ખે ઓલ્ટરનેટરને પેરેલલમાં ન્નેડવામાં 
આવે છે તેવી રીતે ખે ટ્રાન્સફોમેરને પેરેલલમાં જનેડી શકાય છે. બંનેના 
ખે પ્રાયમરી પ્રયમરી સાથે અને સેકન્ડરીને સેકન્ડરી સાથે ન્નેડવા, 
આ નેેડાણુ પ્રાયમરી અને સેકન્ડરી ખસખારથી મદદથી થઈ રે. 
ખે ટ્રાન્સફોમેર પેરેલલમાં ન્નેડવા માટે (૧) તેએ સરખા પ્રેશરના 
હોવા જેઈ એ; (૨) ટ્રાન્સફરેર્મેશન રેશ્યો એટલે વોલ્ટેજ બદલવાના 
પ્રમાણુ, કે યુણુ।ત્તર સરખાં હોવાં જોઈ એ; (૩) તેઓના રિએક્ટન્સના 
ટકા સરખા હોવા જેઈ એ. એમ હેય તો સ્ટાર-સ્ટાર; ડેલ્ટા-ડેલ્ટાને 
પેરેલલમાં જેડી શકામ, અને ડેલ્ટા-સ્ટાર; સ્ટાર-ડૅલ્ટાને પેરેલલમાં 
જે 


૩૫૪]  વિંધઘુતૂ- માર્ગદ્શેક 


ભેડી શકાય. સાથે જ્નેડેલા છેડા દરેક વખતે સરખી પોલારિટિવાળા 
હોવા જેઈએ. (જુએ આપૃતિ ૮૭મી પુસ્તકને છેડે.) 


ત્રણુ ફેઝના ત્રણુ બસખાર સાથે બંને ટ્રાન્સફરોર્મરના ડેલ્ટા કનેક્ટેડ 
(એટલે ત્રિકોણુમાં જડેલા) પ્રાધમરીના છેડા અનુક્રમે ન્નેડવા. સ્ટાર 
અથવા ૪ કનેક્ટેડ બધી સેકન્ડરીના (વચલા બિંદુ અથવ) ન્યુટ્રલને 
એક સાથે જેડવા. દરેક સેકન્ડરીના ફેઝના છેડાનો અનુક્રમ ૧, ૨, ૩; 
૧, ર, ૩ નકી ફેરવે. પછી ૧-૧, ર-૨, ૩-૩ ને એક એક 
ખસખાર સાથે નેડવા, 


૧૦ 
પ્રશઃ--એ. સિ. ટ્રાન્સફેમેરમાં જે જાદી જાદી ખો।1ટ જય છે 
તે ગણુવે।, અને તે ખોટ ઓછી કરવા સારૂ જે રીત વાપરવામાં 
આવે છે તેનું વણન કરે. 
(સિ. ગિ.) 


ઉત્ત૨:--(૧) કોપર લોસ અથવા પ્રાઈમરી અને સેકન્ડરી 
જાધ્લિમાં રિઝિસ્ટન્સને લીધે ગરમી ઉત્પન્ન થવાથી જતી ખોટ. જેમ 
ગૂ'છળાના તાર્‌ જાડા અતે લંબાઈ ઓછી તેમ આ ખોટ ઓછી 
થાય છે. માટે જાડા તારના ઓછા આંઢાવાળાં ગૂ'છળાં વાપરવા. 
(ર) એડી કરંટ લોસ લ્ઢાના ગર્ભમાં મેગ્નેટિક ફીલ્ડ ઊલટાવાથી 
જે કરેટ ઉત્પન્ન થાય છે તેને લીધે ગરમી પેદા થવાથી ખોટ ન્નય 
છે. એડી કરૅટ જેમ બને તેમ ઓછે કરવા લ્ેશિનેટેડ કોર્‌ એટલે 
વાનિંશડ કે ઈન્સ્યુલેટેડ પતરાં જેડીને કોર બનાવવામાં આવે છે. 
“સ્ટેલ્લોય” જેવું વધારે રિઝિસ્ટન્સવાળું લોહું વાપરવાથી એડી કરંટ 
ધટે છે. (૩) હિસ્ટેરિસીસ લોસ એટલે લેોઢામાં ચુંબકરેખા વારંવાર 
ખદલવા સામે જે બળ વાપરવું પડે છે તેના ધર્ષણુથી ગરમી ઉત્પન્ન 
થઇને જતી ખોટ. એને માટે સારી નતનું વધારે પમિએબિલિટિ 
વાછુ' નરમ લે!હું વાપરવું જેથી વધારે અટકાવ નડે નહિ. વળા 
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લોઢાનું મેગ્નેટાઈઝેશન એટલે ચુબક રેખાની સંખ્યા આછી રાખવી 
અને મેગ્નેટિક સકિંટ જેમ બને તેમ ટૂંકી થાય એવી રીતે ટ્રાન્સફ્રેમેરની 
રચના કરવી નનેઈ એ. (૪) મેગ્તેટિક લીકેજ એટલે પ્રાઈ મરી સર્કિટથી 
ઉત્પન્ન થતી બધી ચુંબક રેખાએ સેકન્ડરીમાં થઈને જતી. નથી 
માટે તે ખધી રેખા ઉપયોગી થતી નથી. પ્રાઈ મરી અને સેકન્ડરી 
ગછળાંનાં સ્થાન ખરેખર ગોઠવવાથી આ ખોટ ઓછી થઈ શકે છે. 

( આ બધી ખોટને કન્વઝેન લસ કહે છે.) આ બધી ખોટ 
જેમ ઓછી તેમ ટ્રાન્સફોમેરતી એક્સિયન્સી [વશેષ. 

રજ 
પ્રસઃ--(૧) ધરાકના મકાનની «દમાં 
૨) સખસ્ટેશનમાં 
ટ્રાન્સફ્રોમેર રાખવાના ગુણુ અવગુણુની ચર્ચા કરો. 
( મુંબઈ, ઈ લેક્ટ્રિસિયન ) 

ઉત્તર:--ધરાકનાં મકાન આગળ ટ્રાન્સફેમેર મૂકવાથી વધારે 
તાલ્ટથી ઓછે ફરંટ મોકલી શકાય તેથી પાતળા તાર વાપરી શકાય. 
પણુ સખસ્ટેશનમાં ટ્રાન્સફોર્મર રાખવાથી વોલ્ટ ઘટાડી તથા કરંટ 
વધારીને પાવર ધરાકને પહોંચાડવામાં વધારે ડરૅટને માટે ન્નડા તાર 
વાપરવા પડે એટલે તારનું ખરચ વધારે આવે. તેમજ સખસ્ટેશનથી 
મકાન સુધીમાં વોલ્ટેજ ડ્રોપ પડે, એકખીન્નથી દૂર આવેલા ઘરાક 
માટે મકાન આગળ ટ્રાન્સફ્રેમેર રાખવા એ સારું છે. 

જ્યારે એછે પાવર વાપરનારા ઘણુ। ધરાક હોય ત્યારે દરેક 
ઘરાઝના મકાન આગળ ટ્રાન્સફે।મેર રાખવાનું ખરચાળ થઈ પડે, 
કારણુ કે દરેક ટ્રાન્સફ્રીમેર ધરાકના મેક્સિમમ લોડ જેટલે। રાખવે 
પડે, દરેકમાં ટ્રાન્સફે।મૈેર લોસ ( ખોટ ) ચાલુજ રહે છે, અને નાનાં 
ટ્રાન્સફરર્મરતી એક્સિયન્સી ઓછી હોય છે. બધા ધરાક પાસેપાસે 
હે।ય તો એને માટે સખસ્ટેશનમાં મો।ટા ટ્રાન્સફેમેર વાપરી બધાને 
છૂટો છૂટો પાવર પહોંચાડવો એ વધારે લાભકારક છે, 


૩૫૬] , વિદ્યુત્‌ - માર્ગદશેક 


૧૨ 
પ્રશ્ષ:--એ. સિ. સપ્લાઈ ઉપર પોટેન્સિયલ ટ્રાન્સફ્રેમેર અને 
કરંટ ટ્રાન્સફોર્મર મૂકી વોલ્ટમીટર અતે એમીટર કેવી રીતે જડશે! 
તે આપૃતિ દોરીને બતાવે. 






મેર્ફ્ન્સ 
(₹-સિ») 
પોટેન્રાક 
ટ્રાન્યપર્મર 
વૉટ 
મીટર 
જરટ ટ્રાન્યપોર્ષ્રસ 
ઝેંપીયર 


મીટ્ટ 


આકૃતિ ૮૮ મી 
ઉત્ત૨:--બંને સ્ટેપ ડાઉન ટ્રાન્સફોર્મર છે. બધા વોલ્ટ વે।લ્ટ- 
મીટરને લગાડી ન શકાય તેથી આકૃતિ ૮૮માં દર્શાવ્યા પ્રમાણે 
પેટેન્સિયલ ટ્રાન્સફ્રેમેરતી પ્રાયમરી ખે ફ્રેઝ વાયર અથવા મેઈન્સના 
ફેઝ અને ન્યુટ્રલ વચ્ચે જ્નેડી સેકન્ડરી સાથે વોલ્ટમીટર્‌ ન્નેડવું. 
કુરંટ ટ્રાન્સફ્રોમેરનું પાયરી એક ફેઝ લાઈનમાં દાખલ કરવું અતે તેના 


એ. સિ. સપ્લાઈ અને ત્રાન્સટ્રોમેર [ ૩૫૭ 


સેકન્ડરીને છેડે એમીટર બ્નેડવું. આથી લાઈને કરંટના અમુક અંશ 
જેટલે। કરંટ એ'પિયરમીટરમાં વહે છે. 

૧૩ 

પકશ્:--૩,૩૦૦ વોલ્ટે, ૩ ફેઝ વાયર સપ્લાઈ પર પોલિફેઝ 
(ધણા ફ્રેઝવાળાં) એનજેમીટરતે જેડવા માટે પેટેન્સિયલ અને કરંટ 
ટ્રાન્સફોર્મર યવી રીતે ન્નેડવામાં આવે છે તે બતાવે।. 

( મુંબઈ સુપરવા. ૧૯૪૧ જાલાઈ ) 

ઉત્તર:--વેોટમીટર પેઠે પોટેન્સિયલ ટ્રાન્સફેરર્મર્‌ વડે મીટરના 
પે[ટેન્સિયલ ડેોઇલે અને કરંટ ટ્રાન્સફ્રોમેર વડે મીટરના કરંટ કેઈલે 
સાથે જેડાણુ કરવામાં આવે છે. (જીએ આયૃતિ ૮૯મી પુસ્તકને છેડે.) 

૨૧૪ 

પ્રશ્ન'--૬5૫૦ વેોલ્ટને થીવાયર ૩ ફેઝ સપ્લાઈ મળી શકે 
એમ છે. તેને ફેઝ વચ્ચે ૪૦૦ વેોલ્ટના ૪ વાયર સપ્લાઈમાં ઘટાડી 
નાખવાનો છે. ફ્રેઝ અને ન્યુટ્લ વચ્ચે કૈટલું દબધાણુ આવશે? અને 
આ સકિટ ઉપર ખે ટ્રાન્સફ્ેમેર તમે પેરેલલમાં કૈવી રીતે ન્નેડશે। ? 
ટ્રાન્સફ્રેમેર કેવી રીતે ધન્સ્ટિલ કરશે અને ટ્રાન્સફોમેર સહીસલા- 
મતીથી કામ કરે એને માટે કઈ કઈ બાખતોની સાવચેતી રાખરેો] ? 

( મુંબઈ, ઈ લેક્ટ્રિસિયન ) 

ઉત્તરઃ--૪ વાયર સિસ્ટમમાં ફેઝ અને ન્યુટ્ર8 વચ્ચેનો 
ચાલ્ટેજ ખે ફેઝ વચ્ચેના વોલ્ટેજ : “ ૩ જેટલે હોય છે. મારે 
ઉપર કહેલા ટ્રાન્સફ્રોમેરરી લે-ટેન્શન બાજુએ કુ ગ ક જ 


૨૩૧ વોલ્ટ દબાણુ આવશે. 

ટ્રાન્સફોર્મર પેરેલલમાં જનેડવાની રીત માટે જુએ  ઉત્તર્‌ €૯. બંને 
ટ્રાન્સફરેર્મરનાં સ્ટાર કનેકટેડ પ્રાઈ મરીનું સપ્લાઈ સાથે અને 
ડેલ્ટાકનેકટેડ સેકન્ડરીનું લે!ડ સાથે જેડાણુ કરવું, 


૩૫૮] : થવિધુતૂ-માગેદર્શેકં 


વોલ્ટને। જેધ તો ધટાડે। (કે વધારે) કરી શકે એવાં પ્રમાણુવાળા 
અને કનેકશનવાળા તથા વધારેમાં વધારે એક્સિયન્સીવાળા ટ્રાન્સ- 
ફરેર્મરની પસંદગી કરવી, પાવર લાવનાર લીડ્સ સાથે પ્રાઈ મરીનું 
જેડાણુ કરવું અને પાવર્‌ આપવાની લાઈન્સ સાથે સેકન્ડરીનું 
જેડાણુ કરવું. 


ટ્રાન્સફોર્મર ગરમ ન થાય તેની ખાસ સંભાળ રાખવી જેઈ એ. 
ઓઇલે કુલ્ડ એટલે ગૂ'છળાં ટાંકીમાંના તેલમાં રહે અને તેલનાં 
ભ્રમણુથી ઠંડા રહૈ એવી ગોઠવણુ ઉત્તમ છે. એ તેલથી ઇન્સ્યુલેશન 
પણુ સારું સચવાય છે. પણુ તેલમાં ભેજ કે પાણી ન ભળે તે ખાસ 
સંભાળવું કારણુકે તેથી તેલને! ઈન્સ્યુજ્ઞેશનનો ગુણુ ઓછે। થાય છે. 
પાણીના ભેળ મારે તેલની તપાસ કરતા રહેવું જનેઈ એ. 

૧૫ 

પ્રશ્ચઃ--એડક ટ્રાન્સફ્રેર્મરનેો હાઇ ટેન્શન સપ્લાઈ ૩૦ એંપિયર 
છે. હાઈ ટેન્શન બાજુએ તે ડેલ્ટા કનેકૂટેડ (ફેઝ વચ્ચે ૪૦૦ વોલ્ટ) છે. 
કન્વરઝન લોસ (બદલવાની ખે।ટ) ૩ ટકા ગણીતે દરેક ફેઝ દીઠ 
લે ટેન્શન કરંટ કૈટલે। તે શોધી કાઢે, ન 
ર ( સુંબઈ, ઈ લેક્ટ્રિસયન ). 

ઉત્તર:--હાઈટેન્શન બાજાએ આપવામાં આવતો પાવર 
“3૩ 2૮ ૬૦૦૦ વોલ્ટ % ૩૦ એંપિયર - // ૩ 2૮ ૧૮૦૦૦૦ 
વોઢ. એમાંથી કન્વઝન લોસ ખાદ જતાં લો ટેન્શન બાજુએ 
હ૭2૧૮૦૦૦૦ _ 


૧૦૦* 
' ભો ટેન્શન ખાજીએ પાવર - ફેઝ કરંટ 2 ફેઝ વચ્ચે વોલ્ટ 2૮ “૭ ર૩ 
માટે «૩2૯૭૦૮ ૧૮૦૦ ટે ફેઝ કરઢ 2૮ ૪૦૦ 2૮ «7૩. 
[*. હ૭ ૧૮૦૦ ક 
૪૦૦ 
ક એંપિયર. / સ્ટાર કેનેક્શનમાં ફેઝ ફરંટ-્લાઈન કરંટ ). 


./૩-2:૯૭-% ૦૧૮૦૦ વીટ મળે છે. 


માંટે દરેક ફેઝ દીઠલે! ટેન્શન કરૅટ - 


એ. સિ, સપ્લાઈ અને દ્રાન્સફ્‌ર્મર [૩૫૯ 
પ્રશ્ષ:--ઉપર પ્રમાણે પણુ ૬૦૦૦ ને ખબદક્ષે ૬૬૦૦ વોલ્ટ 
આપ્યા છે. 
ઉત્ત૨:--5//૩૩2૮૬૬૦૦ 2૮ ૩૦ નેક ફેરેટ 2: /3 


5 ૩૦-%૯૭ ૯૯-૯૭ 
૪૦૦ મુ ન્રે૦ 


- ૪૮૦૦૧૫ 





26૪૦૦, ફેઝ કૅરૅટનઃ 


લગભગ ૪૮૦ એંપિયર. 
૧૬ 
પ્શ્નઃ--(અ) ૧૧૦,૦૦૦ વેલ્ટ; (બ) ર૨,૦૦૦ વોલ્ટ; (ક) 
૪૦૦ વોલ્યથી મોટા જથામાં વીજળીને સપ્લાઈ તમને મળી 
શકે એમ છે. તમારી પસંદગી ડયા વિચાર ઉપર આધાર રાખશે ? 
ર ( મુંબઈ, સુપરવા ૧૯૪૧ જાન્યુ. ) 


ઉત્તરેઃ--(ક) સપ્લાઈ મળે છે તે સ્થળેથી કરંટ પહોંચાડવાના 
સ્થળે છેક નજીક હેય તોજ ૪૦૦ વોલ્ટનેો સપ્લાઈ ઉપયે।ગી થાય. 
નહિ તો થોડા વેલ્ટે વધારે કરંટ લઈ જવા માટે ધણુા। જાડા તાર 
વાપરવા પડે અને અંતર વધે તેમ તારનું ખરચ વધે એટલું જ 
નહિ પણુ વોલ્ટેજ ડ્રોપ પણુ વધારે પડે. 

(અ) ૧૧૦,૦૦૦ વોલ્ટનું દુબાણુ ધણું ભારે હોવાથી ઇસ્યુ- 
લેટર, થાંભલા વગેરે ખાસ પ્રકારના વાપરવા પડે. ટ્રાન્સફ્રીમેરે અને 
સખસ્ટેશનોમાં પણુ ખાસ સાવચેતી અને ખાસ ઈન્સ્યુલ્ેશનની 
વ્યવસ્થા રાખવી પડે. પાવર જે ઘણું દૂર પહોંચોડવાને હેય તો જ 
આટલા ભારે દબાણુથી કરંટ ધણા એઓછે। જેઈ એ, તેથી પાતળા તાર્‌ 
વાપરી શકાય અતે એટલા પૂરતો કાયદો થાય. 

(બ) સપ્લાઈના સ્થળથી સપ્લાઈ પહોંચાડવાનાં સ્થળ ખહુ 
નજક કે બહુજ દૂર ન હોય તે ૨૨,૦૦૦ વોલ્ટતું દખાણુ સારામાં 
સારું છે. તે દખાણુ ખહુ ભારે નથી એટલે ઈન્સ્યુલેશન માટે 
સાધારણુ સાધતે વાપરી શકાય. વળી ટ્રાન્સફ્ેર્મેર વાપરીને જેઈ તો 


૩૨૦] વિઘ્ુત્‌ - માગેદશેક 


વહેવારુ પ્રેશર મેળવી શકાય અતે કરંટ પણુ સાધારણુ રહેવાથી તાર 
ખહું જંડા કરે ખહુ પાતળા વાપરવા પડે એમ નથી. 
૧૭ 
પ્રશ્નઃ--(પ૫૦૦ વેલ્ટ ) હાઈ ટેન્શન બાજુએ ડેલ્ટા કનેક્ટેડ 
ટ્રાન્સફ્રેમેર ભે! ટેન્શન બાજુએ સ્ટાર કનેફટેડ છે, અને ૦-૯ પાવર 
ફેફ્ટરથી ચાલતી ૨૦ હોર્સ પાવરની ઈડેફશન સે।ટરને લેડ પૂરે 
પાડે છે. ટ્રાન્‍્સફેર્મરની હાઇ ટેન્શન બાજુએ દરેક ફ્રેઝ દીઠ કેટલા 
એમ્પિયર લેડ છે તે શોધી કાઢે. 
( સુંબઈ, ઇલેફટ્રિસિયન ) 
ઉત્ત૨:--મેો।ટરની એફ્સિયન્સો અમુક (૮૫ ટકા) ધારી લઇએ 
તો. ૨૦ હોસેપાવર્‌ 2: ૭૪૭ 2 પૂર્ણ વોટ લેડ મોટરને પૂરો પાડ- 
વામાં આવે છે. લે! ટેન્શન તેમજ હાઇ રેન્શ બાજીએ સરખે।જ પાવર 
ર્રેકટર્‌ ૦૦૯ હરે, અતે ઓછામાં એછે એટન્વેજ પાવર હાઇ ટેન્શન 
બાજીએ આપવામાં આવે છે એમ ગણીએ તો, હાઇ ટેન્શન બાજાએ 
ફેઝ દીઠ કરંટ 2: ૫૫૦૦ વોલ્ટ 2૮ ૩ 2૮ ૪5-૨૦ 2૮ ૭૪૬ 2૮ -પ22. 
એથી હાઇટેન્શન બાજુએ ફેઝ દીઠં કરંટ 
૨ ૦2૯૭૪૬ 2૮ ૧૦૦2૦૧૦ _ ૫૯૬૮ 


૫૫૦૦2૩૩૮૮૫૯ ૫૦૪૯ 


૧૮ 

પ્રશ્ન|--એ. સિ. ઠાઇટેન્શન જનરેશન સ્ટેશનમાં સાધારણુ 
રીતે જે જે મુખ્ય યંત્રો રાખવામાં આવે છે તેઓનાં ન્ેડાણુની 
આપૃતિ યોગ્ય લીટીઓ દોરીને આપે. આયૃતિમાંની દરેક વસ્તુ શું 
દર્શાવે છે અને તે શાને માટે છે તે સમજાવે, 

( સુંબધ, ઇલેક્ટ્રિસિયન ). 

ઉત્તર:--આપૃતિ ૯૦ મી, સિગલફેઝ અથવા થી ફેઝ ટખેો- 
જનરેટર (ટખૌધ્રનથી ચાલતો ઓલ્ટરનેટર) ખતાવી તેના સ્ટેટરમાંથી 
ટ્રેઝ વાયર કાઢવા, દરેક તાર ઉપર સહીસલામતી માટે એક એક 








-- ૧૦૧૮ એ'પિયર. 


એ. સિ. સપ્લાઈ અને ટ્રાન્સફ્રોમેર [ ૩૬૧ 


ક્યુઝ મૂકવા. વળી દરેક ઉપર એક્સેસ કરંટ ઓઇલિ ઇમરસેડ સકિટ 
કર્‌ રાખવો જેથી હદ કરતાં કર'ટ વધે ત્યારે એ સકિટ બ્રેકર 
ઊધડૅ. વળી દરેક તાર ઉપર એક એમીટર મૂકવું અને ઇટર-લિફડ 
( ટ્રિપલ પોલ ) સ્વિચ ન્નેડે એ તાર ન્નેડી તેઓનું અનુક્રમે એ. 
સિ. સ્ટેશન-બસખાર સાથે જ્ેેડાણુ કરવું, સબ-સ્ટેશનાોને અચવા 
ટ્રાન્સફે।મેરાને પાવર પહોંચાડવા આ ત્રણુ બસખારમાંથી એક્સેસ 
ઝરૃટ એઇલે-ઈમર્સડ સર્કિટબ્રેકર્સ સ્વિચ, વગેરેમાં થઇને ષ્રીડર્સ 
કાઢવા. વળી ખે બસખાર સાથે (સ્ટેપ ડાઉન) પે[ટેન્સિયલ ટ્રાન્સફ્રેમેનાં 
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૩૬૨] ક વિઘુત્‌ - માર્ગઠરશકં 


પ્રાઈમરીનું જડાણુ કરી તેનાં સેકન્ડરી સાથે વોલલ્ટમીટરનું જેડાણુ 
કરવું, તૈથી બસખબારના વોલ્ટ ન્નણી શકાય છે. લાઇન ઉપર જમીન 
તરફ ગળતર થતું હોય તે બતાવવા ગ્રાઉંડ ડિટેકટર્‌ જેડવું. એ 
ય'ત્રના એક છેડે જમીન સાથે અને ખે છેડા ખે બસબાર સાથે 
જોડવા ( અથવા, થી ફેઝ ઇલેક્ટ્રેસ્ટેટિક ત્રાઉંડ ડિકેટેટરના ત્રણુ છેડા 
ત્રણુ બસબાર સાથે અને એક જમીન સાથે ન્ેડવે।). લાઈન ઉપર * 
લીકેજ થતું હોય તો એ યત્ર બતાવે છે. ખે કે વધારે ઓલ્ટરનેટર 
હેય તેએને ખસખાર સાથે નેડવા સાર્‌ સિંકોનાઈઝ કરવાને સિંકો- 
નાધઝર્‌ અથવા સિંકરોનિઝમ ઇંડિકેટર લેંપની ગોઠેવણુ કરવી જઇએ. 
જીએ (પ્રકરણુ ૧૮ ઉત્તર ૧૭.) સિકોનાઈઝરના સ્ટેટરનું જેડાણુ ખસબાર 
સાથે અતે રોટરતું ચાલુ થતા ઓલ્ટરનેટર સાથે કરવું. અ ઉપરાંત 
સિંગલ ફેઝ માટે સાદા (અને થોફેઝ માટે પોલિફ્રેઝ) વોટ-મીટર અને 
વોટ-અવર મીટરતનું જેડાણુ દર્શાવવું. 


ઓલ્ટરનેટરનાં ફીલ્ડને સ્લિપ રિગમાં થઇતે ડિ, સિ. કેરેટ 
આપવે, એટલે સ્લિપ રિગનું નેડાણુ એક્સાઈટર્‌ (ડાઇનેમે।) સાથે, 
અથવા એફસાધટર ખંસખાર સાથે સ્વિચ, એમીટર અને ફીલ્ડ- 
રગ્યુેટિંગ રિહોસ્ટેટમાં થઈ ને કરવું. એક્સાઈટેર્‌ ખસખાર સાથે 
ડાયનેમાના છેડાનું જનેડાણુ કરવું. ષ્રીલ્ડ રિઝિસ્ટન્સ, સ્વિચ, એમીટર, 
વગેરેમાં થઈ એ ન્નેડાણુ ઢરવું. 


ન 
પ્રશ્ન:--(૧) એક સખ સ્ટેશનમાંની ગાોઠવણુની વીગત આપો. 
(૨) ટ્રાન્સમિશન લાઇનની વીગત આપે. 
( સુંબઈ, પશ્ેક્ટ્રિસિયન ) 
ઉત્તરઃ--(૧) સખ-સ્ટેશનમાં ટ્રાન્સમિશનાં ફ્રેઝતી સંખ્યા 
પ્રમાણ હાઈ ટેન્શન બસબાર રાખેલા હોય છે. તેમાંના એક એક 
અસખાર સાથે ક્યુઝમાં થઇને એક એક ફીડર અથવા ટ્રાન્સમિશન 


એ. સિ. સપ્લાઈ અને ટ્રાન્સક્રેમર [૩૬૬ 


લાઈન વાયર ન્નેડેલે। હેય છે. બસખાર ન્નેડે સ્ટેપ ડાઉન ટ્રાન્સફ્રેમેર 
મારતે જેડૅલા વોલ્ટમીટર વડે હાઈ ટેન્શન પ્રેશર વાંચી શકાય છે. 


હાઇ ટેન્શન કરટને લે! ટેન્શનમાં બદલી નાખવા માટે પૂરતી 
સાઈઝના અને ન્ેધ્તી સંપ્યામાં સ્ટેટિક ટ્રાન્સફ્રોમેર રાખેલા હેય 
છે, હાઈ ટેન્શન બસખાર ઉપરથી એકસાથે ન્નેડેલી સ્વિચ વડે 
્યુઝમાં થઇને ટ્રાન્સફેર્મરનાં પ્રાઈમરીનાં ટમિનલ સાથે ન્નેડાણુ 
કરવામાં આવે છે. તેથી ટ્રાન્સફ્રોમેરના સેકન્ડરીના છેડા આગળ 
લે! ટેન્શન (ઓછ । વોલ્ટનું દખાણુ) મળી શકે છે, લે! ટેન્શન બાજા ઉપ- 
રના વોલ્ટ તથા એ'પિયર માપવા વોલ્ટમીટર તથા એમીટર સેકન્ડરી 
સાથે જેડવામાં આવે છે. વળી દરેક છેડાનું ન્નેડાણુ ક્યુઝમાં થઇ 
એક સાથે નનેડેલી સ્વિચો વડે લે! ટેન્શન બસખાર સાથે કરવામાં 
આવે છે. એ બસખાર ઉપરનું દખાણુ તેની સાથે ન્નેડેલું લે! ટેન્શન 
વાલ્ટમીટ દર્શાવે છે. જુદા જુદા ભાગમાં વહે'ચણીને માટે જુદાજુદા 
લે! ટેન્શન પડસે સ્વિચ મારક્તે લે! ટેન્શન બસખાર સાથે ન્નેડવામાં 
આવે છે. વળી દરેક ભાગમાં કેટલે! કરંટ નજય છે તે દર્શાવવાને 
લો! ટેન્શન ષ્રીડ્સ ઉપર એમીટર ન્નેડવામાં આવે છે. ને એ. સિ. 
માંથી ડિ. સિ. કરંટ કરવાનો હેય તો રોટરી કન્વટેર ગોઠવવાં 
જેઈઇઇએ. જાઓ પ્રક. ૧૮ ઉત્તર ૧૪. 


(૨) જનરેટિંગ સ્ટેશનથી વહેંચણીને માટે પાવર મે।કલવા સારું 
નાખેલા તારની યોજનાને ટ્રાન્સમિશન લાધ્નન કહે છે. લાધ્નનમાં વોલ્ટેજ 
ડ્રોપનું પ્રમાણુ ઓછું રહે અને જાડા તાર વાપરવા ન પડે માટે 
વધારે દખાણુથી કર'ટ મોકલવામાં આવે છે. વધારે દૂર પાવર મે।૩- 
લવા સાર્‌ હજરો વોલ્ટનું દધાણુ વાપરવામાં આવે છે, ૩2૦૦, ૬૬૦૦ 
જ% ૧૧૦૦૦ વેલ્ટનું દખાણુ સાધારણુ વપર્‌ાય છે. પણુ એકસ્ટ્રા હાઇ 
પ્રેશરથી પાવર મે।૩લવા સાર્‌ પ્રથમ સ્ટેપ અપ ટ્રાન્સફ।મેર વડે વે।લ્ટ 
વધારવામાં આવે છે. ક 


૩૬૪] વિંધુત્‌ - માર્ગદરરીફ : 


જેમ વોલ્ટ વધે છે તેમ તારને એક બીજથી અને આધારથી 
અલગ રાખવાને ઈન્સ્યુલેટર ધણી સારી નજનતના અને ખાસ બના- 
'વટના વાપરવા પડે છે, અતે તારને એકખીન્નથી પૂરતા દૂર રાખ- 
વામાં આવે છે. સાધારણુ રીતે પિન ઇન્સ્યુલેટર વપરાય છે, પણુ 
એકસ્ટ્રા હાઇપ્રેશર માટે સસ્પેન્શન ટાધ્પ ઇનન્‍્સ્યુલેટર વાપરવા જ્નેઇઇએ. 


આધારના થાંભલા સાધારણુ ૬દખાણુની લાઈન સાર્‌ ખાસ રીતે 
કેળવેલા લાકડાના થાંભલા વાપરવામાં આવે છે. નેમ મજખૂતાઇ 
વધારે જોઇએ ત્તેમ સીધા થાંભલાને બદલે 4. અને શં આકારના 
પોલ વાપરે છે. વળી હાપ્પ્રેશર લાઈન માટે ખાસ લાંબા ગાળે પોલ 
નાખવા માટે લેટ્સિ વકેલાળા ધાતુના માસ્ટ રાખવા પડે છે. વીજળી 
પડવાથી નુકસાન ન થાય માટે ત્રાઉંડ વાયર અને લાધટેનિગ એરે- 
સ્ટરની જેગવાઈ કરવી નેધએ. 


૨૦ 
પ્રશ--પરીક્ષા લેવામાં આવે છે તે શહેરના એક ધોરી 
રસ્તા ઉપર્‌ દીવા મૂકવાનું તમને કહેવામાં આવ્યું છે. રસ્તાનું નામ 
આપે અને એ યોજનાની સામાન્ય વીગત આપે. 
( મુંબઇ, ઇલેફટ્રિસિયન ). 


સૂચના:ઃ--રસ્તા તથા તેના ભાગ અતે લત્તાનાં નામ આપવાં. 
સંબ-સ્ટેશન અથવા ષ્રીડર્સ સાથે સ્ટ્રીટ લાઇટિંગ મેધન્સનું જ્નેડાણુ 
કઈ જગાએ કરવામાં આવે છે તે દશૌવવું. વધારે દીવા હોય તો 
જુદા જુદા ફેઝ ઉપર સરખે લેડ આવે તેમ વહે'ચણી કરવી. 

પોલ્સ ઉપર બ્ેકૈેટ મૂકીને રસ્તાની એકજ બાજુએ અથવા બંતે 
આજુએ દીવા ગોઠવવાના છે તે જણુ।વવું. બધા દીવા મષ્ય સ્થળેથી ચાલુ 
% બંધ કરી શકાય એવી રીતે સ્વિચની ગોાઠંવણુ રાખવી. વળી મધ- 
રાતે અથવા અજવાળી રાતે અડધા દીવા બંધ રહે અતે અડધા 
ચાલુ રહે એવી રીતે ખે સ્વિચ ઉપર દીવાની ગોઠવણુ કરવી, 


એ. સિ. કરંટ અને પાવર ફ્રેઝટરના દાખલા [ ૩૬૫: 


ખે પોલ વચ્ચે કેટલું અંતર રહે, રસ્તાથી દીવા કેટલા ઊંચા 
રહે. કેટલા કેન્ડલ પાવરના અથવા કેટલા વૌટના અને ગેસ-ફ્રીલ્ડ કે 
કઈ જાતના દીવા ન્નેઈ એ તે, અને રિફિલેફટર કઇ જાતના વાપરવા. 
તે કહેવું, 
પ્રકરણુ ૨૦ સું 
એ. સિ. કરંટ અને પાવર ફેક્ટરના દાખલા 
કૈવીએ. પાવરફેકટર, તેની સમજ, પાવર્રેક્ટર્‌ સુધારવાની રીતે. 


રૃ 
પ્રશ્નઃ--નીચેના શખ્દેની વ્યાખ્યા આપેોઃ-- 
(અ) વોટ; 
(બ) એ'પિયર-અવર 
(ક) કેવીએ. 


( મુંબઈ, સુપરવા ૧૯૩૮ જન્યુ. ) 

ઉત્તર્‌ઃ--(અ) વોટની વ્યાખ્યા માટે જીએ પ્રક. ૧૧ ઉત્તરે 
૩ જે. (બ) એ'પિય-અવર : એક એપિયર એક કલાક સુધી ચાલવાથી 
વીજળીને। જેટલો જ*થે। જય તેને એ'પિયર-અવર્‌ કહે છે. એ વીજળીને 
જથ્થો દર્શાવનાર એકમ છે. 

(ક) ડેવીએ (1174) એ “કિલોવોલલ્ટ એમ્પિયર” નું ટૂંકુ રૂપ છે 
એ ૧૦૦૦ વોલ્ટ-એમ્પિયર દર્શાવે છે. અર્થાત્‌ વોલ્ટમીટરે બતાવેલા 
તાલ્ટ અને એ પયરમીટરે બતાવેલા એ'પિયરના ગુણુા।કારથી આવતા 
૧૦૦૦ તાલ્ટ-એ'પિયર જેટલે! આંકડા તે કેવીએ. 


૨ 


પ્રશ્નઃ--પાવર ફેક્ટર એ શખ્દથી તમે ચું સમજે છે। ? ર૪૦ 
વાલ્ટના સપ્લાઈ સાથે જોડેલી એક સિંગ્લ ફ્રેઝ મોટર ર૫ એપિ- 
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યર કરંટ લે છે. સકિટમાં મેલું વોટમીટર ૪૯૮૦ વૉટ બતાવે 
છે. તો! મોટરને પાવર ફેડઝટર કેટલે ? 
| ( મુંબઈ, દિ સિરુ 


ઉત્તર: --ખરા પાવર (ટ્ર પાવર) અથવા વૉટ્સ અને. દેખીતો 
પાવર (એપેરંટ પાવર) અથવા વોલલ્ટ-એમ્પિયર (વોલ્ટ 2 એ' પિયર) 
એ ખે વચ્ચેના પ્રમાણુને પાવર્‌ ફેક્ટર કહે છે. વીજળીની મોટર 
વગેરેમાં ઈડેકટન્સની અસરતે લીધે વોલ્ટ અને એ'પિયરના ગુણુ।કાર 
જેટલા વૌટ પાવર મળતે। નથી પણુ તે કરતાં ઓછે મળે છે. 
ખરે પાવર વોટ 
રખાતા પાવર ન વોલ્ટ ક એ'પિયર જ 

વોટમીટરને આંકડે 

તોલ્ટમીટરનો આંકડે! 2૮ એમીટરનો આંકડે ” 


પાવર ફેકટર્‌ ક 





વોટ કિલોવોટ _ કિલોવોટ 
તાલ્ટ-્એ પિયર્‌ ૧૦૦૦૭૧૯2 % એ પિયર કિલ્ષોવોલ્ટ-એ' પિયર 
કે. ડબલ્યુ. 
સ: પાવર ફેક્ટર. 
%. વી. એ. 


આપેલા દાખલામાં વોટ ૪૯૮૦ છે, વોલ્ટ ર૨૪૦ છે અને 
એ'પિયર ૨૫ છે, માટે 
૪૯૮૦ ૪૯૮ 


પાવર્‌ ફેક્ટર ૦૦55” ણ 5 :- ૦*૮૩, 


ડે 
પ્રશ્નઃ--(બ) એક ૭*૫ એચ. પી. ૪૦૦ વોલ્ટ, ૩ ફેઝ, સ્કૃવીરલ 
3જ છેંડકૂશન મેો।ટર લાઇટે રનિંગ કરે (કલઇી ચાક) છે ત્યારે ૪૦૦ વોલ્ટસ 
ઉપર પ*૫ એમ્પિયર લે છે અને ૧૧૪૩ વોટસ ખાય છે. સદરહુ 
મશીન જ્યારે લાઈટ રનિંગ કરતું હેય ત્યારે પાવર ફેક્ટર 
જ્ટજ્નો હેય છે ? 
( મુંબઈ, સુપરવા ૧૯૪૦ જુલાઈ ) 


એ. સિ. કરંટ અને પાવર ફેક્ટરના દાખલા [૩૬૭ 


'ઉત્તરઃ--દૂખીતાં વૌટ - વેલ્ટ »7 એ'પિયર - ૪૦૦ વોલ્ટ 
* પ૫*૫ એમ્પિયર -: ૨૨૦૦ વી. એ. ખર્‌ા વોટ ૧૧૪૩. પાવર્‌- 

' ખરાવોટ ૧૧૪૩ 

* રખાતા વીટ ૨૨૦૦ “9૫ 
વ્જુ 
પ્રશ્તઃ--હેસસે પાવર અને કિલોવોટ એ ખેમાં શે! તફાવત છે? 
પાવર્‌ ફેક્ટર એટલે શું એ વિષે તમે શું સમને છે. અને પાવર 
ફેક્ટરનો આધાર પો શાના ઉપર રહેલે। છે ? 
( મુંબઈ ઇલેક્ટ્રિસિયન ) 

કી ભાગ માટે જુઓ પ્રકર્‌ણુ ૧૭ મું ઉત્તર 
(અ). ઓલ્ટરનેટિંગ સકિટમાં રહેલાં ઈડફ્કન્સ અને કેપેસિટી ઉપર 
પાવર ફેકટરતો આધાર રહે છે. જેમકે સકિટમાં ઈડેફ્શન મે।ટર, 
ટ્રાન્સફે।મૈર, આર્ક લેપ, વગેરે હેય તે તેથી પાવર ફેક્ટર એછે! આવે 
છે. ઇંડફ્ટન્સની અસરને લીધે જેમ વોલ્ટ વધે છે તેની સાથે 
સાથેજ કરંટ વધતો નથી પણુ વોલ્ટ વધારેમાં વધારે થઈ ગયા 
પળી થોડી વારે કરંટ વધારેમાં વધારે થાય છે, એટલે કૈ ૩રટ 
વોાલ્ટની પાછળ પડે છે, એને “લેગ' કણે છે. આ લેગને લીધે 
વાલ્ટ વધારે હેય ત્યારે કરંટ એછે] હેય અતે કર્‌ટ વધારે થાય 
ત્યારે વાંલ્ટ એછા હોય. આ કારણુથી ખરેખરો મળતો પાવર ડર્‌ટ 
અને વોલ્ટ સાથે સાથે જતા હોય તેના કરતાં એછે હોય છે. કેપેસિ- 
ટિતી અસરથી કરટના ફેરફાર વેોલ્ટના ફેરફારની આગળ નય છે, 
એટલે વે!લ્ટ વધારેમાં વધારે થાય તે પહેલાં કરંટ વધારેમાં વધારે 
થઇ નજય છે. આમાં કરંટ આગળ ન્નય છે અથવા ““ોરે છે” એમ 
કહે છે એથી એને “લીડ” કહૈ છે. સકિટમાં ઈડકટન્સ અને 
પેસિટીની સામટી અસરથી જેમ “જ્રેગ” વધારે હેય અથવા “લીડ” 
વધારે હેય (તેથી ફેઝતે। તફાવત વધારે થાય) તેમ પાવર ફેક્ટર 
એછે! આવે છે. ખાસ કરીને ઇંડકશન મેટર, વગેરેને લીધે કર્‌ટ 


ફેકટર 
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પાછળ પડે છે તેથી જેમ ઇડક્ટિવ લડ (એટભે ઈડેકશનવાળાં યૅત્રે 
વધારે, મેગ્નેટિક ષીલ્ડ વધારે અને ફ્રિકવન્સી વધારે તેમ પાવર ફ્રેકેટર 
એછે થાય છે. પાવર ફેઝટર ૧ થી લગભગ ૦ ન્ેટલા હૈઇ શકે છે. 


પ 
પ્રશ્ત:--“ પાવર ફરેકટર ” એ શખ્દથી તમે શું સમન્ને છે ? 
વીજળી સંબંધી અનણ્યા માણુસને એના વિષે તમે કેવી રીતે 

સમજ પાડશે! ? 

%્રાઇ પણુ એ. સિ. સપ્લાઇતી સિસ્ટમને! પાવર ફેક્ટર કઇ 
ખાખત ઉપર આધાર રાખે છે ? વીજળીની શક્તિના દરેક યુનિટ દીઠ 
કિમત ઉપર પાવર ફેક્ટર કેવી અસર કરે છે ? 

( મુંબઈ, ધલેક્ટ્રિસિયન ) 
પ્રશ્નઃ--વીજળી સબંધી અન્નણ્યા માણુસને એછા પાવર 
ફેકટરની માઠી અસર વિષે તમે કૈવી રીતે સમળ્નવશે, અને એક 
ધન્સ્ટેોક્ષેશનને। પાવર ફેક્ટર તમે કેવી રીતે સુધારશે! ? 
( મુંબઈ, ધલેક્ટ્રિસિયન ) 
ઉત્તરઃ--પાવર ફેકટરના અથે માટે જાઓ ઉત્તર ૨. તે શાના 
ઉપર આધાર રાખે છે તેને માટે જીઓ ઉત્તર ૪. 


જે રેલ ઉપર એંજિન હોય તેજ રેલ ઉપર્‌ ડખ્બા હેય તે। એંજિ- 
નનું બધું બળ ડખ્બાને મળે છે તેથી વધારેમાં વધારે ઉપયોગી કામ 
થાય છે. પણુ જે જેડેની ખીજ રેલ ઉપર ડખ્બા હેય તો એનિ- 
નનાં બળને। માત્ર કેટલેક ભાગ ડખ્બાને ખેંચવા માટે કામમાં આવે 
છે અને ખીનજ્ને ભાગ કૈવળ આડું ખચાણુ કરી રેલ સાથે દખાણુ 
કરે છે. આથી અજિનનાં પૃરેપૂરાં બળનાં પ્રમાણુમાં કામ થતું નથી પણુ 
ડેઈક એઓણું કામ થાય છે. આથી જે એટલાજ કૈલસા ખળે અને 
જિન સરખું બળ કરે તોપણુ ઓછું કામ થાય છે. અથવા પૂરતું 
કામ કરાવવાને વધારે કોલસા બાળવા પડે છે અથવા વધારે પાવરનું 
એજિન લગાડવું પડે છે, એજ રીતે એ. સિ. કરંટની સકિટતે 


એ. સિ. કરંટ અને પાવર ફેકટરના દાખલા [૩૬૯ 


પાવર ફેકટર ઓછે હોય તે જેટલે! કેરેટ વપરાય છે તેનાં પ્રમાણુમાં 
મોટર કામ આપતી નથી એટલે મેટર વધારે કરંટ લે છતાં વૉટ 
એછા મળે છે. 

અંપિયર પ્રમાણું, અથવા કે. વિ. એ. ( કિલેોવે[લ્ટ-એંપિયર ) 
પ્રમાણે કંપવી ચાજે કરતી હેય તો જેટલા એંપયર્‌ અથવા 
%. વી. એ વપરાય તેનાં પ્રમાણુમાં કામ મળતું નથી. 
જેમકે ૧૦૦ કે. વી. એ. વપરાય તો ચાર્જ ૧૦૦ ને। થાય છે પણુ 
જે પાવર્‌ ફેક્ટર *૭૫ હેય તે એથી માત્ર ૭૫ ટકા એટલે પોણા 
ભાગ નેટલું જ કામ થઈ શકે છે. પણુ નને પાવર ફેક્ટર સારે! હેય 
તો ૯૦, ૯૫ કે ૧૦૦ ટકા જેટલું કામ મળે. એટલે જેટલા કે. વી. 
એ. ના પેસા ભરીએ એના પ્રમાણમાં ડામ મળે છે. વળી ધારે કે 
૧૦ હોર્સ પાવર જેટલું કામ ન્નેઇતું હોય તો તેને માટે ખરી રીતે 
જેટલા કે. વી. એ. ની મો।ટર વાપરવી જેઈ એ તેના કરતાં, પાવર 
ફેક્ટર એછે! હોય તે, વધારે કે. વી. એ. ની મેટર વાપરવી પડે 
અને એ રીતે પણુ ખર્ચ વધારે આવે, વળી ઉપયોગી કામમાં 
ન્નેઇએ તે કરતાં કરટ વધારે ન્નય છે તેથી ન્નડા તાર વાપરવા પડે. 
આ બધાં કારણુ।ને લીધે પાવર ફેક્ટર સુધારવાની જરૂર છે. ઉપર 
કણેલાં કારણુા। પાવર વાપરનારને નુકસાનકર્તા છે. પાવર ફેક્ટર 
સુધારવાની રીત માટે જુએ ઉત્તર ૬. 

તે ઉપરાંત પાવર ઉત્પન્ન કરનારને પણુ એછા પાવર ફેકટરથી 
નુકસાન થાય છે. પ્રથમ, જનરેટર (ઓલ્ટરનેટર) ની શકિત ફર્‌ટ 
ઉપરથી નક્કી થાય છે. કારણુ કે અમુક હદ કરતાં કર'ટ વધે તો 
વાપ્ડિંગ ધણાં ગરમ થઈ જાય. વળી વોલ્ટેજ ડોપનેો આધાર પણુ 
કરટ ઉપર રહેક્ષો છે, અને તાર વગેરેમાં ગરમીથી જે ખોટ જાય 
છે તે પણુ કરંટ ઉપર આધાર રાખે છે. માટે વધારેમાં વધારે 
અમુક હદ સુધી કર્‌ટ ઉત્પન્ન કરવામાં આવે છે. હવે જે પાવર 
ફેક્ટર ધણુ એછેો હોય તો એટલે।જ કરંટ ઉત્પન્ન થવા છતાં 

૨૪ 


૩૭૦] વિઘતૂ- માર્ગદરોક 


ઉપયોગી કામ અથવા ખરા વોટ ધણુ ઓછા મળે છે. જેમકે 
૩૦૦૦ કિલ્રોવોટનો સેટ ૧ પાવર્‌ ફેકેટર ઉપર કુલ લેડ કરંટ પર દર્‌ 
કલાકે ૩૦૦૦ યુનિટ ઉત્પન્ન કરશે; પણુ જે પાવર ફેક્ટર *૫ હોય 
તો ફકુલલ્ોડ કરંટ અને ૩૦૦૦ ક. વી. એ. છતાં કૈવળ ૩૦૦૦ 2૮ 
“૫ - ૧૫૦૦ યુનિટ ૬ર ફુલાકે ઉત્પન્ન થશે. આથી પાવરને માટે 
કિમત ઓછી મળે અને આથિક ખોટ નાય. 


વળી ફરંટ વોલ્ટ કરતાં પાછળ પડૅ છે તેથી તે મેગ્નેટિક [ીલ્ડનું 
બળ ઓણછું [ડિમેગ્નેટાઈઝ) કરે છે, તેથી ષ્ીલ્ડનું બળ કાયમ રાખવા 
એકસાઈ ટેશનને સાર્‌ વધારે પાવર ખરચ થાય છે. વળી વધારે કરેટને 
લીધે તાર વગેરેમાં વધારે ગરમી ઉત્પન્ન થાય છે. આ ખધે પાવર 
નકામે। જય છે અને તે માટે કિમત મળતી નથી. વળી દા. ત. *૫ 
પાવર ફ્રેકટરને લીધે ઓલ્ટરનેટર પૂરા હોર્સ પાવરને બદલે અડધા 
હોર્સ પાવરને! લોડ પૃરો પાડે છે ત્યારે આલ્ટરનેટર ચલાવનાર એનિન 
% ટર્ખાધન પોતાના યેગ્ય લોડ ડરતાં ધણા ઓછા લેડ ઉપર ચાલને 
છે તેથી તેતી એક્સિયન્સી ઓછી થાય છે અતે દરેક યુનિટ દીઠે 
સ્ટીમ કે કોલસાનું ખર્ચ વધી ન્નય છે. 


યુનિટ અથવા વોટ પ્રમાણે વીજળીની શક્તિની કિમત રાખેલી 
હોવાથી ધરાક જેટલા યુનિટ અથવા ખરા વોટ વાપરે તે પ્રમાણે 
કિંમત આપે છે. પણ્‌ પાવર ફેક્ટર ઓછે હોય તો વધારે કિલોવોટ 
પાવરને! ઓલ્ટરનેટર છતાં તે કરતાં કેવળ ઓછાજ કિલે।વોટ ઉત્પન્ન 
કરી શકે છે, વળી ઓછા હોસ પાવર્‌ ઉત્પન્ન થવાથી એ'જિનનું 
ખરચ પ્રમાણુમાં વધારે આવે છે. આ કારણુથી યુનિટ દીઠે ખરચ 
વધારે આવે છે. એમ ઓછા પાવર ફેક્ટરથી કૅપનીને ખોટ જાય 
છે અથવા યુનિટની કિમત વધારવી પડે છે. ઉપર કહ્યું તેમ એટલાજ 
વોટ માટે કર્‌ટ વધારે «વાથી લાઇનના તાર પણુ જડા વાપરવાથી 
ખરચ વધે છે. 


એ. સિ, કરંટ અને પાવર રકટરના દાખલા [ ૩૭૧. 


ન 
પ્રસ:--(અ) પાવર ફેક્ટર એટલે શું ? 
(બ) લ્લે પાવર ફેડટરથી 
(૧) ઇલેક્ટ્રિક સપ્લાઈ કંપનીને, 
(૨) વીજળી વાપરનારને, 
કેવી રીતે ખમવું પડે છે. 
( સુંબધ, સુપરવા. ૧૯૩૫ જાન્યુ. ) 
ઉત્તર:--(અ) ઉત્તર ર જુએ. 
(બ) ઉત્તર પના છેલ્લા ખે પેરા જાઓ. 
ષ્ઠ 

પ્રસ:--પાવર ફેક્ટર એ ઉપરથી તમે ચું સમજે છે ? કયાં 
કારણુને લીધે સપ્લાઈ સિસ્ટમાં પાવર ફેક્ટર એઓકે। આવે છે. પાવર 
[ફેક્ટર સુધારવા માટેના જે જે સાધતે! હેય તે કેવી રીતે કામ કરે છે 
તેના સિદ્ધાંત ટૂંકમાં વર્ણુવો. એ સાધતેોમાંથી સપ્લાઈ કંપનીએ 
વાપરવા લાયકનાં કયાં છે અને મ્રાહકે રાખવા લાયકનાં ડયાં છે? એ 
“સાધન માટે ખરચ કરવાને મ્રાહક લ્રેભાય એવું કાર્‌ણુ શું છે ? 

( મુંબઈ, ઇંલેક્ટ્રિસિયન ) 

ઉત્ત૨ઃ--પહેલા ભાગ માટે ઉત્તર ર થી પ. પાવર ફ્રેકટર 
-સુધારવાનાં સાધને।ઃ--- 

કન્ડેન્સર:--ધન્સ્યુલેટ કરીને અલગ રાખેલી પ્ક્ષેટાનો કન્ડેન્સર 
બનાવવામાં આવે છે. કન્ડેન્સર જ્નેડવાથી કરંટ વોલ્ટની આગળ 
જાય છે. તેથી જે સકિટમાં કરંટ “ લેગ'' થતો એટલે પાછળ 
પડતો હેય તે સકિટમાં લોડ સાથે પેરેલલમાં ફન્ડેન્સર જ્ેડવાથી 
પાછળ પડેલો! કરંટ વોલ્ટની હરોળમાં લાવી રાકાય છે, અને એ 
રીતે પાવર ફેકટર્‌ સુધરી શકે છે. આ સાધન ધરાક તેમજ સપ્લાઈ 
કંપની પણુ વાપરી શકે છે. એની સાદી અને સસ્તી યોજનાને લીધે 


૩૭૨] વિદ્યુતૂ- માગદશક 


ધરાકને એ સાધન વધારે અનુકુળ છે. ફન્ડેન્સર ધણું ખરં તેલમાં 
રાખવામાં આવે છે. 


સિક્રોનસ મો।ટર:--સિક્રોનસ મોટર જો ઔઓંલ્ટરનેટિંગ કરંટની 
ક્િકવન્સી પ્રમાખે (સિક્રોનસ ચાલથી) કરે અને તેનાં [ીલ્ડનું એક્‌- 
સાઇટેશન ન્નેઈ એ તેવું હોય તો. તેનો પાવર ફેક્ટર ૧ આવે છે. 
સે।ટા અને એકસરખા લ્ોડ માટે સિક્રોનસ મોટર વાપરવાથી સકિ- 
ટને! પાવર ફેક્ટર સુધરી શકે છે. એ ઉપરાંત, જે સિકોનસ મો।ટ- 
રનું ષ્રીલ્ડ વધારે સતેજ (ઓવર એકસાધ્ટેડ) કરવામાં આવે તો તે 
લીડિંગ કરંટ, એટલે વે!લ્ટથી આગળ ળ્નય એવે કરંટ બનાવે છે. આ 
રીતે ઇંડફશન મોટર, વગેરે ઈડેક્ટન્સવાળા સકિટનાં બીત્તં યંત્રોને 
લીધે પાછળ પડતા કરટને સુધારી પાવર ફ્રેકટર્‌ સુધારી શકાય છે. 
આ કાર્યને માટે સિક્રોનસ મે।ટર વપરાય છે તેથી તેને સિક્રોનસ 
ઝન્ડેન્સર્‌ પણુ કહે છે. સારે। પાવર ફેક્ટર મેળવવા ઇઈંડેક્શન મોટરને 
બદલે 1સકોનસ મો।ટર્‌ વાપરી શકાય. વળી ઇડફશનવાળી સકિટને 
જવળ પાવર ફેડટર સુધાર્વાને ખાતર સિકોનસ મે।ટર લે!ડ વગર 
ચલાવવામાં આવે છે. એ. સિ. પાવર દૂર્‌ મોકલવા અતે વધારે 
ઈંડફ્શનવાળા ભાગને સપ્લાઈ આપવા માટે લાઈનેને છેડે સપ્લાઈ 
કપની સિક્રોનસ કન્ડેન્સર વાપરે છે, 


ફેઝ એડવાન્સર:--એ વાઇડિંગ વગરના સ્ટેટર અને થીફ્રેઝ 
કમ્યુટેટર્‌ રોટરના રૂપમાં હેય છે, અને તેનાં શનો સંબંધ જે વાઉંડ 
શટર ઈડફશન મોટરને પાવર ફ્રેકટર સુધારવો હોય તેની સ્લિપ રિંગ 
સાથે નેડવામાં આવે છે, આ ફેઝ એડવાન્સર સાથેનાં જેડાણુથી 
ઈડેફશન મો।ટરના રે।ટરમાંનો કરંટ વોલ્ટ કરતાં આગળ જય છે, 
એ કરટતી સામી અસરથી મોટરના સ્ટેટરમાંનો કરંટ પણુ આગળ 
“નય છે. એ કરંટ લગભગ વોલ્ટની હરોળમાં આવે એવી રીતે ફ્રેઝ 
ગએેડવાન્સરને ગોઠવવાથી ઈડેક્શન મોટરના પાવર ફેક્ટર સુધરે છે. 


એ. સિ. ફકરૅેટ અને પાવર ફ્રેકટરના દાખલા [ ૨૭૩ 


આ સાધન મોટર નેડૅજ વાપરવામાં આવે છે માટે ગ્રાહકને 
'ઉપચે।ગી છે. 
પાવર ફ્રેકટર સુધરવાથી ખરચ એણછું આવે અને જેટલું 
કામ નેઇએ તે કરતાં વધારે પાવરની મોટર તેમજ વધારે જંડા 
શ્ેધન્સ વાપરવા ન પડે એ કારણુથી આ સાધતા પાછળ ખરચ 
કેરેનું ફાયદાકારક છે. (જીએ ઉત્તર પ.) 
હ 
પ્રસ:--મેો।ટરનેો પાવર ફેક્ટર તમે કેવી રીતે સુધારશે? 
ઓલ્ટરનેટિંગ કરંટવાળી ૩-ફેઝ મો।ટર ૪૦૦ વેલ્ટ સકિંટ ઉપર 
૬૦ એ'પિયર લેતી હોય અતે માપ્યા પ્રમાણુના ખરેખરા વૉટ 
૩૭,૫૦૦ હેય તો તેતે! પાવર ફેકટર કેટલે ? 
( મુંબઈ, સુપર્વા. ૧૯૩૭ જન્યુ. ) 
ઉત્તરેઃ--પાવર ફેકટર સુધારવાની રીત સારુ જાએ ઉત્તર ૭. 
ગણુતરી પ્રમાણેનો પાવર ૪૦૦ વોલ્ટ »૮ ૬૦ એ પિયર » ૧-૭૩ 
વોટ - ૪૧,૫૨૦ વોટ. 
પાવર ફેકટર્‌ - માપેલા ખસ વૉટ :- વોલ્ટ મીટર અતે એ'પિયર- 
૩૭,૫૦૦ 
૪૧,૫૨૦ 
લ 
પ્રશનઃ--(અ) પાવર ફેડટર એટલે શું? 
(બ) નીચે આપેલા સાધનોને! પાવર ફેક્ટર કૈટલે। છે :-- 
(૧) ૧૦૦ હોસે પાવરની કંપાઉંડ વાઉંડ ડિ. સિ. મોટર. 
(૨) પ હોસ પાવરની [મનિટના ૯૫૦ રેવે[લ્યુશન (ફેરા) 
વાળી ઈંડિકફ્શન મે।ટર. 
(૩) એક ઉન્કેડેસન્ટ દીવે।. 
(ક) (૧) સપ્લારઈ કંપનીને. 
(૨) પાવર વાપરવાના ધરાકને. 


મીશ્ર ઉપરથી ગણેલા વૉટ - -:૦€૯૦૩. 


૩૭૪] વિધુત - માર્ગદર્શક 


એછા પાવર ફેકટરની કૈવી અસર થાય છે? પાવર ફેકટર 
સધારવાને બંને પક્ષને માટે કઈ કઈ રીતો મળી શકે એમ છે તેતું 
ટ્રેકમાં વર્ણુન કરો. એવી રીતે સુધારો કરવા માટે આકર્ષે એવું' 
કારણુ શું છે? 
પ્રશ્ન:--(અ) (૧) ફુલલેડ ઉપર ૧૦૦ હોર્સ પાવરતી ઉંડેક્શન 
મોટરને, 
(ર) ૬૦ વોટના એ. સિ. ટેબલ ફેનનો પાવર ફેક્ટર 
કેટલે હોઈ શકે ? 
( મુંબઈ ઇક્ષેકટ્રિસિયન ) 
ઉત્તર્‌ઃ--(અ) જાએ ઉત્તર ૨. એપેરન્ટ (દેખીતા) વોટને જે આંકડા 
વડે ગુણુવાથી રિઅલ (ખર!) વૌ મળે તે આંકડાને 
પાવર્‌ ફેકટર્‌ કહે છે. 
(બ) (૧)'ડિરેફ્ટ કરંટની મોટરતે પાવર ફ્રેક્ટર ૧ હેય છે કેમકે 
વોટ તે વોલ્ટ % એપિયર બરાબર હેય છે. 
(૨) પ હોર્સ પાવરની ઇંડફશન મે।ટરનેો પાવર ફેકટસ 
કુલ લેડ ઉપર ૦*૮૪. 
(૩) ઉન્કેન્ડેસંટ લે'પને। પાવર ફ્રેકટર લગભગ ૧ હોય છે. 
(ક) જુએ ઉત્તર પ. 


(અ) (૧) ફુલ લેડ ઉપર ૧૦૦ હે।સ પાવરની ઇડફશન મોટરને! 
પાવર ફેક્ટર ૦૦૮૫થી ૦-૮૮ જેટલે! હોય છે. 
(૨) ૬૦ વૉટના એ. સિ. ટેબલ ફેનનો. પાવર ફેક્ટર 
૦*૫૫ થી ૦-૬ હેાય છે. 


૧૦ 
પ્રશ:--એક ઈડેફશન મેટરનું તેના સ્ટાટેર અને મેઈન 
સ્વિચ અને ફ્યુઝ નેડે વાયરિગ ડેવી રીતે કરશે! અને (અ) તથા 
(બ) માટે રક્ષણુની જે ગોઠેવણુ તમે કરશે। તે દર્શાવનાર આકૃતિ આપે. 


ન, સિ, કરંટ અને પાવર ફેકટરના દાખલા [ ૩૭૫ 


(અ) સ્કવીરલ કેજ રેટર, (બ) વાઉંડ રેટર 

જુદા જુદા લેડ ઉપર આ ખે મોટરના પાવર ફેક્ટર બદલ- 
વાતી તમે આશા રાખે કે કેમ ? 

( મુંબઇ, ધલેક્ટ્રિસિયન ) 
ઉત્તર:--અ તથા ખબ માટે રિઝિસ્ટન્સવાળાં સ્ટાર્ટર સાથેનાં 
વાયરિગ માટે જાગે! પ્રકરણુ ૧૮ ઉત્તર ૪, અને સ્ટાર-ડેલ્ટા સ્ટાટરનાં 
જેડાણુ માટે જાએ પ્રકરણુ ૧૮ ઉત્તર ૭. રહ્ષણુ માટે તે-વેલ્ટ તથા 
એવર લેડ રિલીઝની ગોઠેવણુ રાખવામાં આવે છે. 

વાઉંડ રો।ટર ૪ઇંડફશન મે।ટરનતી સ્લિપ રિંગ સાથે ફ્રેઝ એડવા- 
ન્સરની યોજના ન્નેડી જાદા જુદા લેડ પ્રમાણે એ મો।જના ગોઠવ- 
વાથી જુદા જુદા શ્વોડ ઉપર પાવર્‌ ફેકટર જેધ/એ તેમ સુધારી શકાય 
છે. સ્કૃવિરલ કેજ મોટર સાથે ફેઝ એડવાન્સર ન્નેડી શકાતો નથી, 
પણુ કન્ડેન્સર વાપરી શકા. 

૧૨૧ ક 

પ્રશ્ન:--એક ડિ. સિ. અને ખીજો એ. સિ. ખે જનરેટર 
ર૨૦ વેલ્ટથી ૩૦૦ એ'પિયર કરંટ આપવા અંકાએલા છે, અને 
અંકાએલા લોડ ઉપર ૮૫ ટકા એકિસયન્સી આપે એમ યેોજાએલા 
છે, અને એ. સિ. મશીનને। પાવર ફેક્ટર ૦૦૭૫ છે. 

(એ) તેઓને ચલાવનાર એ'જિન પાસેથી શું દરેક સરખા 
હોસ પાવર લેશે ? 

(બ) જે નહિ તો] કયે! જનરેટર વધારે લેશે ? 

(ક) જે તક્‌ાવત હેય તે કેટલે! ? 

(ડ) યૅત્રનું ઉત્પ (આઉટપુટ) અને એક્સિયન્સી સરખાં છે 
છતાં તેમને આપવામાં આવતા પાવર (વપરાસ અથવા પનપુટ )માં 
માં કૈમ કૅઈ પણુ ફેર પડે તે સમજનવે।. 

(સિ. ગિ. વાયરમેન) ' 


૩છટ્ટ ] વિદ્યુત્‌ - મા્ગેદશેક 


ઉત્તર્‌:--(અ) ના. 
(બ) ડિ. સિ. જનરેટર વધારે હેસે પાવર લેશે. 
જ્‌ન્‌ે૦ 2૩૦૦ ૩૮૧૦૦ 
() ડિ.સિ.ના ઝા હે. પા. - એ. સિ. ના 
૨૨૦ 27૮૩૦૦૦૮ ૧2૦ ૭૭૫ હે।. પા જનેજ્‌૦ 5/ ૭૦૦ ૩૮ ૦૦ 
૮૫ 5૪ ૧૦૦ 2૮ ૭૪૬ ર " ૮૫ 2૮ ૭૪૬ 
પ ક 2 ૧૧૦ 2૪ ૩૦૦૦ 
૧૦૦ ૧૭ 2 ૭૪૬ 
(ડ) એ. સિ. જનરેટમાં ઈડેફટન્સની અસર અથવા પાવર 
ફેકટરને લીધે કેટલેક કરંટ “ વોટલેસ ” એટલે પાવર વગરને। જાય છે, 
જેને માટે એજિનતે કામ કરવું પડતું નથી. પાવર ફેફ્ટર્‌ "૭૫ છે 
એટલે ડિ. સિ. કરતાં ર જેટલા પાવર માટેજ એંનજિનનું ખળ વપરાય છે. 
ઉજ 
પ્રશ્નઃ --૪૮૦ વેોલ્ટ”ઉપર ૧૨ બ્રેક હોસ પાવર આપતી 
થ્રી ફેઝ મોટરને પાવર પૂરે પાડનાર તારમાં કેટલે! કરંટ જય છે તે 
ગણીને શોધી કાઢો. મોટરતી એકિ સિયન્સી ૮૦ ટકા છે અને પાવર 
ફેકૂટર્‌ ૦*૭૫ છે. 


-૨૬*૦૨ - ૨૬ હોસ પાવરને। તફાવત. 


( મુંબઈ, પશ્લેકટ્રિસિયન ) 
ઉત્તર:--(૧) ૧૨ બ્રેક હેસે પાવર્‌ - ૧૨ 2૮ ૭૪૬ વોટ. 
(૨) ૧૦૦ વૉટ મળે છે તેમાંથી ૮૦ ઉપયેગમાં આવે છે 

ઝે ૧૦૦ »« ન મ્( ૭૪૬ 


મા :: ૧૧૧૯૦ વૉટ. 


(૩) પાવર ફેક્ટર *૭૫ છે માટે ૧૧૧૯૦ 2 ય સર 


૧૧૧૯૦ 2૮૪ 
ક - ૧૪૯૨૦ વે।લ્ટ-એ'પિયર મે।ટરને મળે છે, 


(૪) વે!લલ્ટ-એ'પિયર્‌ ૧૪૯૨૦ છે, અને વોલ્ટ ૪૮૦ છે. 
વાલ્ટ-એ'પિયર્‌ - ૧ ૩ 2૮ વોલ્ટ 2: લાઈન કરંટ. 


એ. સિ. કરંટ અને પાવર ફેડકટરના દાખલા [ ૩૭૭ 


૧૪૯૨૦૦૦૧૦૭૩ 2૮ ૪૮૦ 2૮ એ'પિયર. માટે લાઈન કરંટ ક 
૧૪૯૨૦ 7 ૧૦૦ ર 
--------- સ ૧૭-૯૭ લગભગ 

૦ 453 પ9 લમભેમ ઈ એ પિયરે 


કોક'સાથે લઈ એ તો, ૧૨ 2૮ ૭૪૬ 2૮ અ ક 
૮૦ છપ 4(૩3૩-2૮૪૮૦ 
૧૮ એ પિયર લાધન કરંટ, 
૧૩ 
પ્રશ્ન ---૪૦૦ વોલ્ટથી ૧૦૦ બ્રેક હેસ પાવર ઉત્પન્ન કર- 
નારી ૩ ફેઝતી એ. સિ. મે।ટરને પાવર પૂરો પાડનાર તારમાં કેટલે 
કરંટ ય છે તે ગણુતરીથી કાઢો. મોટરની એક્સિયન્સી ૮૫ ટકા 
છે અને પાવર ફેક્ટર *૮ છે. 
(મુંબઈ, ધલેકૃટ્િસિયન) 


ઉત્તર:--(3) મે।ટર ૧૦૦૦૦૭૪૬ વોટ કામ આપે છે. 
(૨) જ વોટ મે।ટરને મળે છે. 


૭૪ , 
(૩) ૦૦૦૦ -./3 %૪૦૦ વોલ્ટ % હહ પા. ફે. કલાઈન કરંટ. 
૮પ 


જડબા એવપિમેર 
૮૫%૮-૩2૮૧૦૭૩2૪૦૦_ ક 


૬૧૪ 
પ્રશ્નઃ--ફુલ લોડ પર એક્સિયન્સી અને પાવર ફેકટર્‌ અનુ- 
ક્રમે ૦૦૮ અતે ૦-૮૫ હોય તો ૧૨ હેોસે પાવર, ૩ ફેઝ, ૪૦૦ 
વોલ્ટ, ૫૦ સાઈકેલવાળી ઈંડકશન મે।ટર લાઈનમાંથી કૈટલે। કરંટ 
લે છે તે શોધી કાઢે. 


તેથી લાઈન કરંટ - : 


( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૯, જુલાઈ ) 


ઉત્ત૨:--૧૨ હેર્સ પાવર 7 ૭૪૬ % ન ર કં - વેટ. 


શ છ 
૩૭૮] વિદ્યત્‌ - માર્ગેદશક 








હ. વૉટ ! ૧૨ 2 ૭૪૬ 2 ૧૦૦૦ 
કક સે. કક ક ગક 
પદા */ ૩-2૮ વેલ્ટ ૮ ૮૮૫ ૭૮ ૧૦૪૭૩ »૮ ૪૦૦ 

૧૯*૦૨ ત: ૧૯ (લગભગ) એપિયર કરંટ મેટર લે છે. 


૧૫ કે 

પ્રક્ષઃ--એક થી ફેઝ મોટર *૮૩ પાવર્‌ ફેકટરે ૫૦૦ વોલ્ટ 

૧૦૦ એ'પિયર્‌ લાઈન કરંટ લે છે. જે મેટરતી એક્સિયન્સી "૮૫ 

હેય તો બ્રેક હોસ પાવર કેટલે થાય ? લોડ ૧૦૦ એ'પિયર્‌ હોય 

ત્યારે તે મોટર ચાલુ કરવામાં આવે તો તે દર અઠવાડિયે કટલા 

યુનિટ લેશે ? 
( મુંબઈ, સુપર્વા. ૧૯૩૭ જાન્યુ.) 


સર ક ૮૩ 
ઉત્ત૨:--બ્રેકહોસ પાવર ન્ડ શ ૨ ર ૫૦૦ મ ૧૦૦ ક ગ 


€૦ 


૮પ વૃ ૧૦9૦૩ ૫૦૦૭૮૧૦૦ ૭૮૮૩૭૮૮૫ 
૧૦૦ ૭૪૬ ૫૪૪૬ 2.૧૦૦ »(૧૦૦ 


ખ્રેકહોસ પાવર. 


અ ૧૦૦૩ 7૫૦૦૩૭૩૮૧૦૦ ૮૩ 
કિલોવોટ -----------------૩સ ૭૧૦૭૯ - ૭૧૦૮ 
ક ૧૦૦૦ ઝ્ ૧૦૦ 








અઠવાડૅયાના ૬ દિવસ અને રોજના ૧૦ કલાક મોટર ચાલે 
છે એમ ગણીને અઠવાડિયાના ૬૦ કલાક માટે કિલોવોટ-અવર 
અથવા યુનિટ -- ૭૧*૮ 2૮ ૬૦ -: ૪૩૦૮. 


સૂત્રો (1૦111000120) 





ખરા વોટ 110૯ /ત0ડ 
પાલ કેટર ક. અઝ ક ક 
ક દેખીતા વૉટ 2 0[021*€112₹91/ત0ડ : 
પા. ફે, ક ડ- રા વોટ _ 9. 19. - _. ૫૦ 9/તાડ 
ન વોલ્ટ ક એ'પિયર ' * “ 1બંધ્ડ £ 7100[2€17€૬ 
કદ્લોવે 
ડિ કિલોવોટ . 1. #. - ..- 1₹૫1/ 


જે. વી. એ. ૪.» ક 1૫% 


એ. સિ. કરૅટ અને પાવર ફે્‌કટરના દાખલા [ ૩૭૯ 


(પાવર) વોટ - વે।લ્ટ » એમ્પિયર » પા. ફે. 3/ - 1/ » 4. % 12.1. 
ડિ, સિ. મેટર ખ્રેક હોસ્‌પાવર ક 
તાલ્ટ % એમ્પિયર 2: એકિ સિયન્સિ ટક! ૩. 1. ૪. - ₹ *4212 
૭૪૬ 2૮ ૧૦૦ પ " 746-2100: 
સિંગ્લ ફે ફેઝ એ. સિ. મેો।ટરના બ્રેક હોસે પાવર 
_ લાપનિવોલ્ટેજ » લાઇઈનિ એમ્પિયર » એકિ સિયન્સી ટકા »૮ પ।. ફે. 


[9૪૬ 2 ૧૦૦ 








ક. 2૮1% 2૮7. 5. 
૦, 1.100(01 કિ. શિ. 12. જઉ ગ 100 


થ્રી ફેઝ એ. સિ. મોટર બ્રેક હોસ પાવર - 
લાઈન વોલ્ટેજ 2»: લાઈન એમ્પિયર 2૮ એફ. ટકા »૮ પા. ફ્રે. 








૭૪૬ ન ૧૦૦ 


«323% & % 1 % 12.8. 
1111*€€ [11 5€ 100101 13. 1. »િ.-- 746 100 





થ્રી ફેઝ માટર્‌ લાધને કરંટ ( એમ્પિયર ) - 

બ્રેક હોસેપાવર 2૮ ૭૪૬ »૮ ૧૦૦ 
“૩ 2૯ લાપ્નન વોલ્ટેજ મ એફ. ટકા 2૮ પા. ફે. 
શ્રી ફેઝ એ. સિ. જનરેટર બ્રેક ય પાવર. 
“૩ 2૮ વોલ્ટ 2 ક »« પા. ફે. 2૮ ૧૦૦. 


જન ------------------ૂ----------------------- 








ક ૫54-232. છે. % 100 
746 2૮ 10 ક 2 *2- 
૩-૧ાયર્‌ પહૃતિમાં ખે ફ્રેઝ વચ્ચે વોલ્ટેજ ડૉપ - “7૩ 2૮ લાઈન 
કરંટ 2« એક લાધનનું રિ ઝિસ્ટન્સ. 
વોલ્ટેજ ડ્રોપ 
“૩ 2૮ લાધત કાંટ 


ર 
૬:"“/કકટી તત રર. રિ : સ ર 


£ 11૯11121૦01 5. 4ર. 2.- 





એક લાધ્નનું રિઝિસ્ટન્સ - 











૨ 
૩૮૦] વિઘ્યતૂ - માર્ગેદશક 


દ 
પ્રશ્નઃ--૧૦ એચ. પી. ૩ ફેઝ, ૪૦૦ વી., ૫૦ સાળણકલ- 
વાળી ઈડિકશન મો।ટર, જેનાં કુલ લોડ ઉપર એકિ સિયન્મી અતે પાવર 
ફેક્ટર અનુક્રમે ૦*૮૪ અતે ૦-૮૫ છે, તેતે વી. આણ. આર. વાય- 
રથી કૉંડિટમાં વાયરિગ કરવાનું છે લાઈને કરંટની ગણુતરી કરે 
“અને વાયરનતી સાઈઝ અતે કૉંડિટની સાધઝ શું લેશે તે જણાવે. 
( મુંબઈ, સુપરવા ૧૯૪૧ જુલાઈ ) 


જત્તર:--(૧) કરંટ - ૫૪૬ ૦»  - ૩૮ 
ઉત્તર્‌;--(૧) ફરંટ - ૧૦ હે 


ય એમ્પિયર. 
(ર) વી. આઈ. આર્‌. વાયરતી સાઈઝ ૭/-૦૩૬. 
(૩) કૅૉડિટતી સાઈઝઃ ૧ ઈચતી કૉ ડિટ (૭/૨૦) 
૧૭ 
પ્રશ્ન:--૩૦ એચ. પી., ૩ ફેઝ, ૪૦૦ વોલ્ટ, ૫૦ સાઈકલવાળી 
'ઈડક્શન મોટર, જેની ફુલ લોડ ઉપર એક્યિન્સી ૦૦૮૫ અને પાવર 


ફેકટર્‌ ૦૦૮૭ છે તેનું કૉડિટમાં વી. આઇ. આર્‌. વાયરથી વાયરિગ 
કરવાનું છે. 


(૧) લાઇન કરૅટતી ગણુતરી કરે; (૨) વાયરની સાઇઝ જણાવે, 
(૩) વાપરવાની કૉંડિટતી સાઈઝ કહે. 
( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૪૧ જન્યુ. ) 
ઉત્તરઃ--(૧) ૩૦ 2: ૭૪૬ 2% ૬2 2 "૪ વોટ પાવર. 
વોટ ૩૦ 2૮ ૭૪૬ 2૮ ૧૦૦૦૦ 
ટ-્-7-- ક ૯ જ ઝા જ ઇલ 
“૩ *વેલ્ટ ૮૫ 2 ૮૭ 2 ૧૦૭૩ 2૮ ૪૦૦ 
એમ્પિયર્‌ ન ૪૩*૭ એમ્પિયર લાઇન કરંટ. 
(૨) એને માટે વી. આઇ, આર. વાયરની સાઇઝ ( ટેબલસ 
પરથી ) ૧૯/*૦૫૨ અથવા -૦૪ ચો. ઈ. ક્રેસ સેકશન. 
(૩) કૉંડિટની સાઈઝ ૧૩ ઇચ નેઇએ. 





કેરે 


એ. સિ. કરંટ અને પાવર ફેકટરના દાખલા [ ૩૮૧ 


૬૮ 
પ્રશ--૩ ફેઝ ૩ તારની એ. સિ. ની રીત વડે વીજળી 
ઉત્પન્ન કરવાનાં સ્થળેથી ૬ માઈલ દૂર્‌ આવેલા કારખાનાને ૩ કે।ર- 
વાળા જમીનમાં નાખેલા કૈબલ વડે ૫૫૦૦ વેલ્ટથી ૧૦૦૦ કિલે।- 


જ 


વોટ પાવર પહોંચાડવાને! છે. એ લે!ડનો પાવર ફેક્ટર “૮ છે, ફેઝ 
વચ્ચે ૩૫૦ વોલ્ટ કરતાં વધારે ડ્રોપ ન પડે એને સારૂં સ્ટ્રેન્ડેડ કેબલ 
કેટલી સાઇઝનો જેઈએ તે શોધી કાઢો. ઈચ ધન તાંબાનું રિઝિસ્ટન્સ 
૨/૩ માઇકોહ્મ છે. સ્ટાંડડે સાઈઝ આ છેઃ *૦૪, *૦૬, ૦૦૭૫, *૧૦ 
"૧ર, ૦૧૫, *૨૦, અને *રપ ચે. ઇચ. 
( મુંબઈ, પ્લેક્ટ્રિસિયન ) 

ઉત્તર:--(૧) ૧૦૦૦ કિલ્ષોવોટ -: ૧૦૦૦૦૦૦ લૉટ. 

(૨) ૧૦૦૦૦૦૦ વૉટ કડ યજ “૩-૬ ૫૫૦૦ ક એમ્પિયર, 
૯ _ .૨૬૫૦૦ એમ્પિયર 








૫૫૦૦ 2 ૮૧૦૭૩ ૧૧2૮૧૦૭૩ 

(૩) ડ્રૉપ ૧ ૩ ગ્લાધન કરંટ 2૮ એક લાપનનું રિઝિસ્ટન્સ, માટે 
૩૫૦ » ૧૧ 2% ૧*૭૭૩૭ ૭ 2 ૧1૧ 
 ૨૫૦૦2૧-૭૩ 
(૪) ૬ માઈલ - ૬ 2૮૧૭૬૦ 2: ૩૬ રચ એક તારની લંબાઈ. 
2 ૦ ફુ 5૬201૧૦૧1૧ 
5 ક - એદછ્ય ૧ ચો. 
ઈચ સાઇઝના કેબલનું રિ ઝિસ્ટન્સ. 

(૫) રિ ઝિસ્ટન્સ અને છેદની સપાટીનું ઊલઠું પ્રમાણુ માંડવાથી 


માટે કરંટ- 


-ઓહ્ય એક લાઈનેનું રિ ઝિસ્ટન્સ. 








રિ ઝિસ્ટન્સ સાઇઝ 

પ 
ય દ 2. 
પ૦ ૧૦૦૦૦૦ 





મહ 
૧૦૦૦૦૦ ૫9૫૭ ૪ શ 


૩૮૨] વિઘ્યતૂ - માર્મદરકે 


“હવે *ર૦ ચે. ઇચતો સ્ટ્રેડેડ કેબલ આની પાસેમાં પાસેની 
સાઈઝ છે, માટે *૨૦ ચે. ઇંચ સાઈઝનો સ્ટ્રેંડેડ કેબલ જેઈ એ. 
ઉહ 
પ્રશ્નઃ--નીચે પ્રમાણેનો પાવર પૂરો પાડવા માટે તમે કઈ 
“સાઈઝનો કેબલ પસંદ કરશે।ઃ-- 
ર૦૦૦ કિલવૌૉટ, ૬૫૦૦ વોલ્ટ, ૩ ફેઝ, ૦*૯ પાવર્‌ ફ્રેફૂટર, 
અંતર્‌ ૦*૮ માઈલ. વોલ્ટેજ ડ્ડોપ ર ટકા પડવા દઈ શકાય. 
નીચે સુજબ આપેલું છેઃ-- 
(૧) ગરમી સંબંધી કામ ડરવા જેવી હાલતમાં ૧ ચો. ઈચ 
અને ૨૦ માઈલ લાંબા તાંબાના તારનું રિઝિસ્ટન્સ ૧ ઓહ્મ છે. 
(૨) દરેક કોરતી સાઈઝ ચો. ઈચ -*૦રર૫, *૦૪, ૦૬, 
*૦૭૫, *૧, ન૧૫, *ર૨, *ર્‌પ૫. 
સહીસલામતી ભરેલો કરંટ એપિયર ૭૦, ૧૦૨, ૧૩૧, 
૧૫૨, ૧૭૯, ર્‌ર૭, ૨૭૦, ૩૧૨, 
( મુંબઈ, ઇલ્ેકૃટ્રિસિયન ) 
ઉત્તર્‌:--(૧) ૨૦૦૦ કિલવૉટ - ૨૦૦૦૦૦૦ વૉટ ન પાવર 
ફકટર «/ ૩ % વોલ્ટ % લાઈનેકરંટ - સ્ઇ%ૈઈ3 2 ૬૫૦૦ 2૮ કરંટ. 
ન[૦૦૦૦૦૦ ૧૦ ૧૦૦ ૪૦૦૦૦૦૦ 


કર્ટ સ્ઃ-------ક “કઝ ક 
(ર) કર ૬૫૦૦ ૯ ૧૭૩ ૧૩૩૯-૮૧૭૩ 





સામાના નનન, 
“-નન--------------------------- 


૪૦૦૦૦૦૦ ૨૪ ય 
--- 5૧૯૮-૧3 એપિયર લાઈને રટ. 
સ અએપિયર કેરેટ 
(૩) ૨ ટકા વોલ્ટેજ ડોપ એટલે સપ્લાધ્નના ૧૦૦ વોલ્ટ - ર 
નદ 
વોલ્ટ ડ્રોપ - ૯૮ વોલ્ટ મળે, મોટે ૨- ન ક દ. વોલ્ટ બે 
તારને છેડે વધારેમાં વધારે શટ્ટ* વોલ્ટ ડ્રોપ પડવા દઈ શકાય. 
(૪) ડ્રોપ ૬૫૦૦ 
“૩-કરેટ કર્‌ટ ૧૦૭૩મ૮૧૯૯-2૮૪૯ 
'શિઝસ્ટન્સ. 








એમ એક લાઇનનું 


એં. સિ. કરંટ અને પાવર ફેકટરના દાખલા [૩૮૩ 


(૫) એક તારની લંખાઈ *૮ માલે. 
હવે ૧ ચે।. ઈચ છેદના 2૨૦ માઈલ લાંબા તારનું રિંઝસ્ટન્સ 


હો ન નિ મ્૮ જૂ 
૧ ઓહ્મ છે, તો *૮ માધલિ લાંબા તારનું રિઝિસ્ટન્સ ર૦ કેટ ઓહા. 


(૭) ફકેટ ઓહ્મ રિઝિસ્ટન્સ હોય તો તારને છેદ ૧ ચે।. ઈંચ; 
૪ 2૮ ૧૯૮ 2: ૪૯ ૭૮૧૦૦ 
૧૦૦ 2૮ ૬૫૩૦ ઝ્ ૪ 
તારનો છેદ. આ છેદ *૧ કરતાં વધારે અને *૧૫ કરતાં ઓછે છે 
(૭) ૦-૧ ચે।. ઇંચ સાઇઝના તારનો સહીસલામત કરટ ૧૯૮ 
કરતાં ઓછે છે. -૧૫ ચે।. ઈચ સાઈઝનો! એથી વધારે છે. એ તાર 
પસંદ કરવાથી ડ્ઞાપ આપેલી હદ કરતાં એછે પડશે, તેમજ તેમાં 
વધારેમાં વધારે ર૨૭ એપિયર કરંટ સહીસલામત રીતે લઈ શકાય 
છે, જ્યારે મોકલવાનો કરંટ ૧૯૮ અએંપિયર છે ને એ હદની અંદર 

છે તેથી કૈબલની સાધઝ -૧૫ ચે. ઇચ લેવી ન્નેઇએ. 

શૈલ 
પ્રસ;--જનરેટિંગ સ્ટેરાનનો વોલ્ટેજ ૬૬૦૦ હેય અને તેને 
ચલાવી શકાય એવે! (પમિસીબલ) વોલ્ટેજ ડ્રોપ રર ટકા હોય ત્યારે 
સદરહુ સ્ટેશનથી ત્રણુ માઈલ દૂર, સિગલ ફેઝ સિસ્ટમથી ૨૦૦૦ કે. 
ડબલ્યુ. લઈ જવા માટે તાંખાના કંડકટરનાં ઓછામા ઓછાં ક્રોસ 
સેકશન એરિયા (છેદના ક્ષેત્રફળ)તી ગણુતરી કરે।. સદરહું સિસ્ટમને 
પાવર ફ્રેફટર ૦*૮૬ છે અને ૬ર ધન ઈચ દીડ તાંબાનું સ્પેસિકિક 
રિઝિસ્ટન્સ ૦૦૬૩ માઇક્ોહ્મ છે એમ ધારે. 

( સુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૪૦ જુલાઈ ) 
ઉત્તર:--(૧) ૨૦૦૦ કે. ડબલ્યુ - ૨૦૦૦૦૦૦ વોટ પહેોંચા- 

વોટ 
ડવાના છે. વોલ્ટ ૬૬૦૦ છે. માટે કરંટ - રા 


ઊલટું પદ માંડીને ૬4૦૧૦૩ ચો. %ય 





૧૦૦૦૦૦૦૩૧૦૦ ૧૦૦૦૦૦૦ -.. 
શ સાતમો પિ 


૬૬૦૦૮૬ ૩૩૭૮૬ કડ 


૩૮૪] વિઘુત્‌ - માર્ગદર્શક 


(૨) ૧૦૦ વોલ્ટે ફૂ વોલ્ટેજ ડ૫, માટે ૬૬૦૦ વોલ્ટે 
પ ૬૬૦૦ 


ન્ન્-- 


મ 0 ક 2 વોલ્ટ ડ્રોપ, 





(૩) એક કેંડકટરનું શિઝિસ્ટન્સ- 2. 


વાલ 
ઓહ્ય. ર 
રે સ્પેસિકિક રિઝિ. 2૮ લંબાઈ 
(૪) સેકશનલ એરિયા (છેદ)- આ. કડકટરનું રિંઝિસ્ટન્સ 
લંબાઈ ૩ માઇલિ-૩2૮૧૮૬૦2૮૩૬ ઇંચ. 
૬૩૭૩૮૯૩૭૧૬૦ ૭/(૩૬૭૮ (૩૩૮૧૦૦૦૦૦૦ 
અ ૧૦૦૦૦૦૦૦૦ 2૯૫ 2: ૩૩ 2: ૩૩ 5૮ 


ન ૦૪૪ ચે।. ઈચ કૅડકટરની સાઇઝ. 
2૨ 

પ્રશેઃ--એક પાવર સ્ટેશન ૩૩૦૦ વોલ્ટનાં દખાણુથી સિંગલ 
ફ્રેઝ એ. સિ. કરંટ ઉત્પન્ન કરે છે. એ મથકથી ત્રણુ માધ્લિ દૂર 
આવેલા એક ૮૦૦ કિલોવોટ લેનાર ( પ્લાન્ટ ) કાર્ખાનાતે એરિયલ 
સેઈન્સ વડે પાવર પહોંચાડવામાં આવે છે. પે(ટેન્સિયલ ડ્‌ાપ ૧૦૦ 
વાલ્ટ કરતાં વધવો ન જોઇએ. જે પાવર ફેક્ટર ૦૯ હેય અને 
તાંબાનું સ્પેસિકિક રિઝિસ્ટન્સ દર ઈચ ધતનું ૦-૬૩ માધકોહ્મ હોય 
તો તારની એછામાં ઓછી સાધઝ કેટલી તે શૈધી કાઢે. * 

( મુંબઈ, ધકેકૃટ્રિસિયન ) 

ઉત્તર:--(૧) જનરેટર આગળ ૩૩૦૦ વોલ્ટ દખાણુ છે. ડોપ 
ખાદ જતાં કારખાનાં આગળ ૩૩૦૦-૧૦૦-૩૨૦૦ વેલ્ટ મળે છે. 

(૨) પાવર : વોલ્ટ % એ પિયર 2 પાવર ફેકટર. તેથી 


જે 


વૌટ ૮૦૦ કિલોવોટ 7૮ ૧૦૦૦ 


કપા. 32299 2098 


ને ૫૦ 
/૦૦૦૦૦૦ હ એ'પિયર, 
૩૨૦૦૦7૪૯ હ 


૩૩ 2૮૬ 


૧૦૦૦૦૦૦ 








ડા 
“(૩-2 


સેઝશનલ એરિયા * 








ગ... - -૪ ૭.-....---- ----: 





એ. સિ. કરંટ અને પાવર ફેકટરના દાખલા [ ૩૮૫ 
(3૩) તારતું રિઝિસ્ટન્સ ન ૧૦૦ વોલ્ટ ડ્રોપ :- ૨૫૦૨ એ'પિયર 
- રવ્‌ ઓહ્ય. પી 


(૪) ૩ માઈલ લીડ અતે રિટને મેઈન્સની લંખાઈ ૨ 2૮૩ 2૮ 
૧૭૬૦ ૩૮ ૩૬ : ૫૨૮૦ 2૮ ૭ર ઈચ. એવા ૧ ₹ચે લાંબા તારનું 


હૃ ૧ 
જ »૮ પર્‌૮૦ ૩૮ ૭ર ૧૦૦ 2» ૫૨૮૦ ઓલા. 


(૫) ---...] ઓદ્મ રિઝિસ્ટન્સ હોય તો છેદની સપાટી 


નન 


રિઝિસ્ટન્સ - 


૧ ચેો।. ઇંચ તો સઝ ઓહ્મ રિઝિસ્ટન્સ હોય તો છેદતી 


સપાટી ( ઊલટું પદ માંડવાથી ) ૨7૦ 5૨૮૦  $$પર૮ 


૧૦૦૦૦૦૦૦૦૦ ૧૦૦૦૦૦ 


૦૬૬૫ ચે।. ઈંચ તારની ઓછામાં ઓછી સાધઝ. 


૨૨ 


પ્રશ્ન:--જનરેટિંગ સ્ટેશન આગળ ૫૫૦૦ વોલ્ટનું દખાણુ છે 
અને ત્યાંથી ૪૦૫ માઈલ દૂર સિંગલ ફેઝતી રીતે ૧૫૦ વોલ્ટનાં 
એછામાં ઓછા ડ્રોપથી ૧૦૦૦ કિલોરવૌટ પાવર પહોંચાડવા સારૂ 
તાંબાના તારતી નાનામાં નાની કેટલી સાઈઝ ન્નેઇએ તે શોધી 
કાઢો. પાવર ફેકટર ૦૦૮૫ છે, અને તાંબાનું સ્પેસિફિક રિઝિસ્ટન્સ ૧ 
ઇંચ ધનનું “૦૬૩ માઇક્ોહ્મ લઈ શકાય. . 


ઉત્તર્‌ઃ--આગલા દાખલા પ્રમાણે, (૧ ) પહોંચાડવાની 
જગાએ મળતા વેલ્ટ ૫૫૦૦-૧૫૦::૫૩૫૦ વે[લ્ટ, 


* પાવર ૧૦૦૦,૦૦૦ વૉટ 
ટેચ્ટ-----------------ત--- સઝ 555 
(૨) કર વોલ્ટ ક પાવર ફેકટરે ૫૩૫૦ 2 *૮૫ 
૧૦૦૦૦૦૦૦ _ ૪૦0૦0૦૦૦ રે 





------------ ---- લગભગ પી શ 
૫૩૮૫2૮૫ ૧૦૭53૭ એ'પિયર (લગભગ ૨૨૦ એ પિયર) 


૨૫ 


“કંત્‌ ) પ. જ ક ક જ - વિઘૃતૂ - માર્ગેદર્રોક 


૧... ત "૫ ૧૫૦ વેલ્ટ 27૮૧૦૭૩૮૧૭ 
(૩) ક્ટર્યુરિઝ્સ્ટન્સ-પકર#- કથ ન 
૪૦૦૦૦૦ 
૩ 27 ૧૦૭ ૧૭ 
રો. ઓહ્યા. 
૮090૦૦ 


(૪) અંતર ૪-૫ માઇલ એટલે તારની લંબાઈ ૨ 2૮ ૪૦૫૦ ૯ 
માઇલ સ € 2૮૧૭૬૦ 2૮ ૩૬ ઇચ, 
(૫) એટલા લાંબા અને ૧ ચો! ઇચ જાડા તારનું રિઝિસ્ટન્સ 
2૯૮2૯1૭ ગ ૩2૮૧ ૦૭મ૮ 
૬૩2૮૯5૧૧૭૬ ૦૩૯૩૬ પ ૧૭ છી 


૧૦૦૦૦૦૦૦૦૦ 


છે, તો છેદની સપાટી કેટલી ? 5 2 
. ૧૦૦૦૦૦૦૦૩/(૩૭૩૮૧૦૫૦2૮૧।૭ : 


ઓએદ્દા. પણુ રિઝિસ્ટન્સ 











_ 9૩2૧૭૬2૮૧૦ ૮૦૮૮ 


ક ૦૦862421925 8. ન્સ *પર્‌ે૭ ચે. ઇચ. 


૨૩ 
પ્રસઃ--સખબ સ્ટેશનથી અડધો માઇલ દૂર આવેલાં એક 
કારખાનાને ખે ફેઝ વચ્ચે ૧૦૦ વોલ્ટ દખાણુથી દરેક ફેઝ દીઠે ૧૦૦ 
એ'પિયર કરંટ જેઈએ છે. પાંચ ટકા વોલ્ટતો ડ્રોપ ગણીને કૈખલની 
સાઇઝ કેટલી હેવી જેઈ એ તે આસરે કાઢે. દર ઈચ ધન તાંબાનું 
રિઝિસ્ટન્સ ૦*૭ માઇકોહ્મ છે એમ ગણવું. 
( મુંબઈ, ધલેકૃટ્રિસિયન ) 


ઉત્તરઃ--પાંચ ટકા ડ્ાપ પડે છે. ૧૦૦ વોલ્ટ દખાણુ છે 
તૈથી પાંચ વેલલ્ટ ડ્રોપ પડૅ છે. અને તારમાં ૧૦૦ મ કરેટ 


પ વેલ્ટ વૃ 
છે. રિઝિસ્ટન્સ 4 5 2૧૦૦એ પિયર્‌ ૧૦૭૩૨૦ ૩૪૬ ઓછા. 


લીડ અથવા રિટને એક તારની લંબાઈ દ્રે માઈલ થાય છે, 
એટલે ૮૮૦ વાર્‌ અથવા ૮૮૦ 2 ૩૬ ઇચ. તેથી એટલા લાંબા 


એ. સિ. કરંટ અને પાવર ફરેડકટરતા દાખલા [ ૩૮૭ 


જ રી ક ૩ 
૧ ચે. ઇંચ જાડા તારનું રિકિસ્ટન્સ ન્ન 


6૦૦૦૦૦૦ 


_૭%૮૮૦*3૩ ર્‌ઝિસ્ટન્સ હેય તો છેદની સપાટી ૧ ચે!. ઇચ 


૧૦૦૦૦૦૦૦ 





એદ્દા થાય. 


છે, તાદ ઓહ્ય રિઝિસ્ટન્સ હોય તો તારતી સાઈઝ કેટલી ? ઊલટું 





હ ૦ [9 ૦ 
પદ માંડીને ૭%૮૮૦2૩૬2૮૩૪૦૬ _ ૭૬૭૨૮૯૬ 


૧૦૦૦ 


ચો. ઇચ, કેબલની 
૦૦૦,૦ ૧૦૦૦૦૦૦૦ 


સાઇઝ. લગભગ ૦૦૭૬૮ ચે. ઇંચ. 
૨૪ 
પ્રશ્તઃ--લાધ્ને વચ્ચે ૪૦૦ વોલ્ટના પે[ટેન્સિયલ ડિફરન્સ 
(દખાણુ)થી ૫૦ કિલ્ોવ્‌।ટ પાવર ૪૦૦ વાર દૂર પહોાંચાડવાને। છે. 
સરખા કદના તાર વાપરવાતા છે એમ ધારીને પાવર મો।કલવા માઝે 
'ડિ. સિ. કૈ થી ફેઝ એ. સિ. કઇ પહદતિ વધારે કરકસરવાળી થશે 
તે કહે? સરખામણીને સાર્‌ તમે જે રીત વાપરે તે સ્પ 
રીતે દશોવે।, 


7 


( વાયરમેન્સ ફાઈનલ ) 
ઉત્તર:--૫૦૦૦૦ વૌ.ટ :- ૪૦૦ વોલ્ટ - ૧૨૫ એમ્પિયર ડિ. 
સિ. કરંટ. દરેક લાધનમાંતેો એ. સિ. ડરટ 
૧૦૦૦૦ સ ૧ર૨૫ 
પા. ફે. ૮ ૩ 2૮૪૦૦ #./9૮ પા. ફરે. 
ડિ. સિ. કરંટથી નકામા જતા વે।ટ - ર તારનું રિઝિસ્ટન્સ 2% 
એમ્પિયર 2 એમ્પિયર - ર 2૮ રિ. % ૧૨૫ 2૮૧૨૫. 
એ. સિ. કરંટથી નકામા જતા વોટ - ૩ તારનું રિ ઝિસ્ટન્સ »૮ 
એમ્પિયર % એમ્પિયર - ૩ »૮ રિ. 2: એ'પિ. 2: એ'પિ. - ૩ 2 રિ. 


૧૨૫ મ ૧૨૫ 
%/ ૩ 2 “/ 3 2૮ પાવર ફે. 2 પાવર ફે. 


એમ્પિયર. 





2 


૩૮૮] વિધુત્‌ - માર્ગદર્શક 
_  ૩૨િ-્ત૧૨૫૦૮૧૨૫ રિ.9:૧૨૫ ૮૧૨૫ 
કિં ૩ 2૮ પા. ફે. 2૮ ૫1. ફે. પા. ફે. 2૮ પા. ફે. 


નમાં એછા વૌટ નકામા જય તે વધારે કરકસરવાળી રીત. 
આ ખેમાં નકામા જતા વાટ સરખાવવાથી જણાશે કે નજ્ને 


૧૨૫૦૯૧૨૫ વ્‌ 
ગ *«૧૨૫ : --------ડ- ; અથવા ૨ - -------ડ- 
જ. પા. ફે. 2૮ પા.ફ્રે. 
અથવા પા. પા. ફે. : ફે એટલે જે પાવર ફેકટર ઝડ 


ઝે 

શક 
જેટલે! હોય તો એ. સિ. ના નકામા વોટ ડિ. સિ. ના જેટલા જ 
થશે. પણુ જને પાવર ફેક્ટર એ કરતાં વધારે હેય તો એ. સિ. માંની 
એ ખોટ ડિ. સિ. કરતાં આછી થશે. ને પાવર ફ્રેકટર એ કરતાં 
એછે હોય તો એ. સિ. માં ડિ, સિ. કરતાં વધારે ખોટ જશે. 


_પ__ .-*૭૧. તેથી ને પાવર ફરેકટર *૭૧ ડરતાં વધારે હે।ય તો 


“૨ 
થ્રી ફેઝ એ. સિ. ની રીત સારી, પણુ પાવર ફેક્ટર એ કરતાં ઓછે 
સમિ તો ડિ. સિ. તી રીત સારી. 

૨૫ 


પ્રશ્નઃ--સ્ટ્રીટ ડિસ્ટ્રિબ્યુટરમાં ( એટલે મહેોલ્વામાં વીજળીની 
વહેંચણીને સારૂ ) જે સપ્લાઈની રીત 

(૧) બે તાર્‌ ડિ. સિ. 

(૨) ૩ તાર ડિ. સિ. 

(૩) ૩ તાર એ. સિ. સિંગૂલ ફેઝ, અને 

(૪) ૪ તાર એ. સિ. થી ફેઝની હોય તે તેને માટે જેઇતાઃ 
તાંબાનાં વજનેોની સરખામણી કરે. 

જ્ષેડ માટેનો પાવર્‌ ફરેકટર્‌ એક છે એમ ધારી લેવું. 

( મુંબઈ, ઇલેક્ટ્રિસિયન ) 


એ. સિ. કરંટ અને પાવર ફ્રેકટરના દાખલા (૩૮૯ 


ઉત્તર:--દરેકમાં એક સરખે પાવર પહોંચાડવાનો છે. દીવા 
સારૂ સરખા વોલ્ટ મળે છે અને વોલ્ટેજ ડ્રોપના ટકા સરખા છે. 
એમ માની લઇએ. 

(૧) ડાયરેકટ કરંટ સારૂ ખે તારથી પાવર પહોંચાડવા માટે 
પાવરન્કેરેટ % વોલ્ટ. ધારો કે ૫૦ એ'પિ. 2 ૨૩૦ વેલલ્ટ «૧૧૫૦૦ 
વોટ છે. વળી અમુક વોલ્ટેજ ડોપ પડે છે, ધારો કે પ ટકા. એટલે 
વોલ્ટેજ ડ્રોપ - ૫ 2૮ ર૭૦ : ૧૦૦ : ૧૧૫ વોલ્ટ છે. એક તારનું 
રિઝિસ્ટન્સ - ર ક ૦૧૧૫ હ્ય છે. 

ન્‌ ૫૦ ૧૦૦ 

(૨) ડાયરેકટ કરંટતી ૩ તારની રીત વાપરીએ તો તેમાં 
૧લા કરતાં બમણા એટલે ૪૬૦ વોલ્ટ વાપરી શકાય, તેથી પરટટથ 
-્ર્પ એ'પિયર, એટલે ૧લા કરતાં અડધે કરંટ મેો।કલવે। પડે. 
આથી ને તારતો છેદ અડધો કરીએ તો કરંટ ડૅન્સિટિ સરખી રહે. 
પણુ છેદ અડધો થવાથી તારનું રિઝિસ્ટન્સ બમણું થયું. કરંટ 
અડધ્રો થયે! માટે ર્‌ ગણું રિઝિસ્ટન્સ * ડે કરટનવોલ્ટેજ ડ્રોપ તેનો 
તેજ (એટલે ૧૧*૫ વોલ્ટ) આવે. પણુ કુલ ૪૬૦ વે।લ્ટમાં ૧૧*૫ વે।લટ 
૮25૮૧૦૦ 


૪૬૦ 
જેટલાજ એટલે પ ટકા રાખવા હેય તો ગરેઈડથ - ૨૩ વોલ્ટ ડ્રોપ 


પડવે। જેધ્એ. એટલે રિઝિસ્ટન્સ કે % સૈર - ૦૪૬ - ૪૦૪-૧૧૫; ૪ 
ગણું થાય; તેથી ૧લાં કરતાં બમણુ। (૨૩ વે।લ્ટ) ડ્રોપ આવે. અને તારનું 
રિઝિસ્ટન્સ ૪ ગણુ કરવા તારતે। છેદ ફે કરવો! જેધએ. એમ 
ખહારના ન અત્તે - ખે તાર ૧લાં કરતાં જૈ છેદના વાપરવા, અને 
વચલ્લ। મ હટ્લ તાર ખહારના કરતાં અડધા છેદતે એટલે ૧લા તારના 
૧ % સુ - 3 જેટલા છેદતે હોવે। જેધઃએ. હવે ખે તારની રીતમાં એટ- 
લાજ ર. એટલાજ પાવર અને એટલાજ ટકા ડ્રોપ માટે તારના 
છેદ જે ૧ ચે।. ઈ. હોય તો લીડ અને રીટને ખે તારના છેદ 
૧-4૧-૨ ચે. ઈચ બરાબર છે. 





ડાપ પડે તો - ૨૦૫ ટકા ડપ થાય. ને ડ્રોપના ટકા પહેલા 





૩૯૦] ા વિઘ્યુત્‌ - માર્ગદર્શક 


ડિ, સિ. ૩ તારતી રીતમાં ત્રણુના છેદતી કુલ સપાટી. 
રનર જ ન ક 
રૂમ્સ્મ્મૂન-ૂ ન રં ચો, ઈંચ છે. (૧)માં ર૨ અંક સપાટી 


જેધએ ત્યારે (૨)માં જ્‌ અંક નનેધ્એ. હવે દરેક તારતી લંખારઈ 
સરખીજ છે, તેથી તેઓનાં વજન જડાઈ કે છેદને પ્રમાણુસર છે. 
એટક્ષે (૧) માટે ૨ શેર તાંષુ જાય તે! (ર) માટે ઝં શેર અથવા 
પાંચ નવટાંક તાંષ્ઠુ નનય. અથવા, ખે તારની રીત માટે ૧૬ શેર 
તાંખુ જય તો ૩ તારની રીત માટે પ શેર તાંખુ શ્નય. એટલે (1) 
અને (૨)માં તાંબાના વજનનું પ્રમાણુ ૧૬ : પ નું છે, અથવા, 
(ર)માં (૧) કરતાં લગભગ ઝૈ તાંબુ જેઇ/એ. 

(૩) એ. સિ. સિંગલ ફેઝની ૩ તારની રીતમાં ટ્રાન્સફ્રોર્મરનાં 
મપ્યબિદુથી ત્રીન્ને તાર્‌ લેવામાં આવે છે જે ખે બહારના ઢરતાં 
અડધા છેદનેો હેય છે. સરખે! પાવર પહોંચાડવા સરખા ટકા હોપ 
અને પાવરફેકટર ૧ ગણીએ તો દરેક બહારના તાર (૧) કરતાં ઝૈ છેદના 
હોવા જેધએ અને વચલે। ઝૈ છેદનેો હોવો જેધએ. માટે ૩ તારના 
છેદની સામટી સપાટી સુ પૃ ઝુ -ઝં; (જે ડિ. સિ. ૩ વાયર 
જેટલીજ છે.) ન્યારે (૧)માં ખે તારની સામટી સપાટી ૨ અંફ છે. 
તેથી (૧)માં ૨ શેર તાંખુ જ્નેઇએ તો (૨)માં ઝં શેર જઇએ. અથવા 
(૧)માં ૧૬ શેર જેઈએ તો (૩)માં ૫પ શેર ન્નેધએ. 

(૪) એ. સિ. થી ફેઝતી ૪ તારની (એટલે સ્ટાર કનેક્શનની) 
રીતમાં ખેલેન્સ્ડ જ્લેડ કુલ પાવર્‌ ૧૧૫૦૦ વોટ પહોંચાડવાનો! હોય અને 
ખે ફેઝ વચ્ચે “૩૩2૮૨૩૦ --%૪૦૦ વેલ્ટ લઇએ. વેલ્ટેજ ડાપ 
પ 2૮ ૪૦૦ :- ૧૦૦ -: ર૦ વોલ્ટ છે. પાવર ૧૧૫૦૦ વોટ 4 
“2 2૮૪૦૦ 2૮ લાધન કરંટ. 

૧૧૫૦૦ ૧૧૫ ા 
મા ધમ 
વોલ્ટેજ ડ્રોપ ૨૦ વેલ્ટક «/ ૩ કરટમ્તએક લાઈને વાયરનું રિઝિસ્ટન્સક 


લાઈન કર્‌ટ - 


એ. સિ. કરંટ અને પાવર ફેડટરના દાખલા [ ૩૯૧ 





૧/22 % રિઝિ.--- 


75 
તારનું ય ર૪ સરે ઓહ. (૧) માં ૧ તારનું 
રિઝિસ્ટન્સ *૧૧૫ છે અને તેનો છેદ ૧ ચે।. ઈ. છે; તેથી (૪) ના 
૧૧૫ 5% ૨૩ ૨૦૬૪૫ ફય 
ક કક ન ૦૧૬૫ ચે।. ₹. 

, એવા ૩ લાધન વાયર અને એનાથી અડધી સપાટીને! એક 

વચલો ન્યુટ્રલ તાર છે. માટે ૪ તારની સામટી સપાટી 
૩ ૮૦૧૬૫ ડૃ 2૮૦૧૬૫ - ૦*૫૮૮ લગભગ નપહ ચે।. ઈ. છે. જ્યારે 
(૧)માં સામટી સપાટી ૨ ચો, ઈ. છે. એટલે (1) માટે ૧ શેર તાંબુ 
જેધએ તો (૪) માટે *૩ શેર નેધએ. અથવા (૧ ) માટે ૧૬ શેર 
તાંખુ જનોઈ એ તો. (૪) માટે ૪*૭ શેર જેઈ એ. 

(૫) ખે તાર ડિ. સિ. માટે ૧૬ શેર તાંખુ જોઇએ. 

(૨) ૩ તાર ડિ. સિ. માટે પ ,, ,, ),, 

(૩) ૩ તાર એ. સિ. સિંગલ ફેઝ માટે ૫ ,, ,, ,, 

(૪) ૪ તાર એ. સિ. થી ફેઝ માટે ૪3 ,, ,, ,, 


ફદ 
પ્રશ્નઃ--૩-ફેઝ, ૪-વાયરની પદ્દતિ દીવા માટે વાપરવામાં 


આવી છે એને સાર્‌ જેટલા તાંબાના જથાની જરૂર પડે તેને એટલા- 
જ લેપ વેોલ્ટેજવાળા ર-વાયરની ડિ, સિ. પદ્દાત માટે જ્નેઈતા તાંખા 
સાથે સરખાવે।. સરખી ખે।ટ જાય છે અતે લોડ ખેલેન્સ્ડ (સમતોલ 
કરેલે।1) છે એમ ધારી લે. 


:# રિઝિ. માટે બહારના એક 





તારના છેદતી સપાઃરી. 


( સુંબઇ, સુપરવા. ૧૯૪૦ જાન્યુ. ) 
ઉત્તર:--એટલાજ પાવર અને લેંપ ડી માટે ખે-તારની 


ડિ, સિ. પહ્દતિ ઉપર વીજળીને કરંટ - જેટલે દરેક 
તારૃમાં નય છે. 


લેપ ન 


૩૯૨] વિદ્યુત્‌ - માર્ગદર્શક 


થી ફેઝમાં એટલાજ વોટ મેકલવાના છે. પાવર ફેકટર ૧ 
ધારી લઈ એ. ખે ફેઝ વચ્ચે “૩ 2૮ ૨૭૦-૪૦૦ વોલ્ટ વાપરી શકાય. 


વોટ વોટ 
ઈ કકક કન 
ર5 “૪ર મ્લાઇના વાલે 7૩% ૩૭ * લેપ વોલ્ટ 
| વઢ 
૩ 2૮ લેપ વોલ્ટેજ 
ખે ફેઝ વચ્ચેનો ડ્રોપ - ત/૩ 2૮ લાઈને કરંટ ૮ ૧ કંડકટરતું રિઝિ- 
સ્ટન્સ, એટલાજ ટઢા વોલ્ટ ડ્રોપ સારૂ ૧ કૅડકટરતું રિઝિસ્ટન્સ 
_ વોલ્ટેજ ડ્રોપ * «ડિ. સિ. વો. ડ્રોપ ક 
“૪ ૩૦્લાઇનકરેટ “૩૦ ડે ડિ. સિ.તે! કરંટ 
વો. ડ્રોપ 2૮ // ૩ 2૮ 4/3. 
જિસિ જો કરેટ ન” ડિ, સિ. ના ખે વાયરનું રિઝિસ્ટન્સ 


4: ૩ 2૮ ર 27 ડિ, સિ. ના એક કંડકટરનું રિઝિસ્ટન્સ. 


ન રૈ ડિ. સિ. ર-વાયરમાં કર'ટ. 


ધારોકે ડિ, સિ. ના બે તારને સામટા સેકશન ૧ 4-૧૨ 
ચે, ઈંચ છે. માટે એ. સિ. થી ફેઝના ખહારના તારને! સેકશન ૧/૬ 
ચે।.. ઈચ જેટલે। થશે. ૪ વાયરને। કલ સેકશન 2ટંપ 4 રઝટ્‌ - ટે 4 
સેફ - «જ.. એટલે સરખી લંબાઈ એ ખેમાં સે સઇ પ્રમાણુ ૨ ને «કૈ 
અથવા ૨૪ ને ૭નું છે. ડિ. સિ. માટે ૨૪ રેર તાંખું જોઈ એ તો 
૩ ફેઝ ૪ વાયર માટે ૭ શેર જેઈએ. ( અથવા, ૧૬ અતે ૪*૭ 
શેર અનુક્રમે જેઈએ. જાએ ઉ. ર૫. ) 


૨૭ 


પ્રશ્ન:--થી ફેઝ ૪-વાયર ડિસ્ટ્રિખ્યુશન સિસ્ટમના શ। કાયદા 
જે ? દીવાને માટેના ભ્ોડને લીધે કૅંડકટરે।માં અનુક્રમે ૧૦૦ અને ૧૨૫ 
અતે ૧૫૦ એ'પિયર કરંટ જતો હેય ત્યારે આ પહતિમાં ન્યુટ્લ 
વાયરમાંના કરંટતી ગણુતરી કરે. 
( મુંબઇ, સુપરવા. ૧૯૩૯ જન્યુ. ) 


“પંપના દાખલા [ ૩૯૩ 


ઉત્તર:--૧લા ભાગ સારુ જુએ પ્રક. ૧૯ ઉત્તર્‌ ૩. 

ન્યુટ્લમાં ૪૩ એ'પિયર (લગભગ). લેંપનાં રિઝિસ્ટન્સ ઇંડકેટન્સ 
“વગરનાં છે, ત્રણુ ફેઝના કરંટના ફેરફાર વચ્ચેના કાળ સરખા છે. 
એક ખિદુમાંથી સરખે ગાળે એકખીનજા સાથે ૧૨૦* ના ખૂણા 
બનાવનારી ત્રણુ સીધી લીટી વડે તે બતાવી શકાય. એફ લીટીનું 
માપ ૧*૦” ખીજીનું ૧*૨૫” અને ત્રીજનું ૧૦૫” લઈ શકાય. વેકટર્‌ની 
રીતે તેઓના સરવાળા અથવા પરિણુા।મ જેટલે! કરંટ ન્યુટ્લ વાય- 
રમાં “તય છે સમભૂજ ચતુષ્કેણુ ( પેરેલેલોત્રામ )તી રીતે એ 
રીધી શકાય, 

અથવા, ૧*૦” અબ લીટી દોરી બ છેડે ૧૨૦* ના ખૂણુ ૧*૨૫” 
ખક લીટી અને ક છેડે તેજ કમમાં ૧૨૦” ના ખૂણું ૧*૫% કડ લીટી 
દોરો, અડ લંબાઈ ૦૦૪૩” થશે. માટે ન્યુટ્લમાં કરંટ ૪૩ એ'પિયર. 


પ્રકરણુ ૨૧ સું 
પંપના દાખલા 


ડિ. સિ. મોટરથી ચાલતા પંપ, એ. સિ. મે।ટરથી ચાલતા 
પપ, પાઈપને ધસારો, ટોટલ હૈડ, લોસ ઓક હેડ, હોઈસ્ટ વડે 
વજન ઉપાડવાનો પાવર અને ખરચ. 

૧ 

પ્રશ--ધરના વપરાશ માટે એક પંપ વડે ૩૦૦૦ ગેલન 
પાણીની ટાંકી એક કલાકમાં ભરવાની છે. પાણીની જગાથી ટાંકીની 
કુલ ઊંચાઈ ૬૬ ફૂટ છે. પૈપ, મોટર અને પાધપિંગની એકિ સિયન્સી 
૫૦ ટકા ગણીને મોટરના હોર્સ પાવર શેધધી કાઢો. 

( મુંબઈ, ઈ લેક્ટ્રિસિયન ) 

ઉત્તર:--(૧) ૧ ગેલન પાણીનું વજન ૧૦ પાઉંડ છે. ૩૦૦૦ 

ગેલન પાણીનું વજન ૩૦૦૦૩2૮૧૦-:૩૦૦૦૦ પાઉંડ, 


૩૯૪] વિદ્યુત્‌ - માર્ગદર્શક 


(૨) એટલું પાણી ૬૬ ફૂટ ઊંચું ચઢાવવા 8૬%૩૦૦૦૦ ફૂટ- 
પાઉંડ કામ કરવું પડે. 
(3) એટલું કામ એક કૅલાક એટલે ૬૦ મિનિટમાં કરવાનું. 





છે. માટે દર્‌ મિનિ “રડ ૩૩૦૦૦ ફૂટ-પાઉંડ કામ 


કરવાનું છે. પણુ ૬ર મિનિટે ૩૩૦૦૦૦ ફૂટ-પાઉંડ એટલે ૧ 
સે પાવર 


(૪) એક્સિયન્સી ૫૦ ટકા છે, એટલે કામ મળે છે તે કરતાં 
ન ર ખબમણુ। પાવર મોટરને આપવે જ્નેધ એ. તેથી મોટર 
૫222૧ « ર૨ હોસ પાવરની જેઈ એ. 


ક્‌ 
પશ્ન'--એક મ્રાઠઝનાં ચાર મજલાના મકાનની અગાસી ઉપર 


૪ ફૂટ 2: ૪ ફૂટ % ૪ ફૂટની એવી ત્રણુ ટાંકીઓ છે જે એક ખીજ” 
સાથે ન્નેડેલી છે. ભાંયતળિયેથી અગાસીની ઊંચોઈ ૬૫ ફૂટ છે. 
દોઢ કલાકમાં બધી ટાંકીઓ ભરી નાખે એવે સૅન્ટ્રિશ્યુગલ પપ 
ભાંયતળિયે મુકાવવેા છે. એ પેપ ચલાવે એવી વીજળીની મે।ટરના 
હે।સ પાવર્‌ કેટલા હોવે! જઈ એ તેની ગણુતરી કરે. : . 
( સુંબઈ, પ્શ્ેફટ્રિસિયન )' 
ઉત્તર:--(૧) એક ટાંછીનું કદ ૪%૪૦૯૪-૬૪ ધન ફૂટ છે. 

૧ ધન ફૂટ પાણીનું વજન ૬૨૦૪ પાઉંડ છે, માટે ૩ ટાંકીમાંનાં 

પાણીમાંનું વજન ૩2૮૬૪2૬૨૦૪ પાઉંડ છે. 

(૨) અગાસીથી ટાંકીની ટોચ સુધી ૪ ફૂટ છે. ભાંયતળિયેથી સરે- 
રાસ ૬૫-4૪ ફૂટ ઊંચે પાણી ચડાવવાનું છે. માટે ૬૯૦૮૩%૬૪૪%૬૨ન્‍૦૪ 
ફૂટ-પાઉંડ કુલ કામ કરવું પડશે. 

(3) એટલું કામ દોઢ કલાક એટલ્લે ૯૦ મિનિટમાં કરવાનું. 


છે, માટે દર્‌ મિનિટે - રી “ ૮૮૯૮ ફૂટ-પાઊંડ કામ 
થવું જનેઇએ. “ ક 


ઝે 


પંપના દાખલા [ ૯પ 


(૪) હવે ૧ હોર્સ પાવરથી ૧ મિનિટમાં ૩૩૦૦૦ ફૂટ-પાઉંડ 
કામ થઈ શકે. તેથી ઉપર મુજબ કામ કરવાને, જે ૫'૫, પાઇ્#પિંગ 
અને મો।ટરનતી સામટી એક્સિયન્સી ૫૦ ટકા ગણી લઈએ, તે 
૧૦૦ ૮૮૯૮ 


૫૦ ૭૩૦૦૦ 








નઃ “૫૪ લગભગ ફ્ૈ હોર્સ પાવરની મે।ટર જેઈ એ. 


ઝે 

પ્રસઃ--૮૦૦ ફૂટ ઊંડી ખાણુમાંથી દર કલાકના ૮૦૦૦ 
ગેલન પ્રમાણે પાણી ચડાવવાનું છે. જો પંપ અને ડિ. સિ. મો।ટરની 
એક્ન્સિયન્સી ૫૮ ટકા હેય અતે નળના ધસારા સામે ૧૦ ટકા 
નકામા જતા હેય, તો મેો।ટરને છેડે ૫૦૦ વે!લલ્ટ દખાણુથી કેટલ્લે 
કરંટ જેઇશે ? 

( સિ. ગિ.) 

ઉત્તર:--(૧) ૧ ગેલન પાણીનું વજન ૧૦ રતલ ( પાઉંડ) 
માટે ૮૦૦૦ ગેલન 2૮ ૧૦: ૮૦૦૦ પાઉંડ વજન ૮૦૦ ફૂટ ઊંચે 
ચઢાવવા જેટલું કામ એક કલાકમાં કરવાનું છે. તેથી દર મિનિટે 
૮૦૦૦૦2૮૮૦૦ ૩૨૧૦૦૦૦૦ 
ક 

(ર) ૧૦૦ ફૂટ-પાઉંડ કુલ કામમાંથી ૧૦ ફૂટ-પાઉંડ કામ 
પાઈપના ઘસારા સામે વપરાઈ જય છે અતે બાકીનું ૯૦ ફૂટ-પાઉંડ 
જેટલું કામ પાણી ચડાવવા માટે ઉપયોગી થાય છે. 





ફૂટ-પાઉંડ કામ કરવાનું છે. 


૧૦૦2૩૨૦૦૦૦૦ _ ૩૦૦૦૦૦૦૦ 


કુલ કામઃ - ફૂટ-પાઉંડ 





૯૦મ્ત૩ જે ૫9 





૩4૦૦૦૦૦૦ ૩2૦૦૦ શે 
નક. હ3 વર્‌ 
'જ૧૫૦2૮૩૩૦૦૦ ૧૭2૮૩૩૭ 


' (૩) પણુ મોટર અને પ'પની સામટી એકફ્સિયન્સી ૫૮ ટકા 


છે, એટલે કે ૫૮ હોર્સ પાવર જેટલું કામ થાય ત્યારે તેને માટે 
૧૦૦ હોસ પાવર જેટલે! પાવર વપરાય છે, તેથી 


૩૯૬] વિઘ્ુત્‌ -માગંદશેકે 


૧૦૦2૮૩૨૦૦૦ __ ૧૬૦૦૦૦૦ 
પ૮મરે૭*૩૩ ૨૯૦૮૨૭2૮૩૩ 


(૪) ૧ હોર્સ પાવર - ૭૪૬ વોટ, માટે 


વોટ વપરાય છે. 

(૫) મેો।ટરને। છેડે ૫૦૦ વે!લ્ટ મળે છે તેથી કરંટ ર વોટ -- વોલ્ટ 

૧૬૦૦૦૦૦૩૮૭૪૬ ૭૨ ૦૦૭૮૭૪૬ સડ 
દ ૨૯-2૮૨૭2૮૩૩૩૮૫૦૦ 2૨૫૪૩૩ પમ 

૪ 

પ્રશે:--એક પંપ વડે ૩ ફૂટ ૬ ઈચ 7 ૫ ફૂટ 2ર ફૂટતી ટાંકી 
૮ મિનિટમાં ભરી કાડવાતી છે. ટાંકીથી ૪૫ ફૂટ તીચે આવેલા 
ખુલ્લા તળાવમાંથી પાણી ચડાવવાનું છે. ૫૫૫ અને પાઇપિંગની 
એક્સિયન્સી ૬૦ ટકા છે, અને વીજળીની મોટર તથા ડ્ાઈવની 
એક્સિયન્સી ૭૫ ટકા છે. મેટર ચલાવવાતે કેટલે! ( કિલોવોટ ) 
પાવર જેઇએ, અતે દખાણુ ૨૨૦ વોલ્ટ હેય તો મોટર કેટલે! કરંટ 
લેશે ? યુનિટના ૩ડ્રે આનાના દરથી ટાંકી ભરવા સાર્‌ વપરાએલી 
શકિતનું ખચે કેટલું ? ( મુંબઈ, છલેક્ત્રિસિયન ) 

ઉત્તર્‌:--(૧) ટાંકીનું કદ ફરઝપર-૩૫ ધન ફૂટ. 

પાણીનું વજન ૩૫2૮૬૨૦૪ પાઉંડ. 

૩૫2૮૬૨*૪મ૯૪૫ ફૂટ-પાઉંડ કામ ૮ મિનિટમાં થાય છે, માટે 
૧ મિનિટમાં ૩૫૦૮૬૨૦૪2૪૫ :- ૮ - ૩૫%૭*૮»૪૫ ફૂટ-પાઉંડ કામ 
થાય છે. 


(૨) બંને એક્સિયન્સી ગણુવાથી ન ર 


હોર્સ પાવર વપરાય છે. 


૧૬૦૦૦૦૦2૭૪૬ _ 
૨૯૮૨૭૮૩૩ * 








૭૫ જ્‌ 
૨૫9૩૦૦ હ્ય ગ ૯૧2૮૭૪૬ 
ન્ટ ૨૭૩૦૦ ફેટ-પાઉંડ - ન્ટ-_..-- ન્ઃ---- 
ઉ ૦ ક રરા ૧૧૦ 
€૧૭૩(૫૭૪% ૫ 
વાટ નઃ ક ત: *૭૧૭ કિલોવોટ પાવર જેોધએ. 


૧૧૦૭૩૮૧૦૦૦ 


પંપના દાખલા [ ૩૯૭ 


વૉટ - ૯ 7૭૪૬ 


(૩) કરંટ સાદ” ૧૦૩૨૨ નઃ ૨૦૮૧ એ' પિયર. 





૬૧૭ ત. ૮ ૬૧૫૦૮ 
(પ) નટ કિલોવોટ 2% દર ટલાક ક ર 


($) યુનિટના રૈ આનાના ૬રથી ટાંકી ભરવાનું ખરચ : 
૫9» ૮ 2619 ૭૧૯-૦૬૮ 
જક આના - જ - ૩ફ પાઇ. 
પૃ 
પ્રશ્ન:--કુવામાંથી ઊંચે રાખેલી ટાંકીમાં દર મિનિટે ૩૩૦ 
ગેલન પાણી પંપ વડૅ ચઢાવવાનું છે. ઝુવા અને ટાંકીનતી સપાટી 
વચ્ચેનો તફાવત ૫૦ ફૂટ છે, પાઈપની લંબાઇ ૩૦૦ ફૂટ છે, અને 


પાઈપમાં ધસારો ૧૦ ફૂટ ઊંચાઈની ખોટ જેટલે! છે. 

(એ) જે પંપની એક્સિયન્સી ૭૫ ટકા હેય તો મોટર કેટલા 
બ્રેક હોર્સ પાવરની ન્નેઈ એ તે શે।ધી કાઢે. 

(બ) જે મોટરની એક્સિયન્સી ૮૦ ટકા હે।ય, તો દરરે।જ ૮ 
કલાક ૫૫ ચાલવા સાર્‌ ન્નેઈતા કરે ટનું માસિક ખચે યુનિટના ખે 
આના પ્રમાણે કેટલું આવે તે શોધી કાઢો. 

( મુંબઈ, પલેક્ટ્રિસિયન ). 
ઉત્તર:--(૧) પાણીનું વજન ૩૩૦2૮૧૦-:૩૩૦૦ પાઉંડ. 

(ર) પાણી ૫૦ ફૂટ ઊંચે ચડાવવાનું છે અને ધસારો વધા- 
રાના ૧૦ ફૂટ ઊંચાઈ બરાબર છે. એટલે ૫૦-4૧૦-૬૦ ફૂટ ઊંચાઈ. 





(૩) દર્‌ મિનિટે ૬૦27૩૩૦૦ ફંટ-પાઉંડ - કા સ 
હોર્સ પાવર. 
(૪) પ૫*પની એક્સિયન્સી ૭૫ ટકા છે. ૭૫ હોસ પાવર 


ત 
મેળવવાં હેય તો ૧૦ ૦ હોસ પાવર્‌ લગાડવ। જેઈ એતેથી -“- જ 


૩૯૮ ] વિદ્ુત્‌- માર્ગદર્શક 


હોસ પાવર લગાડવા જેઈએ. એટલે ૮ બ્રેક હોસ પાવર 
(બી. એચ. પી.) તી મોટર બ્નેઈ એ. 
(૫) ૮ બ્રેક હોર્સ પાવર - ૮2૭૪૬ વૌટ. મોટરની એક્સિ- 


“ 6મ2(૫9 ર ૨ 
યન્સી ૮૦ ટકા છે, તેથી ક ક ૭૪૬ ૦ વાટ પાવર 


વપરાય, 
૭૪ ન જ 
(૬5) ૭૪૬૦ વૉટ - ર કિલોવોટ રોજ ૮ કલાક વપરાય 


૭૪૬ 2૬ 

તેથી 
૧૦ 
૭૪૬૩૮૮૩૮૯૩૦ 

૧૦૦ 

(૭) યુનિટ દીઠે ખે આના એટલે ડે રૂપિયા પ્રમાણે માસિક 

૭૪૬ 2૮૮૭૮૩ 

ણા 





કિલોવોટ-અવસ' અથવા યુનિટ વપરાય, 2૦ દિવસના 


કે વપરાય, 


-રે૨૩*૮ રૂપિયા. 


સતરે 
૧ ગેલન પાણીનું વજન ૧૦ પાઉંડ. 
૧ ઘ્રતરૂટ પાણીનું વજન ૬૨૪ પાઉંડ, 
પાઉંડ 2 ફૂટ (ઊંચાઇ) - ફૂટ-પાઉંડ (કામ). 
દર મિનિટે ૩૩૦૦૦ ફૂટ-પાઉંડ - ૧ હોર્સ પાવર. 
દર મિનિટે ફૂટ-પાઉંડ 2૮ ૧૦૦ 2૮ ૧૦૦ 2૮ - ૭૪૬% 
૩૩૦૦૦ 2૯ પંપ-પાપ્પિંગી એકિ, 2૮ મો।ટરતી એકિ. (ટકા) 2૮ ૧૦૦૦ 
- કિલોવોટ, * 
ન 
પ્રશ્ષ:--ધર માટે વાપરવાતાો પંપ ૧૦ ફૂટ 9૯૧૦ ફૂટ2૮૮ ફૂટની 
ટાંકી, એક કલાકમાં ભરી કાઢે એવી જરૂર છે. પાણીતી જગાથી 
ટાંકીની સરાસરી ઊંચાઈ ૬૦ ફૂટ છે. પાઈપિંગ અને પંપિંગ સેટની 


“પંપના દાખલા . [ ૩૯૯ 


એક્સિયન્સી ૬૦ ટકા ધારી લઈ મેટર કેટલા હોસે પાવરની 
જેઈએ તે શોધી ટાઢો. સફશન બાજુએ અથવા ડિલિવરી ખાજીએ 
જમીનને સમાંતર ઘણે! લાંબે! પાઇપ હૈય તો તેથી મોટરના હોર્સ 
પાવરમાં કેવે। ફેર પડે ? 
( મુંબઈ, ધલ્ેકટ્રિસિયન » 

ઉત્તર:--(૧) ટાંકીનું કદ ૧૦ 2૮ ૧૧૦ 2૮ ૮ : ૮૦૦ ધન ફૂટ. 
પાણીનું વજન ૮૦૦ 2૮ ૬૨૦૪ પાઉંડ છે. એટલું પાણી ૬૦ ફૂટ 
ઊંચે ચઢાવવાને ૮૦૦ 2૮ $૨*૪ 2૮ ૬૦ ફૂટ પાઉંડ કામ ૧ કલાકમાં 
કરવું પડે, અથવા દર મિનિટે: ૮૦૦2૮૬૨*૪ ફૂટ-પાઉંડ કામ 
કેર્વું પડે, 

(૨) પાઇપ અને પ'પિંગ સેટની એક્સિયન્સી ૬૦ ટકા છે 
માટે દર મિનિટે 0€%૮૦૦2%૬૨*૪-૮૦૦૩૮૧૦૪ ફૂટ-પાઉંડ કામ 

૮૦૦ 25 ૧૦૪ ૮૩ને જ 
મે।ટર જ 22 બ્રેક હસ પાવરની 
હોવી જેઈ એ. 

પાઇપની લંબાઈ જમીનને સમાંતર વધારવાથી ઊંચાઈ વધતી 
નથી પણુ ધસારો વધે છે, તેથી પાઇપિંગની એકિ સિયન્સી ધટે છે, 
તેથી સામટી એફ્સિયન્સી ૬૦ ટકા કરતાં પણુ ઓછી આવશે, 
માટે એટલુંજ કામ કરવા એથી યે વધારે હોર્સ પાવરની મે।ટર જેઇશે. 

૭ 

પ્રર:--એક કુવામાંથી રિઝર્વોયર (ટાંકી)માં દિવસના દશ 
કલાકમાં ૩૦૦,૦૦૦ ગેલન પાણી પંપથી ચડાવવાનું છે. કુવા અને 
ટાંકીની વચ્ચે લેવલને! તફાવત ૧૪૦ ફૂટ છે. નળની લંબાઈ ૧૭૦૦ 
ફૂટ છે અને નળતે। ઘસારો! ર૦ ફૂટનપ હેડ (ઊંચાઈ) જેટલે! છે. 
મોટરની તથા પંપની એફ્સિયન્સી ૬૦ ટકા છે. મોટરના ખ્ેક હોર્સ 


પાવર કેટલા ન્નેઈ એ ? 
(સુંબઈ, સુપર્વા, ૧૯૩૭ જાન્યુ. ) 


૪૦૦] વિધુત્‌ - માર્ગદર્શક 


ઉત્તર:--(૧) કુલ ઉંચાઈ ૧૪૦4૨૦ ક ૧૬૦ ફૂટ, 
૩૦૦,૦૦૦૭૩૮૧૦૦૮૧૬ ૦- 


(ર) ૩૦૦,૦૦૦૩૧૦૩૧૬૦ ટ પાઉડર ર૩૩૦૦૦ 


ન“ હોર્સ પાવર. 
૭૩ 


(૩3) ૬૦ ટકા એફ્સિયન્સી છે માટે મોટરના બ્રેક હોસ 
૮૦0૦૩(૧૦૦ રી ૪૦૦૦ 


હદે “૪૦૪ મ્રેક હોર્સ પાવર. 


ય યા 


હ 


પ્રસઃ--મોટરથી ચાલતો એક ટર્ખાઇન પંપ ૮૦ રૂટ ઊંચાઇએ 
દર કલાકે ૨૫૦૦ ગેલન પાણી ચડાવી શકે છે અને દરરોજ એનાથી 
૨૦,૦૦૦ ગેલન પાણી ચડાવવાનું છે. પંપ મોટર અને પાઈપની 
સંયુક્ત એક્સિયન્સી સૈકડે ૬૦ ટકા જેટલી હોય તો ૪૬૦ વોલ્ટતી 
ડિ. સિ. મેટર કેટલે! કરૅટ લેશે ? જે વીજળીની શક્તિ ખે આને 
યુનિટ લેખે ખરીદવામાં આવે તો ૩૦ દિવસ પાણી પંપ કરવાનું 

ખર્ચ શું આવશે તે શૈધી કાઢો. 
( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૯ જુલાઈ ) 

જેપં૦૦ 21૦0-2૮૮૦ ૧૦૦ 


ઉત્ત૨:--(૧) ૦ 3399૪ ર્વ ક 





૨ ૩૫૦૩૦ 
ક ૭૪૬ વૉટ - ---- કિલોવોટ 
ી જ્‌૯૭ 
૭19૪૦૦૦૦ 
જેહંછ 2૮ ૪15૦ 
૨૦,૦૦૦ ૩૭૩૦ મ ૮ 2૮ ૩૦ 
૩) ------- :: ૮ કલાક; ---------------- 
(૩) ૨૫૦૦ ી ૨૯૭ 


૩૭૫૭૭૦ % ૮ 2૮ ૩૦ _ 3૭૬ ર્‌ 
ર૯૭ ૮ ર રી 


(ર) કરંટ ક ન ૨૭ન્‍૩ એ'પિયર 
યુનિટ; 


ખરચ રૂપિયા :- 





જંપના દાખલા [૪૦૧ 


હૃ 
પ્રશઃ--૧૦ ફૂટ 7૪ ફૂટ 2૮ ૪ ફૂટતી ટાંકી એક ટાઇન પ૫ 
વડે એક કલાકમાં ભરવાની છે. ટાંકીની ટોચથી ૧૫૦ ફૂટ નીચે 
આવેલા ખુલ્લા તળાવમાંથી પપ પાણી ખે'ચે છે. પાધ્પિંગની લંખાઇ 
૩૫૦ ફૂટ છે અતે પાઇપને। ધસારો ૧૦ ફૂટ ઊંચાઈની ખોટ (લોસ 
ઓફ્‌ હેડ) બરાખર છે. મોટર અને ૫'પની એક્સિયન્સિ ૬૦ ટકા 
હોય તો 

(અ) પ૫ ચલાવની મે।ટરના હોસ પાવર આપે. 

(બ) યુનિટ દીઠે ખે આના લેખે રોજ એક કલાક ૫૫ 
કરવાનું વીજળી શક્તિનું માસિક (૩૦ દિવસનું 
ખરચ કાઢે. 

( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૮ જુલાઈ ) 
ઉત્તર્‌ઃ--ઊંચાઇ ૧૫૦4૧૦૦૦૧૬૦ ફૂટ. પાણી ૧૦૭૮૪૦૮૪મ૮૬૨*૪ 
4૧૬૦૦૮૬૨૦૪ પાઉંડ, કામ ૧૬૦ 2૮ $૨ર*૪ 2૮૧૬૦ ફૂટ-પાઉંડ એક 
કલાકમાં. એકફ્સિયન્સિ ૬૦ ટકા છે. માટે માટરે દર મિનિટે 


૧૦૦ ૧૬૦2૮૬૨૪2૮૧૬૦ પા 
૬૦ “અમન કેટ પાઉંડ કામ કરવું જેઇએ. 


(એ) ના - ૧૦૩૪ હે।સપાવર 
2૧13૯ 2(૭ 
ભ કા 
૧૬૩૮૧૬2૮૬૨ ૪2૮૭૪૬૩૮૩૦ 
માસિક ખરચ રૂ. 32%. ચ: રૈ. ૩-૧૨-૩. 
૧૦ 
પ્રસિ:--૨૦/%૪૪ ની ટાંકી એક ફલાકમાં ૫૫ વડે ભર- 
વાતી છે. ટાંકીથી ૧૪૦ ફૂટ નીચે આવેલા ખુલ્લા તળાવમાંથી પપ 
પાણી ખે'ચે છે. પાઇપની લંબાઇ ૫૦૦ ફૂટ છે અતે પાઈપને 
ધસારો ૨૦ ફૂટ લોસ ઓક્‌ હેડ બરાબર છે. 
૨૬ 





યુનિટ રજના. 


૪૦૧]. ન વિદિત - માર્ગદર્શક 


(અ) જે ૫૫ અતે મે।ટરની એક્સિયન્સી ૬૦% હેય તે 
છે મોટર જેઇએ તેના ખી. એચ. પી. શોધી કાઢે. 
(બ) ખે આને યુનિટના દરથી રજ ૧૦ કલાંક પ'પિંગ 
કરવાનું માસિક (૩૦ દિવસનું ) વીજળી શક્તિનું ખરચ 
રો।ધી કાઢે. 
(સુંખઈ, સુપરવા. ૧૯૪૦ જાન્યુ. ) 
ઉત્તર્‌:--ઉત્તર ૯ પ્રમાણેઃ 
(અ) - ૨૦મ૯૪*%૪મ૮૬૨૦૪2૮૧૬૦૩૮૧૦૦ 
૦2૮૩૩૦૦૦૦૩૮૬૦ 
પોવરની મે।ટર્‌ જ્નેઈ એ. 
૩૨-૭૮૧૬૩૮૬૨૪૦૪૭૪૬-2૮૩૦૩૭૮૧૦ 
વ 5339945952” 
ઉર 
પ્રસ'--મેોંટરથી ચાલતે ટર્ખાઈન ૫૫ દર્‌ કલાકે ૧૫૦૦ 
ગેલન પાણી ઊંચે ચડાવી શકે છે અને દરરોજ ૨૦૦૦૦ ગેલન 
પાણી ચડાવવાનું છે. જે મોટર, ૫'૫ અતે પાઈપના ધસારાની 
એક્સિયન્સી પપ ટકા હોય તો ૨૩૦ વેોલ્ટતી મોટર કેટલે! કર'ટ 
લેશે ? નને વીજળીની શક્તિ યુનિટના ૪ આના પ્રમાણે ખરીદવામાં 
આવે તે ૩૦ દિવસ પાણી ચડાવવાનું ખરચ કેટલું આવે તે 
શોધી કાઢો, : ( મંબઈ, ઇલેકૃટ્રિસિયન ). 
ઉત્તરઃ-- --(૧ ૧) “કક 


- ૨૬૯ બ્રેક હોર્સ 


સ્ચ3રૂ. ૭૫-૮ અં. 








“૨૫૦૦૦ ફૂટ-પાઉ'ડ દર 
મિનિટે - 3 આ કુ હોર્સ પાવર. 


(૨) ય પપ ટકા છે, માટે - સ 
૩૩2૫૫ ૩૩2૮૧૧ 








હ ૫૦૦૩૮૭૪૬ 
| સીઝ ક... ાજાસલકતાનડ.....ન૦૧નાતનન....., 
હોસ પાવર્‌ ૩૩૧૧ વાટ 


ન 
પંપના દાખલા . [૪૦૩ 


૫૦૦-2૭૪૬ _ ૩19૩૦૦ 


૩૩2૮૧૧2૭૨૩૦ ૩૩૦.૮૧૧-૮૨૩ 





(૩) વૉટ - વોલ્ટ ન કરંટ ક 
ગ: ૪*૪૭ એ'પિયર. 





«૦૦૦૦ જ%જ૦ 
(૪) ૨૦૦૦૦ ગેલન પાણી ચડાવવાને હ ક્યે 
કલાક નનેધએ. 
( ં ૫૦૦-૮૭૪૬ -. ક ૫૦૦૩૮૭૪૬ ક ૩૭૩ 


કકે [ઝક મ હ 
૩૧૭-૮૧૧ શ ૭૨૭-2/૧૧૦.2૮૧૦૦૦ ૩૩૩૧૧ કેલવોટ 

૪૦ ૩૫૭૦૩2૭૮૪૦ મ દૂ 
।જ -- કેલ -“--કિભ્ેવૉટ- વ કી 
રે યુ કલોક ૧૧23 કેલેવોટ-અવર્સ અથવા યુનિટ વપ 


૩૭૩.?૪૮૪૦૦૯૩૦ ૭૩૫૦૩૩2૮૪૦૦ 

ય, ૩ ક છ 
રાય, ૩૦ દિવસના પ ક 
(૬) ૧ યુનિટના ૪ આના ર રૂ. ફુ 

૩૭૩2૮૪૦૦ _ ૩૭૩૦૦ 


૩૩2૮૧૧2૪ ૩૬૩ 
૧૨ 
પ્રસઃ--મેો।ટરથી ચાલતો પપ રે।જ ૯ કલાક, દરેક અઠવા- 
ડિયાંના છ દિવસ ચાશ્ષે છે, અને દરરોજ ૨૦૦૦૦ ગેલન પાણી ૪૦ 
ફૂટ ઊંચે ચડાવવાનું છે. જે મોટર અતે પ'પની એક્સિયન્સી પપ 
થકા હેય તો ૧૦૪ વેોલ્ટની મેટર કૈટલે! કરંટ લેશે ? જો યુનિટના 
ખે આનાના દરથી વીજળીની શક્તિ ખરીદવામાં આવે તો એક વરસ 
પાણી ચડાવવાનું ખરચ કેટલું તે શોધી કાઢે. 
( મુંબઈ, પધેક્ટ્રિસિયન ) 
ઉત્તર:--(૧) ૨૦૦૦૦ 4 ૯ ગેદલ્લેન પાણી દર કલાકે ચડાવવામાં 


૧૦૦૦૦મ૮૧૦૭(૪૦ જ ૦૦૦૦ ન 
કકક ટન રડ 
આવે છે. દર મિનિટે --- 0% રઝ 2ે?-પાઉંડ કામ 





યુનિટ વપર્‌ાય, 


માટે ખર્ચ * 





- ૧૦૨૩ું રૂપિયા. 





૪૦૦૦૦૦ 


ક ડક હે।સં પાવર, એડ્સિયન્સી પ૫ ટકા છે, માટે 


૪૦૪] વિદ્યુતૂ - માર્ગદશૅક 





૧૦૦ ૧૦૦ દ્ર ૮૦૦૦૩૮૭૩૪૬ ગ ૮2(૭૪%૬ 
ન વામા વ “---------------- ક્વ.  .....------ 
૧૩૮૭૩ પપ હોસ પાવર ૨૧૫મ૯૩૩૩૮૧૧  જશે૭મ૫૯૩૩મ(૧૧ 
કિલોવોટ. 
દ શ ૮૦૦૦૩૭૯૭૪૬ 
જે ૦ 42 ન લ્ટ - ------------ શ 
(ર) કરંટ વોટ - વેલ્ટ સ વ 
૭૪ 
ક કમ#૬- પિધર 
જ૫૦૫૯૩૩૦૩૮:૧૧૭૮૧૩ 
(૩) રોજ ૯ કલાક, અઠવાડિયાના ૬ દિવસ અતે વરસના 
જ ૮5૭૪૬ 5૯-૮૫૨૩૮૬ 
પર અઠવાડિયાં માટે કક યુનિટ. 
૮મ૭૪૬$ ૯૩૮૫૨ ૮૩ 


રૂ, - શને 
(૪) યુનિટના ૨ આના રૂ. 3 પ્રમાણે પ 


અઃ રૂ. ૨૧૧૩-૧૨-૦ ખરચ. 
૧૩ 

પ્રશઃ--મોટરથી ચાલતો સેન્ટ્રિશ્યુગલ પ૫ ૧૨૫ ફૂટના ટોટલ 
હેડ (કુલ ઊંચાઈ) પર્‌ દર મિનિટે ૧૫૦ ગેલન પાણી ચડાવી આપે 
છે. પ'પની એફ્સિયન્સી ૭ર ટકા જેટલી છે અને મોટરની એક્િ- 
સિયન્સી ૮૪ ટકા જેટલી છે. જો વીજળીની શક્તિનું ખરચ દર યુનિટે 
૧-૭૫ આના હોય અતે સદરહું સેટ રોજના ૬ કલાક ચલાવવામાં 
આવતો હોય તો પ'પથી પાણી ખે'ચવાનું રોજનું ખરચ કૈટલું થાય 
તે શે।ધી કાઢો. 

( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૪૧ જુલાઇ ) 
ઉત્તર:--૧૫૦2૮૧૦2૧૨૫ ફૂટ-પાઉંડ દર્‌ મિનિટે. 
૧૫૦૦૩૮૧૨ ૫૭-૭૧૦૦૭૩૮૧૦૦ જિ 

૩૩૦૦૦2૯૭૨ર૩૮૮૪ _ હોસ પાવર 


૧૫મ૮૧૨૬૩૮૧૦૦૦૦૩૮૭૪૬ ડ 
ન્ન -“-------------------------- ૭ 
૭૩2૮૭૨૧ -૮૮૪મ(૧૦૦૦ કિલોવોટ. 


“પંપના દાખલા [૪૦૫ 


૧૫મ૮૧૨૫૭%૭૪૬ 2૮૬ 
ર સ યુનિટ. 
ટ ૧૫-૭૯૧૨૫૦૭૮૭૪૬ 2૮૬ (૧૭૫ 
ક ઝક ઝેડ તા ન્ન્ક્ઝિ 
રોજનું ક્ર ૩૩2૮૭૨2૭૮૮૪-2૧૦૦2૭૮૧૬ દો 


૧૪ 
પ્રશ્'--એક મકાન માલિટતે। બંગલે ટેકરી ઉપર છે. તે 
્વરના ભાંય તળિયાની સપાટીથી ૩૦ ફૂટ નીચે એક પાણીને ઝરે। છે. 
તેણે પોતાના બંગલાના છાપરા ઉપર પાણીની એક ટાંકી ગોઠવી છે. 
બંગલાના ભોંય તળિયાની સપાટીથી ટાંકીના મથાળા સુધીની ઊંચાઈ 
૨૨ ફૂટ છે. આ ઝરામાંથી ૬ર કલાકે ૧૨૦૦ ગેલન પાણી પંપથી 
ઘરના છાપરા ઉપર્‌ ચડાવવા માટે કેટલી મોરી પંપ મોટર ન્નેઈ શે 
તે ગણુતરી કરીને બતાવો. પંપ તથા મેો।ટરની એક્સિયન્સી ૮૦ 
ટકા તથા પાઈપ ક્રિકશન (ધસારો) પ ફૂટ હેડ ગણુવે।. 
( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૯ જાન્યુ. ) 
 ઉશસત્તર:--૩૦-4-૨૨ 4-૫-૫૭ ફૂટ. ૧૨૦૦ ગેલન «: ૧૨૦૦૦ 
પાઉંડ દર કલાકે. દર મિનિટે 


૬૦ 
-- 2૮ વ કસન્‍નન હસે પાવર - ઝે્છું - *૪૩ હોર્સ પાવરની 
સેો।ટર ( લગભગ ડ્‌ હોસ પાવર. ) 
૬૧૫ 
પ્રશ્ન;--મોટરથી ચાલતો ટર્ખાધન પ૫ દર્‌ કલાક્રે ૨૦૦૦ 
ગેલન પાણી ૧૨૦ ફૂટની ઊંચાઈ એ ચડાવી શકે છે અને દરરોજ 
૨૦૦૦ ગેલન પાણી ચડાવવાનું છે. મોટર, પપ અને પાપ્તપિંગની 
એક્ઞિયન્સી ૫૦ ટકા હોય તો ૨૩૦ વોલ્ટની મોટર કટલો કરંટ 
સેશે ? ને વીજળીની શક્તિ વુનિટના ૪ આના લેખે ખરીદવામાં 
આવે તો ૩૦ દિવસ પાણી ચડાવવાનું ખરચ શેધી કાહે. 
( મુંબઈ, ઈ લેક્ટ્રિસિયન. ) 


ફૂટ-પાઉંડ. 


૪૦૬] વિઘ્ુત્‌ - માર્ગદર્શસ 


ઉત્તર:--(૧) દર મિનિટે કા ફૂટ- 








૦ 
પાઉંડ કામ થાય છે. 
૪૦૦૦૦ ૧૦૦ _ ૦-૯ ૮૦૩૮૭૪૬ ૩ 
2 : --- ર ---- વૂટ થક 
(રે ૨). જ ણથ હસ પાવર ઝે 
ક 
સ કિલોવોટ પાવર વપરાય છે. 
રી વટ ગ્ત્ઠ ર 
(૩) કરેટ ટ ક ૭-૮૬ એપિયર. 





તોાલ્ટ ૩૩2૨૩૦ 


(૪) ૨૦૦૦ ગેલન પાણી ૧ ઢલાકમાં ચડાવી શકાય છે. 
તેથી મોટર રોજ ૧ કલાક ફામ ડરે છે, અને ન કિભ્!- 
૩૩2૮૧૦૦૦ 
૮૦2૮૭૪૬2૮૩૦ નિ 

૭૩૦»(૧૦૦૦ 


(૫) યુનિટના ઝૈ રૂપિયા લેખે ૩૦ દિવસનું ખર્ચ- ન 


વીટ-આવર્‌ વપરાય છે. ૩૦ દિવસના 


વે ગ્ત્છજુ દ્‌ 
૧૧૦ 





નત રેન ૧૩-૯-૦ ય 


ઉદર 

પ્રશ્ન:--મોટરથી ચાલતો ટર્ખાધ્રન ૫૫ ૬ર કલાકે ૨૫૦૦૦ 
ગેલન પાણી ૧૬૦ ફૂટ ઊંચે ચડાવી શકે છે અને રજ ૨૦૦૦૦૦ 
ગેલન પાણી ચડાવવાનું છે. મો।ટર, ૫પ અને પાઇપના ધસારાની 
એક્સઞિયન્સી ૫૦ ટકા હોય તો ૪૪૦ વેલ્ટની ડિ. સિ. મોટર કેટલેક 
કર'ટ લેશે ? યુનિટના ૩ આના લેખે પાવર વેચાતો લેવામાં આવતો 
હેય તે! પંપ વડે પાણી ચડાવવાનું ૩૦ દિવસનું ખરચ કેટલું તે 
રાંધી કાઢો, 

( મુંબઈ, ઈ લેકૃટ્રિસિયન » 


પંપના દાખલા % [ ૪૦૭ 


ઉત્તર:--(૧) દર મિનિટે દ દાં નઃ ફૂટ-પાઉંડ કક 


જે૦૦૦૦૦૦ જે૦૦૦ 


કઇ હૈર્સ પાવર, 


(૨) એક્સિયન્સી_ ૫૦ ટકા છે માટે -પ્ફ્ટ્ ર ટ ગક 
| ૪૦૦૦2૮૭૪૬ કે ૪૯૭૪૬ કિલો વે 
ક “:--:- કકે ટે. 





૪ફૃટ્ટ હોર્સ પાવર્‌ : 








ક ૪૦૦૦૩૭૪૬ 
જ) મોટરને છેડે ૪૪૦ વોલ્ટ મળે છે, તેથી કરંટ યુ 
૭૪૬૦૦ ૦ 


ન ન ૦૦ 


- ૮ કલાક લાગે. રજ 





(૫) ૨૦૦૦૦૦ ગેલન ક 


૪૬ ૪મ૯૭૪૬ ૮૮ 
૪૧૪૬ કિલોવોટ ૮ આઠ કલાક વપર્‌ાય, એટલે ક ક 
લહ હહ 

૫ ૪મ૮:૭૪૬*૮૮૦૮૩ 
કિલે। વીટ-અવર્સે અથવા યુનિટ. ૩૦ દિવસના” ““*5* યુનિટ, 


હહ 
(5) યુનિટના ૨ આના એટલે જૈ રૂપિયા લેખે માસિક ખરચ 
૪-૭૪૬-2૮૮2૮૭૦૩૮૩ ૨2૮૭૪૬ 2૮૧ ૦ ૧૪૯૨૦ 


કાજ કવપ પિયા. 
હ€૯2૮૧૬ ૧૧ ૧૧ ઈર્્રે 


૧૭ 
પ્રસઃ--પંપ દર કલાકે ૨૦૦૦૦ ગેલન પાણી ચડાવી શકે છે 
અને રોજ ૧૦૦૦૦૦ ગેલન પાણી ચડાવવાનું છે, ( બાજું ખધું 
ઉપર પ્રમાણે ».. 
( મુંબઈ, છલેક્ટ્રિસિયન. ઝે 
_ ૨૦૦૦૦૦૩૧ ૬ ૦2૮૨2૮૯૭૪૬ 


ઉત્તર: ક્ર: ૬૦2૪૩૩૭૦૦.૦મ૯૪૪૦ 


4૫૪૦૮ એ' પિયર્‌. 


૪૦૮] વિદ્યુત્‌ - માગેદર્શક 


૧૦૦૦૦૦૦૦૦2૮૧૬૦૦»૮૨૩૮«૭૪૬ 2૮૩૦૩૮૩ _ 


કુ ુ ક્ન્ 
૦ દિવસનું ખર્ચ “ ૬૦9/૩૭૦૦૦મ(૧૦૦૦2૦૮૧૬ 


રૈ* $૭૮-ડ અ. 
૧૮ રી 
પ્રશેઃ--મે।ટરથી ચાલતો ટખૌધન પંપ ૧૦૦ ફૂટની ઊંચાઇએ 
કલાકના ૫૦૦૦ ગેલન પાણી આપી શકે છે, અને રજ ૪૦૦૦૦ 
ગેલન પાણી ચડાવવાનુંદછે. જે મેટર, પંપ અને પાધ્#પિંગની એકંદર 
એક્સિયન્સી ૫૦ ટકા હોય તો ૪૬૦ વોલ્ટતી ડિ. સિ. મોટર 
ફુલ લેડ પર્‌ કૈટલે। કરંટ લેશે ? જને વીજળીની શક્તિની કિમત 
વધારેમાં વધારે માગણી ( મેડિસિમમ ડિમાંડ ) ના દર કિલોવોટ દીઠ 
રૂ. ૮ હેય, અને તે ઉપરાંત દરેક વપરાએલા યુનિટ દીઠ ૨ આના 
પડે તો પંપિગ કરવાના બધા કલાક દરમિયાન પુરે! લોડ ધારીને 
૩૦ દિવસનું પાણી ચડાવવાનું ખરચ શૈધી કાઢે, 
( મુંબઈ, ઈ લેકૃટ્રિસિયન ) 
ઉત્તર:--(૧) દર મિનિટે - કડ ફૂટ-પાઉંડ, 


પુ ન 
(૨) એકંદર એક્સિયન્સી ૫૦ ટકા છે માટે --.*----..- 
૬૦2૮૫૦૦૯૩૩૦૦૦ 


૧૦૦૦૩૮૯૭૪૬ ૩૭૩૦૦૦ -_ ૩૭૩ 
૬7:૩૩ ૯૯ ઉહ 
કિલોવોટ મેકિસમમ ડિમાંડ વધારેમાં વધારે માગણી છે. 
ક ૭૭૭ ક 
(૩) ફુલ લ્વેડ ઉપર્‌ ડરંંટ - જ ણ ૮-૧૯ એપિયર. 
(૪) ૩૭૩/૯૯ કિલ્ષો વોટ રજ ૮ કલાક પ્રમાણે ૩૦ દિવસના 
૩૭૩2૮૮2૮૩૦ _ ૩૭૭૩૦૦૮૮ 


લ્લ ૩૩ 

(૫) ૬ર્‌ કિલોવોટ દીઠ રૂ. ૮ પ્રમાણે ૨૭૩244 -- રૂ. ૩૦૦૧૪ 

/ અતે દર યુનિટના દ આના પ્રમાણે ૨:૨૦ ૮ મસ સફ “ ર્‌. ૩૭૦૬૮ 
ઝુલ ખરચ ૬ ર્‌. ક “રૂ, ૬૭-૧૩-૦, 





ઇલેક્ટ્રિક હોસ પાવર - 








- €૦૪*ર૪ યુનિટ, 


પંપના દાખલા [૪૦૯ 


૯ 
પ્રસ: --૭ ખી. એચ. પી. આપનાર એક ધશલ્ેકટ્કિક મોટર 
૬૫ ફૂટ કુલ (હેડ) ઊંચાધ એ આવેલી ટાંકીમાં પાણી પંપ કરે છે. 
જે મોટરતી એક્સિયન્સી ૮૦ ટકા હોય અતે પંપની એક્સિયન્સી 
૭૦ ટકા હેય તો દિવસના ૬શ કલાક પ્રમાણું કામ કરતાં કેટલા 
ગેલન પાણી ચડાવી શકાશે? જે વીજળીની શક્તિ માટે દરેક 
મેકિસમમ ડિમાંડ ( વધારેમાં વધારે માગણી ) ના કૈ. ડબલ્યુ. દીઠ 
રૂ* ૫-૮-૦ લ્રેવામાં આવે અને વાપરેલા યુનિટ દીઠે ૬*૮૦ આના 
લેવામાં આવે તો કામ કરવાના ર૫ દિવસના એક મહિનામાં 
વાપરેલી વીજળીની શક્તિનું કુલ ખર્ચ કેટલું થશે ? 
(સુંબઈ, સુપરવા, ૧૯૩૬ જાન્યુ. ) 
ઉત્તર્‌:--(૧) ૭ બ્રેક હોસ પાવર્‌ - ૭ 2૮ ૩૩૦૦૦ ફૂટ-પાઉંડ 
'દર મિનિટે. 

(ર) પ'પની એક્સિયન્સી ૭૦ ટકા છે માટે દર મિનિટે 
97૭૩૦૦૦૩૫૦૦ 
નન 

(૩) કુલ ઊંચાઈ ૬૫ પૂઢ છે માટે દર મિનિટ 


1997૩૭૦ ૦૦૭૮:૬૦૦ 


“ફૂટ-પાઉંડ જેટલું પંપ કામ આપી શકે. 


પાઉંડ પાણી ચડે છે. 








૧૦૦2૮૬૫ 
મક ૫92:6૭૩૩૦૦2૮(૭૦૪૬૦2૩૮૧૦ 
દિવસના ૧૦ ડલાકૅમા 2૦2 પાઉંડ 
૭૮૩૩૦૦૭૮૭૦૭ ૦૭૮૧૦ 





--- સ્ક, ડક હાન ન ષે હ ફે 
ર પ ૧૪૯૨૬ ગેલન પાણી 
ચડાવી શકાશે, 
૫૭2૮૫૦૪૨ 2૬ જ ૫9૪૬ ્( 
કિમ ક 
ર (૦ /૦-મ(૧૦૦૦ 


કે, ડખ્લ્યુ. 
” કિભેવોટ ). પાવર લે છે. 


૪૧૦] * વિઘુતૂ - માર્ગદર્શક 
* ૭2(૭૪૬મ૮૯૧૦૦૮૨૫ 
(૫) ૧૦ કલાકના ર૫ દિવસમાં “ક * યુનિટ. 
ર ૮ 
(૬) યુનિટના ૦૦૮૦ આના - ક નઃ * - રૂપિયા 





૧૬ ૧૬૦૮૧૦ ૨૧૨૦ 

૫૪2૯૭૪૬ 2૬ 
ભ્ેખે ન રૂપિયા ન રૂ. ૮૧-૯-૬ -રૂ. ૮૧-૧૦ આ. 
૫૭૩૮૭૪૬ 
૮૦2(૧૦ 


“૦ ૬૦૫ર્‌ કિલોવોટ એટલે ૭ કે. ડખ્લ્યુ. લ્ધએ તો ૭ 2 





(૭) મેક્સિમમ ડિમાન્ડના કે. ડખ્લ્યુ.ના ર પ્રમાણે 


૬: રૂ. ૩૮-૮૮-૦. 
રૂ. ૮૧-૧૦-૦ 
ર્‌. ૩૮-૮-૦ 


કુલ ખર્ચ રૂ. ૧૨૦-૨-૦ 
૦ 

પ્રશ્ઃ--તળાવથી ૬$ ફૂટ ઊંચી પાણી સંઘરવાની ટાંકીમાં ૫ 
મિનિટમાં ૧૦૦૦ ગેલન પ્રમાણે પાણી ચડાવવાનું માસિક ખરચ 
જેટલું આવરો ? પ'પની એફ્સિયન્સી ૭૪*૬ ટકા છે, મોટરની 
એક્ઞિયન્સી ૮૦ ટકા છે, અને યુનિટના ભાવ એક આને છે, તે 
ઉપરાંત દરેક હોસે પાવર દીઠ ૪ રૂપિયા લેવામાં આવે છે. પ૫ 
દિવસના ૧૦ કલાક ચાલે છે એમ ધારી લે. 

(મુંબઈ, ધ્કેક્ટ્રિસિયન) 

ઉત્તર:--(૧) ૧૦૦૦ ગેલનમ:૧૦-૧૦૦૦૦ પાઉંડ પાણી પ 
મિનિટમાં એટલે ૨૦૦૦ પાઉંડ પાણી ૧ મિનિટમાં ૬૬ ફૂટ ઊંચે 
ચડાવવા સાર્‌ ૨૦૦૦ 2: $$ -3૧૩૨૦૦૦ રૂટ-પાઉંડ કામ કરવું પડે. 


ુ તર 
(૨) પ'પતી એક્સિયન્સી ૭૪*૬ ટકા છે, માટે મ ત ડે 
૭૪૬-2૮૩૩૦૦૦ 


ન્કટ્ટટ-૫૦૩૬ ખ્રેક હોસ પાવર જેટલું બળ મેટરે કરવું જેઈ એ. 


પંપના દાખલા [૪૧૧ 


(2) હવે જુદ હોસ પાવર - ઝટ 2૮ ૭૪૬ '- ૪૦૦૦ 
ક ઝ્ 
વોટ. મોટરની એક્‌ સિયન્સી ૮૦ ટકા છે, માટે “૫૦ 


૮૦ 
ન ૫૦૦૦ વૉટ - પ૫ કિલોવોટ પાવર, 
(૪) દિવસના ૧૦ કલાક મે।ટર ચાલે તે! ૫૪૮૧૦ કિલોવોટ- 
અવસે - ૫૦ યુનિટ. ૩૦ દિવસના ૫૦2૮૩૦ - ૧૫૦૦ યુનિટ વપરાય. 


(૫) યુનિટના ૧ આના પ્રમાણે ન “ રૂ. ૯૩-૧૨-૦. 


વળી ૫*૩૬ ખ્રેક હોસ પાવરની મોટર છે, માટે હોસ પાવર દીઠ 
રૂ. ૪ લેખે લગભગ રૂ. ૨૨-૮-૦. તેથી કુલ માસિક ખર્ચ. 
રૂ. ૯૩-૧૨-૦ 4 રૂ. ૨૨-૮-૦ ગર્‌. ૧૧૬-૪-૦. 

૧૨ 

પ્રશ્નઃ--ઊંચે રાખેલી ટાંકીમાં કુવામાંથી દર મિનિટે ૩૩૦ 
ગેલેન પાણી ચડાવવાનું છે. ખેની સપાટી વચ્ચેનો! તફાવત ૬૦ ફૂટ 
છે, નળની લંબાઈ ૮૦૦ ફૂટ છે, નળને। ધસારો ૨૦ ફૂટ ઊંચાઈની. 
ખોટ ( લેસ ઓફક્‌ હેડ ) બરાબર છે. 

(અ) જે પ'પતી એક્સિયન્સી ૮૦ ટકા હેય તો દરેક હોર્સ 
પાવરનાં ન્નેડાણુ દીઠ મહિને રૂપીઆ ર૨ અતે તે ઉપરાંત યુનિટ દીડ 
૧ આના લેખે દિવસના ૮ કલાક પાણી ચઢાવવા માટે વીજળીના 
પ્રવાહનું માસિક ( ૩૦ દિવસનું ) ખરચ ગણી કાઢો. 

(મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૫ જાન્યુ. ) 
ઉત્તર:--(૧) ૩૩૦2૮૧૦--૩૩૦૦ પાઉંડ, ૬૦4૨૦ ફૂટ ઊંચાઇ. 
૩૩૦૦૦૮૮૦ ફૂટ-પાઉંડ કામ દર મિનિટે થાય છે. 

(૨) પંપની એક્સિયન્સી ૭૫ ટકા છે, માટે 
૧૦૦-2.૮૩૩૭૦૦૩2૮૮૦ ૪૯૩૩૦૦૦2૮૮૦ 

૭પ ૩2૩૩૦૦૦ ટ 

ચત્ન્૧૦ડુ હોસ પાવર. 





ફૂટ-પાઉંડ ૬ર મિનિટે : 








૪૧૨] વિદદત્‌ - માર્ગદશેક 
(૩) મોટરની એક્સિયન્સી ૮૦ ટકા છે તેથી મોટરને મળતો પાવર 


૧૦૦ ૩ 2(૩ન્‌ 2૮૭ ૫૭૪ ૧૦ 
“૪૬ વોટ “455525 .. 5. [કતોવોટ. 
૮૦ ણ ૮૦-2૮૩2.૮૧૦૦૦ 
૭૪૬ 2૮૮૮૩ ૦- 
(૪) રોજના ૮ કલાક પ્રમાણે ૩૦ દિવસના ર 


૪૬મ૯૮મ૮ મ 
મ યુનિટ. 
(૫) યુનિટના ૧3 આના લેખે 
"૭૪32૮૮2 ૩ ૧૧૧૯ 
વપ રક્૧૬ ૫. કરરડર્ડ રૂપિયા, 
દરેક હોસ પાવરના રૂ. ૨ લેખે ૧૧ 2૮ રે સર્‌. ૨૨. 


કુલ રેરડર્ન્‍ - ૨૨ - ર્‌* ૨૪૫-૧૩ આ. 
૧૧૨ 

પ્રશ્નઃ--(અ) ૧૦ હોસ પાવરતી મેોટરને ૫પ સાથે સીધે 
સીધી કપ્લિગથી નડી દીધી હેય તો પ'પની એક્સિયન્સી ૬૦ ટકા 
ગણીને ૫૦ ફૂટની ઊંચાઈ સામે દર્‌ કલાકે તે કૈટલા ગેલન પાણી 
ચડાવશે તે શે।ધી કાઢો. 

(બ) એ કામ કરવા સારૂ જે ૪૦૦ વોલ્ટ ૩ ફેઝતી મોટર 
યોગ્ય એ. સિ. સપ્લાઈ ઉપર ચલાવવામાં આવે અને પાવર ફેડટર 
૦૦૯ હોય તો મોટરની એક્સિયન્સી ૭૪-૦૬ ટકા અને પ'પની ૬૦ 
ટકા ધારીને દરેક લાધનિના તારમાં કેટલે કરંટ જવો જેઈ એ તે 
શૈધી કાઢો. 

( મુંબઈ, છલેક્ટ્રિસિયન ) 
ઉત્ત૨:--(અ) પ'પ ઉપર ૧૦ હોર્સ પાવરના દરથી મેો।ટર કામ 
કરે છે. પણુ પ'પની એક્સિયન્સી ૬૦ ટકા છે, એટલ્લે ૧૦૦ માંથી 
૬૦ ભાગ જેટલું કામ આપે છે, માટે કજ -૮૧૦-૬ હોસ પાવર 
જેટલું કામ થાય છે. 


પંપના દાખલા [૪૧૩ 


$ હેસ પાવર ક દર્‌ મિનિટે ૬973૩૦૦૦ ફૂટ-પાઉંડ, 


માટે દર મિનિટે પાણીનું વજન ન પાઉંડ. ૬ર કલાકે 


ડુ ૬૭૩૦૦૦૩૭૮૬૦ ૬£7૩૩૦૦૦૦૩(૬૦ 
ણી જન કક --------------- ન્ડ -------------- 
પાણુંનું વજન જ પાઉંડ ૫૦ઝપન 


કઃ ૬2૮૬26૬૬ ૦-૨૩૭૬૦ ગેલન. 
(બ) મે।ટર્‌ ૧૦ હોર્સ પાવર્‌ ઉત્પન્ન કરે છે અને મો।ટરની 


એક્સિયન્સી ૭૪*૬ ટકા છે માટે મોટરતે દ ક્ર 
૧૦૦૦૦ વૉટ પાવર મળે છે. 
પાવર્‌ ન પાવર ફેકટર 2૮ “૩ 2 વોલ્ટ » લાધનિ કરંટ. 
૧૦૦૦૦ વટ - ફી મ સક 2૪૦૦ ક લાઈન કર્‌ટ, 
પ ક એ'પિયર - જેપ૦૦૦ 
૪૦૦2૮૯2૮૧૭૩ ૧૫૫૭ 
લગભગ ૧૬ એ'પિયર દરેક લાઈનને! કરટ. 
જડ 
પ્રશઃ--એક મકાનમાં તળિયેની ટાંકીમાંથી અગાસી ઉપરની 
ખીજ ટાંકી જે ૮૦ ફૂટ ઊંચે છે તેમાં ખે હોર્સ પાવરની સિંગલ ફેઝ 
મોટર સાથે જડેલા સેંટ્રિશ્યુગલ ૫'૫ વડે રોજ ૬૦૦ ગેલન પાણી 
ચઢાવવામાં આવે છે. ૩૦ દિવસના ર્માહેનામાં એ ૫'૫ કૈટલા યુનિટ 
ભેરે તે કહે. પપિંગ સેટતી સાધારણુ એકિ સિયન્સિ છે. 


( મુંબઈ ઇલેક્ટ્રિસિયન ) 
ઉત્તર્‌:--(૧) પપિંગ સેટની એફ્સિયન્સિ સાધારણુ રીતે $ ૦ 


૦૦% (૧૦૩૮૮ 
ટકા લઈએ તો મેટરે ષ્ટ --૮૦૦૦૦૦ ફૂટ- 


લાઇન કરંટ - - ૧૬૦૦૫, 


પાઉંડ કામ કરવું જેઈ એ. 


૪૧૪] વિદ્યત્‌ - માર્ગેદરેકે 


(૪) મોટર ખે હોસ પાવરની છે એટલે દર મિનિટે ૨ 2૮૩૩૦૦૦ 
ફૂટ-પાઉંડ કામ કરી ન છે, માટે કટે ફ"ૂટ-પાઉંડ કામ 


૮૦૦૦૦૦ ૨૦ 
98 ન ભિનિટક પક ન હદે કલાકે. 


/( લગભગ જે કલાક નેઈ એ.) 
(૫) મે।ટરતી એક્સિયન્સી ૮૦ ટકા અને પાવર ફેક્ટર ૦-૮ 
લઈએ તો ૨ હોસ પાવર માટે “-(55૧૦૦%3૦ _. 2૭૩૦૦ 


કડાક હપતા કે ાક-તનમ 


૮૦2૮૮ ૧૬ 





વોટ ક કિલોવોટ પાવર - કલાક, ૩૦ દિવસ વપરાય છે. 
૧૬૦ લહ 

2૭૩૦૮૨ ૦2૮૩૦ _ ૩૭૩૦ 

૧૬૦૩૯૯૯ «૮*૮3૩ 

૧૪ યુનિટ વપરાય. 


માટે મહિનામાં “૧૪૦૧ યુનિટ, લગભગ 





કેન 

પ્રસ્ષઃ--મોટરથી ચાલતો ટર્બાધત પપ દર કલાક્રે ૩૩૦૦ 
ગેલન પાણી સકેશન સુદ્ધાં કુલ ૬૦ ફૂટ ઊંચાઈએ ચડાવી શકે છે, 
અને દરરોજ ૧૩૨૦૦ ગેલન પાણી ચડાવવાનું છે, પ૫, મોટર અને 
પાઇંપના ધસારાની એક્સિયન્સી ૫૦ ટકા હેય તો ૪૦૦ વેલ્ટની 
૩ ફેઝ એ. સિ. મોટર કેટલે! કરંટ લેશે? યુનિટના ખે આના લેખે 
વીજળીને। પાવર વેચાતો લેવામાં આવે તો ૩૦ દિવસ પ'૫ વડે 
પાણી ચઢાવવાનું ખર્ચ કેટલું આવશે ? 


( મુંબઈ, પ્કેક્ટ્રિસિયન ). 


ઉત્તર:--(૧) એક્સિયન્સી ૫૦ ટકા છે એટલે દર્‌ મિનિટે 
૩૩૦૦2૯૧૦૮૬૦» દૂટ-પાઉંડ જેટલી વીજળીની શક્તિ ખરચવી 
પડે છે. તેથી ૩૩૦૦૦» ફૂટ-પાઉંડ : ૩૩૦૦૦ ર્‌ હોસ પાવર - 
જ»:૭૪૬ વૉટ પાવર મોટરને આપવામાં આવે છે. 


પંપતા દાખલા [ ૪૧૫. 


(૨) ૨2૯૭૪૬ વોટઃ-પાવર્‌ ફેક્ટર 2: “૩2૮૪૦૦ વેલ્ટ 2૮ 
લાઇન કરટ. હવે પાવર ફેક્ટર ૦૦૮ લઇએ તે લાઈન ફેરટ - 
૨2૯૭૪૬2૮૧૦ 
૧૦૭૩૩૪૦૦૦૮૮ 

(૩) ૩૩૦૦ ગેલન પાણી ચડાવવાને ૧ કલાક લાગે તો ૧૩૨૦૦ 
ગેલન પાણી ચડાવવાને "3૨૦૦ --૪ કલાક નનેઈ એ. ૨૭૪૬ વોટ 


ક 
- સેટ કિલોવોટ રે।જ ૪ કલાક એમ ૩૦ દિવસના કે 


૧૦૦૦ 
ચુનિટ વપર્‌ાય. 
-, ૧૪૯૪૯૨ ૭2૮૪૩૮૩૦ 
ના ખે આના ર રૂ. 3 ક 
(૪) યુનિટના ખે આના * રૂ. 3 પ્રમાણે ક 


ન “૨.૩૬૯ - રૂ. ૨૨૦૩૮ લગભગ ૨ર રૂપિયા ૬ આના ખરચ આવે. 
૨૫ ર 

પ્શ્નઃ--૧૦”૮૧૦/2૮૬' તી ટાંકી તેનાથી ૪૫/ નીચે આવેલાં 
પાણી ભરી રાખવાનાં ટાંકાંમાંથી પાણી ચડાવીને ર૦ મિનિટમાં 
ભરી નાખવાની છે. ૫'૫ અને પાઈ પિંગની એક્સિયન્સી ૬૦ ટકા * 
છે, અને મોટર તથા ચલાવવાનાં સાધન (ડ્ાઈવ) ની એક્સિયન્સી ૭૫ 
થકા છે. મોટર ચલાવવાને કૈટલા કિલોવોટ પાવર જેઇએ, અને ૩ 
રરેઝ ૪૦૦ વેોલ્ટતી રીતે દરેક ફ્રેઝ દીઠ કરંટ કેટલો? પાવર ફેડટર 
"૮ છે. જે ૫૫ રોજના ૨ કલાક પ્રમાણે મહિનાના ૩૦ દિવસ 
કામ કરે તો ડેટલા કિલેવોટ-અવસ ખપરશે ? 

નૉંધઃ--૧ ધન ફૂટ પાણીન૬૨૦૪ પાઉંડ, 

( સુંબઈ, ધલેક્ટ્રિસિયન )), 

ઉત્તર:--(૧) ટાંકીનું કદ ૧૦'%૧૦'2૮૬':-૬૦૦ ધનકૂટ છે, 
પાણીનું વજન ૬ર*૪2૮૬૦૦-૩૭૪૪૦ પાઉંડ, 

(૨) પાણી ૪૫ ફૂટ ઊંચે ચઢાવવાને ૩૭૪૫૦2૪૫ ફૂટ-પાઉંડ 


કામ ૨૦ મિનિટમાં કરવાનું છે તેથી દર્‌ મિનિટે % રે 


ન્ર્ન્દૃહ્પ લગભગ ર૨્‌*૭ એ'પિયર, ” 





૪૧૨] વિદ્યત્‌ - માર્ગેદશક* 
૧૮૭૨2૯૪૫ ફૂટ - પાઉંડ - જે “ રૈ્ડ્ડુટું ન ૨૦૫૫ હોસ. 
પાવર જેઈ એ. 
(૩) ૫૫ અતે પાદપિગની એક્સિયન્સી ૬૦ ટકા છે માટે 
સંદ્ટ૬:૫? - રેંડેટઠ હોર્સ પાવર પ'પને મળવા ન્નેઈ એ. 
(૪) મોટર અને ડ્રાઈવિીની એક્સિયન્સી ૭૫ ટકા છે માટે 
મોટરને રેરેટુ % પટ - ૨પ હોર્સ પાવર - 23૨૩૬૨૪૨ વોટ 


૭૩૧૧ 2/૭૪ 
૩1૨2૭૪3 ડ્ઃ ૪૦૦૩૦ કિલોવોટ પાવર આપવે જેર્ધ એ. 
૫૫૫૦૩૮૧૦૦૦ 


(૫) સપ્ર્૨₹૬ વોટ - «2૮૩ 2૮૩૦૦ 2૮ લાઈન કરંટ 
૫ %“32૪૦૦2૮૩ 2૮ ફેઝ કરંટ - સ %ક૯૪૦૦૦૮૩ગ૮ફેઝ કરંટ, 
. ..--; ૨૧૨-2૯૭૪૬2૮૧3૦ _ ૧૩2૮૩૭૩ 
પ ૪2૦%૮55. ૧595 
(૬) ૪*૨૩૨ કિલેવૅ(ટ 2૮ ૨ કલાક 2૮ ૩૦ દિવસ -- ૨૫૩૯૨ 
લગભગર ૪૪ કિક્ષોવૌોટ-અવસે અથવા યુનિટ ૧ મહિનામાં ખપશે. 
૨૬ 
પ્રસઃ:--૨૦ સેકન્ડમાં ૨ ટન વજન ૬૦ ફૂટ ઊચે ઇલેક્ટ્રિક 
ક્રેધન વડે ચડાવવાનું છે. ચડાવવા માટેના ગીયરતી એક્સિયન્સી ૬૫ 
ટકા છે, અને ન કુલ એક્સિયન્સી ૮૫ ટકા છે. એ માટેની 
મોટર કેટલા ખ્રેક હોસ પાવરની છે તે શૈેધી કાઢો, અને યુનિટ 
દીઠ દોઢ આને! ખરચ હોય તો દરેક ટન દીઠે કેટલું ખરચ આવે તે 


રો।ધી કાઢે. 
( મુંબઈ, ઇલેફટ્રિસિયન ). 
ઉત્તર:--(૧) ૧ ટન-ર૨૨૪૦ પાઉંડ. ૨2૮૨૨૪૦-૪૪૮૦ 
પાઉંડ વજન ૬૦ ફૂટ ઊંચે ચડાવવા સારૂ ૪૪૮૦2૮૬૦-૦૨૬૮૮૦૦ 
ફૂટ-પાઉંડ કામ ડરવું જઈ એ. એટલું કામ ૨૦ સેકન્ડમાં કરવામાં 


આવે છે. એટલે દર મિનિટે 5-૨૬ ૮૮*૦રમૂટ-પાઉંડ 


1 





૪૦૪૪૧ એ પિયર, 


પંપના દાખલા [ ૪૧૭ 


(૨ ી વજન ચઢાવવા સારૂ ૨5૮૮૦૦%૩ ૨57૮ હુર્સપાવર જેઈ એ. 
૩૩૦૦૦ ૧૧૦ 


(૩) ગીયરની એક્સિયન્સી ૬૫ ટકા છે, માટે 
૨૬૮૮2૮૦૧૦૦ _ ૫૩૭૬ સિ ી મિ 
દાદ ખ્રેક હોર્સ પાવરની મેટર. 





(૪) મોટરની એક્સિયન્સી ૮૫ ટકા છે, માટે મોરને 
૫૩૭૬-2૭૪૬2૮૧૦૦ ર જ 
૩ વગા કિલોવોટ પાવર જ્નેઈ એ. 


(૫) ૨૦ સેકન્ડ - એટલે ગુઝફ્ટ કન ન“ રેપૈ યુનિટ. 


(8) યુનિટના ૧૬ આનાના દરથી રહે % રે «૧૨ - રૈટ્ટું ક 


૩*૩ પાઈ ખે ટન વજન માટે. દરેક ટન ન ચડાવવાનું ખરચ 
ર્‌ 2: 2*૩ 4૧૦૬૫ પાઈ. 





--મત્યતા----. 
પ્રકરણુ ૨૨ સું 
લિફટ 
લિક્ટનું વહન વ્યવસ્થા ર્સરક્ષણુ, સેફ્ટ ડિવાયસિસ, ક'ટ્રાલર. 


ર 
પ્રસ:--તમતે એક લિક્ટ સૉંપવામાં આવી છે. તેને સારી 
સ્થિતિમાં ચાલુ રાખવા સાર્‌ તમે કઇ કઇ બાબતો ઉપર ખાસ 
જ્યાન આપરે] ? 
( મુંબઈ, વાયરમેન ) 
પ્રશ્ન:-પશેફ્ટ્રિક પેસે*જર લિક્ટને સારી હાલતમાં ચાલુ 
રાખવા માટે તમે કઈ કેઈ સુખ્ય ખાખતે। ધ્યાનમાં રાખશે ? 


( સુંબઈ, ઇલેક્ટ્રિસિયન ) 
ક્‌ 


૪૧૮] વિદ્યૃતૂ - માર્ગદર્શક 


ઉત્તર:--મે।ટર રૂમ સ્વચ્છ અતે વ્યવસ્થિત રાખવી. કોઈપણુ 
જગાએ ભેજ એકડો ન થાય માટે રૂમ સૂજી રાખવી. મેટર 
સ્ટાઢેરના કૉટેકટ ચોખ્ખા અને ચળકતા રાખવા. મોટર સ્ટાટરનાં 
બેરિંગ તથા કૅમ સ્વચ્છ અને સારી રીતે તેલ પૂરેલાં રાખવાં. મે।ટર, 
કેમ્યુટેટર, બશ વગેરે સાફ રાખવાં. ખેરિગમાં તેલ બરોબર સપાટીએ 
રાખવું. મોટર ચાલતી વખતે અવાજ થવે। ન ન્નેઇ એ. ખેરિગમાંથી 
તેલ ગળવું ન જ્નેઇઃએ. 

દરેક ફ્યુંઝ જેઈ એ તેટલી સાધઝના રાખવા. ફુલ લેડ રનિંગ 
કર્‌ઢ કરતાં, ડિ. સિ. મોટર હોય તો, બમણુ। કર્‌ટ લઈ શકે એટલી 
સાધઝના મેપ્નન ફ્યુઝ રાખવા, અથવા, એ. સિ. સ્કૃવિરલ કેજ મે।ટર 
હોય તો, ત્રણુથી'પાંચગણુ। કરંટ લઇ શકે એટલી સાઈઝના રાખવા, પણુ 
કૅટ્રોલ સકિટના ક્યુઝ સાધારણુ રીતે પાંચ એ'પિયરથી વધારે સાઈઝના 
રાખવા નહિ. બધા ક્યુઝ બરાબર છે કૈ કેમ તે તપાસવું જેઈ એ. 

મેટલ બેરિંગ, ગાઇડ્સ, ગાઇડ શ્ઝ, વગેરેમાં તેલ પૂરવા 
(લ્યુબિકેશન) ની બાબતમાં સંભાળપૂવેક ધ્યાન આપવું. તેલ ગળવું ન 
જેઈએ. ખેરિગમાં અવાજ થવે। ન જેઈ એ. 

મો।ટરનું કપ્લિગ તપાસવું જનેઈ એ. વમે શેક્ટમાં (એ'ડપ્લે) (છેડેને 
સંમંધ ટીલે॥ ન રહે તે સંભાળવું. ગિયરમાં કેઈ ભાગ ધસાઈ ગએલે 
હશે તો લિક્ટ અટકતી વખતે થતો અવાજ સ'ભળાશે. 

લિમિટ સ્ટોપ્સ અને અલ્ટિમેટ મેઈન લિમિટ સ્વિચ બરાખર 
કામ કરે છે કૈ કેમ તે કાર્‌ મારફતે રોજ તપાસી લેવું જેઈ એ. 
રારડું, દોરડાતાં સંધાણુના છેડા, અને સેકફ્ટિ ગિયાર તપાસતાં રહેવું, 
સેક્‌્ટિ ગિયરના દરેક ભાગને તેલ પૂરી ચાલુ હાલતમાં. રાખવા. ”' 

 ખ્રેકને પુલી કે ડમથી ફુ ઈચ દૂર રહે એમ ગોઠવવી. ( તળિયે 

તથ] ટોચની હદની ) અલ્ટિમેટ લિમિટ સ્વિચની ગે।!ઠૅવણુ, અને તે 
અરાબર કામ ફરે છે કકે નહિ તે તપાસવું. રિહેસ્ટેટ બરાબર. 
ગાઠવવાં. સકિટટ . ઉત્રાડી હોય ત્યારે કરેક્ટ વચ્ચે વધારે જગા રહે 


લિફ્ટ [ ૪૧૯ 


એવી રીતે ૩'ટ્રીલરતી ગેોઠેવણુ કરવી. કટ્રોલર પેનલ સાફ્‌ રાખવું. 
'પિવોટ પિન્સને ઔઇલિંગ કરવું. ઈટરલક બરાબર કામ ઢરે છે કે 
નહિ તે તપાસી ન્નેવું. તેવીજ રીતે રિલેનાં કામની પણુ તપાસ કરવી. 

ટ્રાઈ-આઉટ સ્વિચની ગોઠવણુ હોય તો રોજ લિફ્ટ ચાલુ કર્યા 
પહેલાં અને તેમાં દાખલ થયા વગર્‌ ખહારથીજ લિક્ટને એક ખે 
વાર્‌ ઉપર્‌ ચડાવવી તથા નીચે ઉતારવી, જેથી તેના દરેક ભાગ, 
સોટર, કૅટ્રાલનાં સાધન, ખ્વેક સોલ્ેનેપડ, લિમિટ સ્વિચ, અને બી 
સાધનો કામ કરે છે કે નહિ તે તપાસી શકાય. બધાં શેકૂટ, સ્પિડ્લ 
વગેરેને તેલ પૂરી સારી હાલતમાં રાખવાં. 


ન 
પ્રશઃ--એઓટોાસ્વિચથી ચાલતાં કંટ્રાલ ગિયર અને સહિસ- 
લામતીનાં સાધનેનાં કાર્ય સાથે પ્રક્ષેકૃટ્રિક પે્સૈજર લિક્ટનું આરૃતિએ! 
સાથે વિગતવાર વર્ણન કરે. 
' ' ( મુંબઈ, છલેકટ્રિસિયન ) 
 શ્રશ્નઃ--સેફ્ટિ ડિવાઈસીસ ( સહીસલામતીની યોજનાએ ) 
વાળી અને એક કારસ્વિચથી ચાલે એવી ધલેકટ્રિક પેસૈજર્‌ લિક્ટના 
વાયારિગનું આપૃતિઓ દોરીને પૂરેપૂ રું વણૅન કરો. 
( ઝુ બઈ, સુપરવા. ૧૯૪૦ જાન્યુ. ) . 
ઉત્તર:--પેસૈજર લિક્ટમાં ઉતારૃને લઈ જવા લાવવા સારુ 
એક પાંજરાના આકારની કાર હોય છે. તેને મથાળે ખે'ચવાનાં કેબલ 
(દોરડાં)તે એક છેડે ખાંધી તે દોરડાંને બીજે છેડે સમતોલ રાખનાર 
વજન ( કાંઉટર જ્ડેઈટ ) બાંધેલ્રું હોય છે. આ દોરડું ડ્રાઇવિંગ પુલી 
ઉપરથી કે ડ્મ ઉપર આંટા વિટાળીને લીધેલું હોય છે, અ પુલી અથવા 
ડમ સાથે વીજળીની મેટરનું જેડાણુ કરેલું હોય છે. મોટર ચાલે 
છે તેથી દોરડું વીંટળાઈ લિક્ટ ઊંચે ચડે છે અને વજન નીચે ઉતરે 
છે, અથવા લિક્ટ હેડે ઊતરે છે અને વજન ઉપર્‌ ચડૅ છે. લિક્ટ 
જેટલા ભાગમાં ફરતી હેય તે ભામ (એટલે શેક્ટ)માં ખે ઊભી રેલ 
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નાખેલી હેય છે, તે રેલ કારને તેના માગેમાં રાખે છે. કાર્‌ સાથે ખે 
સામસામી બાજીએ ખે “ગાઈડ શઝ” રાખેલાં હેય છે તે ખે રેલમાં 
કફ્‌ટિ થાય છે. 

(૧) કાર છેક તળિયે પહોંચે ત્યારે એકાએક અટડકવાથી 
આંચકો ન લાગે અને દોરડા પર જેર ન પડૅ માટે તળિયે સિત્રિગ 
અથવા ઓધલ-કંપર રાખેલાં હોય છે. 

(ર) દરેક માળે કારમાં દાખલ થવાની જગાએ શૈક્ટ આગળ 
દરવાજ રાખેલા હેય છે. એ દરવાજા વસાએલા રહે છે અને દર- 
વાજ આગળ કાર ન હોય ત્યારે તે ઊઘડી શકતે નથી, પુશ બટનની 
રીતે લિફ્ટ ચલાવવાતી ગો।ઠવણુમાં દરવાજા માટે ઓટોમેટિક ડોર 
[ઇક્સચર્‌ વાપરે છે, એથી અસુક બારણુા। આગળ કાર્‌ આવે ર્નાહે 
ત્યાં સુધી તે બારણાં ઊધડી શકે નહિ. જે દરવાજા આગળ લિક્ટ 
ઊભી રહે તેજ દરવાજે ઊધડી શકે છે. 

(૩) વળા દરવાજમાં મૂકેલાં કૉટેકટને લીધે ન્યાં સુધી શેક્ટનાં 
% કારનાં બારણાં ઊધાડાં હોય ત્યાં સુધી સકિટ ખુલ્લી રહૈ છે તેથી 
લિફ્ટ ચાલુ થઈ શકતી નથી. 


(૪) દોરડું વીંટાળેલી પુલી કે ડ%ૂમ ઉપર્‌ ડબલ જ બ્રેક લાગે. 
છે જે સ્પ્રિગનાં જનેરથી પુલી ઉપર ૨ ને દાખી રાખે છે. ન્યારે એ * 
ખ્ેકના ઇલેક્ટ્રોમેગ્તેટના ગૂછળામાં કરંટ દાખલ થાય છે ત્યારે કરંટને 
લીધે બ્રેક પાછી ખે'ચાઈને દખબાણુ ઓછું થાય છે અથવા બ્રેક 
ઊપડે છે. તેથી જે કરંટ બંધ પડે તો બ્રેક તૂરત પૂરાં બળથી લાગે 
છે, અને કાર્‌ તત્કાળ થ'ભી જાય છે, લિફ્ટ બંધ કરતી વખતે ડિ. 
સિ. મો।ટરનાં આર્મેચરને છેડે ઓછાં રિઝિસ્ટન્સનું ફીલ્ડ ન્નેડાઈ 
જાય છે જેમાં થઇને કર'ટ વહેવા સાથે તે મોટરતી ગતિને ધીમી 
પાડે છે આથી લિક્ટની ગતિ ધીમી પડતી જાય છે, અને યાંત્રિક 
ખ્રેક કેવળ છેવરે લિક્ટને પૂરેપૂરી થ'ભાવવા અને તેને સ્થિર હાલતમાં 
પકડી રાખવા માટે કામમાં આવે છે. 


લિક્ટ ર [ ૪૨૧ 


(પ) લિફ્ટ હદ કરતાં શેક્ટની ઉપર્‌ વધારે ઉંચે ચઢી જવાથી 
અથવા છેક નીચે ઊતરી જવાથી તુકસાન ન થાય માટે હદનો કાબૂ 
રાખનાર “ લિમિટ સ્વિચ” શેક્ટમાં રાખવામાં આવે છે. કાર્‌ અમુક 
નક્કી કરેલી હદથી આગળ નય એટલે લિમિટ સ્તવિચને ન્નેડેલાં 
રારડાં સાથે કાર અથવા કાઉંટર જ્હેઇટનો ધક્કો વાગી એ સ્વિચ ખૂલી 
જાય છે, અને લાઇનમાં અને કંટ્રીલ સકિટમાં ભંમાણુ પડવાથી લિફ્ટ 
આગળ વધતી અટકી નય છે. 


(૬) કારને ધરી રાખનાર દોરઈું તૂટવાથી કાર નીચે પડીને 
અથવા ધણી ઝડપથી નીચે ઉતરીને પછડાય નહિ તેને માટે પણુ 
સહીસલામતીની ગોઠવણુ રાખેલી હોય છે. એથી કારતી ઝડપ અમુક 
હદ કરતાં વધી ય તે। બાજી ઉંપર્‌ ફરતાં એક દોરડાનાં ખેંચાણુથી 
સ્ટીલના “ર્ર” ગાઇડ-રેલનતે પકડે છે અને કારની ગતિને ધીમી 
અથવા બંધ પાડી દે છે, અને જેખમ થતું અટઇી નય છે. 


લિક્ટ ચાલુ કરવા માટે બ્રેક ઊપાડવાનું અતે ન્નેઇએ તે 
દિશામાં મોટરને ચાલુ કરવાનું, સ્ટાટિંગ રિઝિસ્ટન્સ ઘટાડીને ઝડપ 
વધારવાનું, ગતિ ધીમી પાડવાનું અને લિક્ટને થાભાવવા સારૂં કરંટ 
બંધ કરવાનું, વગેરે કામ કંટ્રોલર કરે છે. 


ઓટોાસ્વિચથી ચાલતી લિફ્ટમાં ક'ટ્રોલ પુશ-બટન દખાવવાથી 
જક્ષેફટ્રોમેગ્તેટની મદદથી ખ્રેક ઉપડે છે, સ્ટાટેર રિઝિસ્ટન્સમાં ફેરફાર થાય 
છે, અને તે પ્રમીણું લિક્ટતી ઝડપ વધે છે અથવા ધીમી પડે છે. કારમાં 
જુદા જુદા માળના જુદા જુદા પુશ-અબટન રાખેલા હેય છે. અમુક 
અટન દ૬ખાવવાથી તેની સાથે ન્નેડેલું પ્રલેક્ટ્રોમેગ્તેટ કામ કરે છે 
અને તે પરથી કાર્‌ કયાં થેભવી જેઈ એ તે નક્કી થાય છે. નને 
કારને વચ્ચે બીજે ગમે ત્યાં થેભાવવી હોય તો કાર્માંના એક 
પુશથી તેમ કરી શકાય છે. દરેક મજશ્ષે રાખેલા પુશ દખાવવાથી 
ગમે ત્યાં થ'ભેલી કાર તે મજલ્ે લાવી શકાય છે. પણુ જે કાર ચાલુ 
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આકૃતિ ૯૧મી ઈલેક્ટ્રિક લિફટ્તું વાચરિગ,  . .. 


લિકૂટ [૪૨૩ 


હૈે।્‌ય અથવા કેઈ દરવાજે ઊધાડે હેય તો તે વખતે એક ફટ- 
આઉટની યોજનાથી બધા પુશ-બટનની સકિટ ખુલ્લી થઈ જય છે, 
તેથી માળ પરનાં પુશ દખાવવાથી લિક્ટનાં કામમાં દખલગીરી 
થતી નથી. 

.- ૬રૅક મજલા માટે એક રિલે હોય છે. જે મજલાનું બટન 
દખાવવામાં આવે તે રિલે કામ કરવા માંડૅ છે, એટલે કે બટન 
દબાવવાથી તે રિલ ૩'ટ્રોલ સકિટને પૂરૂં કરે છે, અને અમુક મજલે 
કાર્‌ પહોંચે ત્યાં સુધી (અથવા જરુર વખતનું સ્ટોપ બટન દખાવવામાં 
ન આવે ત્યાં સુધી, અથવા કારનો દરવાજે ઊધાડવામાં ન આવે 
ત્યાં સુધી) એ સકિટ ચાલુ રહે છે. જ્યારે કેઈ રિભે કામ કરતું 
હેય ત્યારે બધાં પુશ બટનનોા સબંધ છૂટા પડી જય છે, જેથી 
ખીજ પુશથી લિક્ટનાં કામમાં દાખલ થતી નથી. 

ડે 
પ્રસ:--ઇલેકટ્રિક મોટરથી ચાલતી પેસેન્જર લિક્ટના સંબંધમાં 
પેસેન્જરાની સહીસલામતી માટે વાપરવામાં આવતી પ્રેટેકટિવ 
ડીવાઈસીસ ( સંરક્ષણુની યોજનાએ । )નું ટ્રકમાં વર્ણુન કરે. 
( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૪૧ જુલાઈ. ) 
ઉત્તર:--જાુઓ પ્રશ્ન ૩”નના ઉત્તરમાં આપેલા સહીસલામતી- 
ની યોજનાઓનું વણુન. 


ટ 
પરશ: --કાર સ્વિચથી ચાલતા એ. સિ. લિક્ટમાં કંટ્રીલરતું 
વાયરિગ સાધારણુ નકશે। ( સ્કેચ ) પાડીને બતાવો. % 
(સુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૪૩ જુલાઈ. ) * 
કટ્રાલર બ્રેક ઊપાડવાનું, સ્ટાટે કરવાનું, ઝડપ વધારવાનું, 
ઝડપ ઘટાડવાનું, કારંતે ઝડપથી ચાલુ કરવાનું, વગેરે કામ કરે છે. 
 એ.સિ. મોટરથી ચાલતી લિક્ટમાં સોલેતોઈડ ખેક વાપરીને 
કારને ધીમી તથા બંધ પાડી શકાય છે. . 
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આફતિ ૯૨ મી 


કે ઉપર્‌ મેગ્નેટિકે ફિ ચાલતી સોલિનેઈડ સ્વિચ 9 ગોઠવેલી 
।ય છે 


કંર્રોલર એઓ હોય ફિ મોરટર્‌ અતે બ્રેડના સો।લિતોઈડ 
પ્રાઇમરી વાયરથી છૂટા પડે છે. એ, સિ. મોટર ચાલુ ચતી વખતે 
તેના રોટર્‌ સાથે રિઝિસ્ટન્સ હેય છે તે સિરિઝ રિલેની મદદથી એક 
પછી એક (અટ બન કટબ, અ' ૭ ૩', અ” ખ” ૩”, અખક 
એમ) પોતાતી મેળે ક્રમવાર કપાઈ જય છે અને સોટરતી ઝડપ 
એકસરખી રીતે વધતી જય છે. 


વીજળીનું માપ, કિંમત, સાવચેતી [ ૪૨૫ 


પ્‌ 

પ્રશઃ--રિલે શું છે અને ઓટોમેટિક ઇકલ્લેકટ્રિક લિફ્ટમાં તેનો 

કેવો ઉપયોગ થાય છે ? 
( સુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૮ જુલાઈ. ) 

ઉત્તર:--થેડા વોલ્ટનાં સકિટને પૂશ કે સ્વિચ વડૅ ચાલુ 
કરવાથી પશક્ષેકટ્રોમેગ્નેટની 
મદદથી વધારે કરંટ અથવા 
વધારે વોલ્ટતી ખીજ સંફ્ટ 
ચાલુ થઈ શકે એવી પથષેકટ્રે- 
મેગ્તેટની યોજનાને રિલ્લે કહે 
છે. જેમકે આકૃતિ ૯૩ માં 
પૂશ દબાવવાથી રિલેનું 
ઇલેકટ્રોમેગ્તેટ પદ્ટીને ખેચીને 
આકૃતિ ૯૭ મી રિલે. ખીજી સકિટમાં કરંટ ચાલુ 
કરે છે. ધ્ક્ષેકટ્રોમેગ્તેટમાં કરંટ બંધ પડે ત્યારે સ્પ્રિગ પટ્ટીને ખે'થી 
લે છે તેથી સકિટમાં ભંગાણુ પડે છે. 

લિફ્ટમાં મોટર્‌ ચાલુ થયા પછી તેની ઝડપ ધીમે ધીમે વધારવા 
સારુ સ્ટા્ટેરના રિઝિસ્ટન્સ ઘટાડવા સારુ પોતાની મેળે કામ કરે 
એવા રિલે ગોઠવે છે. જાએ ઉત્તર પ મે. 


ડમાતારાણાાાઇ્રેણાળાતાાાણાસન . 
પ્રકરણુ ૨૩ સું ં 
વીજળીનું માપ; કિંમત, સાવચેતી 


ભોડ ફ્રેકટર, ડાઈવિસિટિ ફેકટર, વીંડ પ્રેશર, મિડિટમ પ્રેશરના 
ઈન્સ્ટાશન માટેની સાવચેતી અને નિયન, નિયોત સાઈન્સ માટે 
સાવચેતી કિમત લેવાની જુદી જુદી રીત અને તેઓની સરખામણી. 





૪૨૬] . વિઘ્ુતૂ- માર્ગદર્શક 


રૃ 

પ્રશ્ેઃ--લેડ ફેક્ટર અને ડાધ્વિસિટી ફેકટરની વ્યાખ્યા આપો. 
પાવર ફેકટરની માડી અસર વિશે વીજળી સંબંધી અન્નણ્યા માણુસતૈ 
તમે કવી રીતે સમજણુ પાડશે।, અને કોઈ ઇન્સ્ટોલેશનને પાવર 
ફેક્ટર તમે કવી રીતે સુધારશે। ? ક 
! ( મુંબઈ, ઈ ભેફટ્રિસિયન. ) 

ઉત્તર:--અમુકં વખત દરમિયાનના (સરાસરી) લોડ અને તેં 
વખત દરમિયાનના વધારેમાં વધારે લેડ વચ્ચેના પ્રમાણુને લેડ ફેકટર 
કહે છે. એ વખત ઘણુંખરું એક વરસ, એક અઠવાડિયું કે એક. 
દિવસને! હેય છે. 
અમુક વખતમાંનું * કુલ ઉત્પન્ન 
વધારેમાં વધારે માગણી % વખત 
અમુક વખતનું સામટે આઉટપુટ 


સ તે વખતમૉતો મેકિસમમ લેડ 2 વખત 


લેડ ફેક્ટર ટકામાં આપવામાં આવે છે માટે ઉપલાં પ્રમાણુને 
૧૦૦ વડે ગુણુવાથી ટકા મળશે. 


ડાઈવસિટી ફેક્ટર એટલે અસુક વખત દરમિયાન દરેક સે 
પૂરા પાડેલા છૂટા છૂટા વધારેમાં વધારે લ્ોડના સરવાળા અતે તેજ 
સમય દરમિયાન સ્ટેશનના સામટા વધારેમાં વધારે લ્ષોડ વચ્ચેનું 
પ્રમાણુ. આ પ્રમાણુ ૧ કરતાં વધારે આવે છે. ' 
ડાધ્વિસિટિ ફેક્ટર - 
મુક વખતમાં એક ધરાકને મેક્સિમમ લેડન-ઓજ્ને। મે. લોડ-ત્રીજાનો ૪૦- 

તેજ વખતમાં સ્ટેશનનો સામટા મેક્સિમમ લેડ 

છેલ્લા ભાગ માટે જીએ પ્રકરણુ ૨૧ ઉત્તર પ અને ૭, 

' ૨ 

પ્રશ્ન:--“ કિલોવોટ ” અતે “ બોર્ડ એક્‌ ટ્રેડ યુનિટ ” “ની 
વ્યાખ્યા આપે! અને હોસ પાવર જેડે તે દરેકનો શે! સંબંધ છે તે 


લેડ ફેકટર્‌ - 





વીજળીનું માપ, કિમત, સાવચેતી / (૪૨૭ 


દર્શાવો. ૧૦૦૦ હેોરસ-પાવર ઉત્પન્નવાળાં વીજળીનાં કારખાનાને 
લ્લેડ ફેકટર ૨૦ ઢકા છે તો તેમાં વરસના કેટલા યુનિટ ઉત્પન્ન 
થાય છે. ( સિ. ગિ.) અથવા, ૧૦૦૦ હોસ પાવર વીજળીતે ઉત્પન્ન 
કરે એવા સૅકડૅ ર૦ ટકા લડ ફેકટર્તો પ્લાંટ જે સ્ટેશનમાં હે।૧ તે 
સ્ટેશનમાં દર વરસે કટલા યુનિટ વીજળીની શક્તિ ઉત્પન્ન થઈ શકે ? 
( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૬ જુલાઈ ) 

ઉત્તર: --વ્યાખ્યા માટે જુઓ પ્રક૦ ૧૧ ઉત્તર્‌ ૩. 


કિલોવોટ અતે હેોસેપાવર માટે જીએ. પ્રક૦ ૧૭ ઉતર્‌ ૧ 
૧૦૦૦ હે[સૈ પાવર -- ૧૦૦૦ % «%%૬ -૭૪૬ કિલોવોટ, કારખાનામાં 
દિવસના ૨૪ કલાક અને વરસના ૩૬૫ દિવસ સતત એટલ પાવર 
ઉત્પન્ન થાય તો ૭૪૬ 2૮૨૪૩૮ ૩૬૫ યુનિટ ઉત્પન્ન થઈ શકે. પણુ 
ભ્રેડ ફેકટર્‌ ૨૦ ટકા છે એટલે કે ખરી રીતે ઉત્પન્ન કરેલા સરાસરી 
યુનિટ એ શક્ય યુનિટના ર૦ ટકા જેટલા છે એટલે સો એ વીસ 


ટકા 
જેટલા છે. શકય વૉટ 2૮ જુ વાસ્તવિક ઉત્પન્ન માટે વરસના 


૭૪૬ ૨૪૩૮૩૬૫૦૮૨૦ 
દિ ૧૦૦ 
ઉત્પન્ન થાય છે. 


૬: ૭૪૬ 2 ૨૪૭૩૯૭૩: ૧૩૬૮૦૦૦ યુનિટ 


નન 


પ્રશ્ન:--ગામડાંના એક મકાનને ૨૦૦ વાર દૂર આવેલા ડિ. 
સિ. જનરેટર વડે પાવર પૂરે પાડવામાં આવે છે અને તેમાં ૧૫ 
[-૧૦૦ 'વૌટના લેંપ, ૩૫-૪૦ વૌટના લેંપ, અને ૧૫૦૦ વૌટને 
એક વીજળીતે ચુલો! (ઓવન) છે. લે।ડ ફેકટર ૬૦ ટકા છે અને 
સપ્લાઈ મળે છે તે છેડે ૨૨૦ વેલ્ટ દબાણુ છે એમ માનીને 
(એ) કેટલાં કરંટ નઈ એ; (બ) મેઈન્સની સાધ્ઝ કેટલી જેઈ એ; 
(ક) મેધન્સંનું રિઝિસ્ટન્સ; (ડ) જનરેટરના ટમિનલ આગળ કેટલે 
જેટલે! વોલ્ટેજ રાખવો જેઈ એ તેની ગણુતરી કરે. 


જર૨૮] । વિદ્યુતૂ - માર્ગેદશેક 


૧ પંચ ધત તાંબાનું રિઝિસ્ટન્સ ૦૦૬૩ માઇકેહા છે. 
( મુંબઈ, ઈ લેક્ટ્રિસિયન. ) 


ઉત્તરઃ--૧૦૦ વોટના ૧૫ દીવા માટે ૧૫૦૦ વૉટ 
૪૦ વૉટના ૩૫ ,, ,, ૧૪૦૦ ,, 
ઓવન માટે ૧૫૦૦ 


24 


(મેક્સિમમ ડિમાંડ) વધારેમાં વધારે માગણી ૪૪૦૦ ,, 


'સરેરાસ માગણી - મેકિસમમ ડિમાંડ »૮ લે।ડ ફેકટર - ન કા 
- ૨૬૪૦ વોટ. 


(અ) કરંટ - ૨૬૪૦ વૌટ : ૨૨૦ વોલ્ટ ૧૨ એ'પિયર્‌. 
પાંચ ટકા વોલ્ટેજ ડ્રોપ ગણીએ તે! (બ) જનરેટરને છેડે વોલ્ટેજ 
૧૦૦ 5૨૨૦ 

લ્પ ક 
ર ૧૧૬ ડ્રોપ 

કુ મે ન્ન ફ્ર્ન [--- ----સ્ઝ  -- ૦ ૦ ક 

(૩) મેઈન્સનું રિઝિસ્ટન્સ ૧૨ એ સિયર્‌ “9 ઓદહા 


તારની કુલ લ'બાઈ ર૦૦ ૩૯૨ 2૮૩૬ પંચ છે. 
દં૩ 2૮ ૪૦૦ 2૮૭૬ ૦૮૧૨ _ ૬૩૦૮૩૬ ૮ ૧૨ _ 
મેઈન્સની સાઈઝ ૧૧૦૦૦૦૦૦૦૦ 2(/ ૧૧૬ કિ ન્‌ 2( ૧૦૦૦૦ ક 
૦૦૯૪ ચે. ઈંચ, 
(૪૦ વાર લખાઇએ ૧ વોલ્ટ ડ્રોપ ગણીએ તો ૪૦૦ વારે 


૧૦ વોલ્ટ ડ્રોપ. જનરેટરને છેડે ૨૨૦4૧૦૦૦૨૩૦ વોલ્ટેજ, રિઝિસ્ટન્સ 
૦૦૩૮૩ 
નહેર - ટં એહા. સાઈઝ ક “૦૧૦૯ ચે. ઇંચ. ) 


- ૨૩૧*૬ વે[લ્ટ, અનેડ્રોપ ૨૩૧૦૬-૨૨૦--૧૧*૬ વે।લ્ટ, 








૧૦૦૦૦૦૦૦૦૦ 2/૫ 


હ 


પ્રરી:--૩ કૅડકટરવાળી ટ્રાન્સમિશન લાઈનમાં કંડકટર તારના 
ડાયામીટર ૦-૧૬૯ ઇંચ છે અને થાંભલા વચ્ચેનો ગાળે ૩૦૦ 
ફૂટનો છે. 


વીજળીતું માપ, કિંમત, સાવચેતી [ ૪૨૯ 


દરેક પોલ (થાંભલા) અને કંડકેટરો ઉપર નીચેની સ્થિતિમાં. 
પવનનું કુલ દખાણુ કેટલું તે ગણુ।ઃ-- 


(અ) દર ચેરરસ ફૂટ ઉપર પવનનું દબાણુ ૧૦ પાઉંડ, 
(બ) પાલની લંખાઈ ૩૬ ફૂટ (પ ફૂટ જમીનમાં ) 
(ક) પોલને। ડાયમીટર્‌ પડ્ટે ઈંચ સરેરાસ. 
( મુંબઈ, સુપર્વા. ૧૯૪૧ જાન્યુ. ) 
ઉત્તર:--પોલ જમીનની ઉપર ૩૬-૫- ૩૧ ફૂટ. ડાયામીટર 
ન -પૂપ ઈચ - સફે ફૂટ. 
ભૂ'ગળાકાર માટે પવનને સારુ અસરકારક સપાટી 4 


૩૧ 2૮ 
લંખાઈ % ડાયામીટર્‌ « રૂ7 2૧-૭૯ ક ત ક ચે 





પવનનું દખાણુ - અસરકારક સપાટી ચે।. કુટ 2 ચે।.. ફુટ ઉપર 

૭૩” 26 ૭ જ 

દખાણુ * “-ૃ- અ €૪*૭ પાઉંડ, દરેક પોલ ઉપર પવનનું 
જોર્‌ અથવા દબાણુ. 


કડકટરનો ડાયામીટર ---- ન - ષય ક ન 








૨૬ રેટ. 

કંડકટરની સપાટી - રૈ 97 ૩૦૦ ફેટ ન ફૂટ 

જ ફુ ૧૨૦૦૦ ડા 
દ ૨2:૩૦૦2૮૧૬૯ શ(૧૦ _ ર ડુ 
પષવનનું દબાણુ 4 ઝા ; ૩ કંડકટર ઉપર્‌ પવનનું 
ર ૩-૯૨ ૦2૮૩૦૦મ૮૯૧૬૯૦૭૮૧૦ ૧૬૯ ી 
સામડ્ દખાણુ ઘાણા ક્ટ જ ૮૪૦૫ પાઉડ 

પ 


પ્રશ્-- નીચેતી બાબતમાં ઇન્ડિયન પ્ક્ષેકિટસિટિ એકટ તળે 
જવા નિયમે। છે અને એ સંબંધી કઈ સાવચેતી લેવાતી જરુર છેઃ-- 


નિ 


૪૩૦ ]  વિઘુતૂ-માર્ગદશેક 


(અ) મકાનમાં દીવાતે માટે ૩ ફેઝ મિડિયમ પ્રેશરતો। ઉપયે।ગ. 
( સુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૭ જુલાઈ ) 


પ્રસૈઃ--કોઈ કારખાનામાં મિડિયમ પ્રેશર મોટર ઈન્સ્ટોલ 
કરવાની હોય ત્યારે ઇંડિયન પ્શક્ષેકિટ્રિસિટિ ક! અનુરૃપ થવા સારુ 
કઈ કઈ સાવચેતી લેવી જેઈએ. 


( મુંબઈ સુપરવા. ૧૯૩૮ ધી ) 


ઉત્તર:--મિડિયમ પ્રેશરનું વાયરિગ કૉંડિટમાં કરવું ન્નેપઇએ. 
(કેવળ સત્તાવાળા માણુસના હાથ નીચે હેય તે સિવાયનાં ) જેમાં 
વીજળી ચાલુ હેય એવાં સાધનોના બધા ભાગોનું અને દરેક કંડક્‌- 
ટરતું સહીસલામત રીતે બરાખર ખેસાડેલા ધાતુના મજખૂત ઢાંકણુ 
અથવા કવરિંગ વડે ર્ક્ષણુ કરવું જઇએ. 


ધરાક અથવા માલિકનાં મકાન આગળ જે જગાથી ઇન્સ્ટો- 
લેશનની શરૂઆત થતી હોય ત્યા નનેઇતો કરટ લઈ જઈ શકે અને 
બંધ કરી શકે એટલી શક્તિવાળી લિક્ડ સ્વિચ દરેક ક'ડફ્ટર્‌ ઉપર 
દાખલ કરવી જેઇએ. અને દરેક યંત્ર અને સાધનને સપ્લાઈ પૂરે 
પાડવામાં આવતે હોય તે સપ્લાઈ બરેબર કાખૂમાં રાખી શકે 
એવી પૂરતી શક્તિવાળી લિકૂડ સ્વિચ દરેક ક'ડકટર ઉપર મૂકવી 
જોઇએ, સ્વિચ વડે યંત્ર તથા તેની જેડેની ખીજ યોજનાએ આગળ 
વીજળીનું દખાણુ બંધ પાડી શકાય એમ અને ચલાવનાર  માણુસ 
સહેલાઈથી ઉપયોગ કરી શકે એવી જગાએ યંત્રની નજીકમાં સ્વિચ 
ર1ખવી જ્નેધ્એ 


વિધવા જનરેટર આગળ તેમજ દરેક મોટર આગળ અને 
તેઓને લગતાં કાખૂમાં રાખનારાં અને રેગ્યુલેટ કરનારાં સાધને 
આગળ સહેલાઇથી દેખી શકાય એવી જગાએ અંગ્રેજ તેમજ દેશી 
ભાષામાં €/011034 “ કી ” ઝમ લખેલું : થયુ 
ચેડવું જઇએ. 


વીજળીતું માપ, કિંમત, સાવચેતી . [૪૩૧ 


વધારે તારની રીત જેમાં કેઈપણુ ખે તાર વચ્ચે મિડિયમ કે 
હાઇ પ્રેશર હેય અને તે લે! પ્રેશરે વાપરવા માટે મકાનમાં લાવવામાં 
આવે તો બખ્ખે ટમિનલની ખે કે વધારે નેડને તે સપ્લાઈ આપવો, 
અને તે ટ્મિનલનાં વાયરિંગ અલગ અને ઓળખાય તેમ છૂટાં 
રાખવાં. ૨૫૦ વેોલ્ટથી વધારે દબાણુને। તફાવત હૈય એવી ખે સ્વિચ, 
ટમિનલ ઝે કટાઉટ એક ખીજ્ાને પહોંચી શકાય એટલા નજીક મૂડેલાં 
હેય તો તેના બધા કરઢવાળા ભાગ આગળ સત્તાવાળા માણસ 
સિવાય ખીન્ન કેઈ જઈ ન શકે એવી રીતે ગોઠવણુ કરવી બ્તેધ્એ. 


ન 

પ્રશઃ--( અ) કોઈ મકાનમાં નિયોન સાણ્તે। ધન્સ્ટોલ કરી 

હે।ય ત્યારે શી સાવચેતી લેવી જેઇએ ? 
' (ખબ) નિયોન સાઇનોતો ઉપયોગ કરવામાં આવે તે પહેલા 
શી રીતે કામ ફરવું જોઇએ ? 
( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૮ જન્યુ. ) 

ઉત્તર:--(અ) સાવચેતી. નિયોન સાધનનાં ઈન્સ્ટ્રેલેશનને 
હોઈ ટેન્શનનાં માધન ની છે, એમાં સેકન્ડરી બાજુ ઉપર 
૫૦૦૦-૬૦૦૦ વોલ્ટનું દષાણુ હોય છે. આથી હાઈ ટેન્શત અંગેના 
ખધા નિયમોનું પાલન થવું જે એ અતે તે સંબંધીની બધી સાવચેતી 
બ્રેવી જેઈએ. બહારના ઇન્સ્ટોલેશન માટે તેનાં બધાં સાધનો અને 
સેકન્ડરી સકિટ આગળા તેના ઉપર કામ કરવાને ઠરાવેલા માણુસ 
સિવાય ખીન્ન કેઈપણુ માણુસ પહોંચી ન શકે એમ આખું ૬ને સ્ટેશન 
ગોઠવવું જોઈ એ. 

મકાન બહારના ઇન્સ્ટોલેશન માટે યેગ્ય એમર્જન્સી સ્વિચ 
(ફાયર મેન્સ સ્વિચ) સાધનતી નીચે બહાર દેખાય એવી 
જગાએ રાખવી. 

ઈન્સ્ટોલેશનના પ્રાયમરી ફાઇનલ સખ-સર્ડિટ “ોક્ડ સિ વચ” 
વડૅ કંટ્રાલ થાય એવી ગોઠવણુ કરવી, 


૪૩૨] : વિદ્યત્‌ - માર્ગદર્શક 


ટયુખ આગળ પહોંચાય એવા દરેક સ્થળે ચેો।ખ્ખી નો॥ટસ 
લગાડવી કે કરંટ બંધ છે તેની ખાતરી કર્યા વગર કેઈ એ ટ્યુબ 
કે તેના યંત્ર પાસે જવું નહિ. 


જ્યાં સેકન્ડરી સકિટના કેબલ અને ખીન્ન કેબલ સહેલાઈથી 
એળખી શકાય એમ ન હેય ત્યાં સેકન્ડરીના કેબલ ઉપર લેબલ! 
ચે!ડી તેના ઉપર મો।ટા અક્ષરે 0/3 140ળછ8ર જેખમ એમ લખવું. 

ટ્રાન્સફોર્મર, ,ચોક કેઈલે, રઝિસ્ટર અને સેકન્ડરી સકિટના 
ખીજ સાધને! બંધ પેટીમાં રાખી પેટીને અર્થ કરવી. તેના ઉપર 
“ જોખમ ” લખવું. સળગી ન શકે એવી, હવાની આવજાવાળી તાળુ 
વાસેલી પેટી જેધ એ. પેટી ટયુબના ટમિનલની બને તેટલી પાસે 
રાખવી અને આંખે!હવાથી તેમજ જવજંતુથી તેનું રહ્ષણુ થાય 
એમ કરવું. 

(બ) નિયોન સાધન ચાલુ કરવા પહેલાં કરવાનું કાર્ય. 

નિયોન સાઈન અને તેને લગતાં યંત્રો આજુખાજીની વસ્તુઓથી 
એવી રીતે અલગ રાખવા અને એવી રીતે ગોઠવવા જ્નેઈ એ કે 
આગ લાગે તો બનતા સુધી આગ ફેલાઈ શકે નહિ. નિયમસરનું 
અરથિંગ કરવું જનેઈ એ. 

સાઈન ખુલ્લી હવામાં ગોઠવેલી હોય તો આખોહવાની અસરથી 
એના દરેક ભાગનું રક્ષણુ થાય એવી ગોઠવણુ કરવી. 


સાઈનેને ક્લેશ કરવા કે સ્વિચિંગ કરવા સારુ મો।ટર કે ખીજ સાધન 
મેઈન્સ ઉપર્‌ ચાલતા હોય તેતે સ્વતંત્ર સબ સકિઢ ઉપર ન્નેડવાં, 
મોટર અને ટ્રાન્સફેોમેરાો સાઈન સાથેના જ્નેડાણુના તારાથી અલગ 
થઈ શકે એવા પ્લગ, સૉકેટ, વગેરે રાખવા, ટયુખતે કરંટ આપનાર 
સકિટેોને સપ્લાઈથી અલગ રાખવી. મકાનની અંદર્‌ કરેલા ઈન્સ્ટોલેશન 
માટે સ્વિચ, સકિટ બ્રેકર, વગેરે સાધન રાખવા જેથી ઈન્સ્ટોભેશનને 
સપ્લાઈના દરેક પોલથી છૂટું પાડી શકાય, 


વીજળીનું માપ, કિમત, સાવચેતી [૪૩૩ 


ટ્રાન્સફરમર્‌ આગળ સેકન્ડરી સફિટને જાથુ માટે અર્થ કરવી 
તેમજ ટ્રાન્સફ્રેર્મરના કેરતે પણુ અથે કરવાં. 


સેકન્ડરીના સકિટના વાયરિગ સારુ કાયદા પ્રમાણેના કેબલ 
વાપરવા. 
૭ 


પ્રશ્ત:--જે જાતના સપ્લાઈ મીટર વિશે તમે માહિતગાર હો 
તેનું ટુંકમાં વર્ણન કરો. કઇ જાતના મીટર ઓછે લોડ સારી રીતે 
નોંધી શકે એમ છે ? 

( મુંબઈ, ઇલેકૃટ્રિસિયન ) 

ઉત્ત૨:--સાધારણુ રીતે વપરાતું મીટર વીજળીની મોટરના 
સિદ્ધાંત ઉપર રચાએલું છે, અને તેને મોટર ટાઈપ મીટર કહે છે. જેમ 
જેમ પાવર વપરાય છે તેમ તેમ મીટરતે। ફ્રી શકે તેવો ભાગ આંટા 
ફરે છે, વપરાએલા પાવર પ્રમાણે અમુક વખતમાં જેટલા આંટા 
ફરે તે પ્રમાણે કાંટા ખસીને કુલ કૈટલી વીજળીક શક્તિ વપરાઈ તેનો 
આંકડે। દર્શાવે છે. 


મીટરમાં જ્નડા તારના ખે સ્થિર, ગૂ'છળ। જપ કર'ટ કેઈલ હેય 
છે. તેમાં થઇને સકિટનો કુલ કરંટ જાય છે. એ કરંટ મોટર માટેનું 
મેગ્નેટિક પ્રીલ્ડ ઉત્પન્ન કરે છે તે ષ્રીલ્ડ કરંટના પ્રમાણુમાં વધારે કે ઓછું 
હેય છે. આમેચરમાં લોઢાની કેર હોતી નથી પણુ તેમાં કેવળ પાતળા 
તારના ગૂ'છળાં વીંટાળેલાં હોય છે. ગૂ'૭ળાના છેડા કમ્યુટેટર સાથે ન્નેડેલા 
હેય છે તેની સાથે બે બશ અડકે છે. એક બશ સાથે વધારે 
રિઝિસ્ટન્સવાળું (નોન-ઇંડફ્ટિવ) રિઝિસ્ટન્સ ₹ સિરિઝમાં નનેડી તેના 
એક છેડે! મેધન્સ સાથે જ્નેડેલે। હોય છે, અને ખીજું બ્રશ બીન મેધન્સ 
સાથે જેડેલું હોય છે. એ રીતે આમૈચર્‌ તે પ્રેશર કેલ બને છે, અને 
તેમાં ખે મેધન્સ વચ્ચેના વેલ્ટનાં પ્રમાણુમાં ૩રઢ જય છે, આર્મે- 
ચરતી ધરીને નીચભ્રે છેડે જુવેલવાળાં ખેરિગમાં ગોઠવેલે હોય છે 

૮ 
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તેથી તે સઉેલાઇથી ફરી શકે છે. ધરીતો ઉપલે। છેડે! આંકડા 
દર્શાવનારા કાંટા ફેરવનાર દ'તચક્રોને ફેરવે એમ જ્નેડેલે। હેય છે, તેથી 
આર્મેચરતા આંટાતી નોંધ લેવાય છે. હવે જે પ્રીલ્ડ અતે આમૈચ- 
રતી આટલીજ ગોઠવણુ હોય તો ગમે તેટલા એછા કરંટ ઉપર 





આફકૃતિ ૯૪ મી. મીટર 


પણુ આમૈચર ધણી જ ઝડપથી ફર્યા કરે. પણુ એનજી માપવા સારૂ 
એછા વૌટ વપરાય તો આર્મેચર ધીસું ફરે અને ધણુ! વોટ વપરાતા 
હૈય તો ઝડપથી ફરે એવી ગોઠવણુ કરવાની જરૂર છે. એને માટે આવી 
ગોાઠવણુ રાખેલી છે. આર્મેચરતી ધરી ઉપર એક છેડા આગળ 
એક તાંબાની પ્લેટ (થાળી) રાખેલી છે. એ થાળી સ્થિર મેગ્નેટના 
ખે પોલતી વચ્ચે ફરે છે. જે થાળી ધણી ઝડપથી ફરે તો 
મેગ્તેટિક લાઈન્સ કપાવાથી ડાયનેમે। પેડે તેના ઉપર્‌ ગતિને રેકનારું 
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ખેંચાણુ ઉત્પન્ન થાય છે. ફરવાની ઝડપ જેમ વધારે તેમ એ ગતિ 
અટકાવનાર ખળ બ્રિક રાકે) વધારે થાય છે. હવે આ્મૈચરને ફે ફેરવનાર 
ખળ (ડાઇવિંગ રાકે ) ફીલ્ડના કરંટનાં પ્રમાણુમાં તેમજ આર્મેચરના 
કર્‌ટનાં પ્રમાણુમાં વધે છે. પણુ ષ્રીલ્ડ કરંટ સર્કિટના એ'પિયર 
જેટલે! છે, અને આમૈચર કરંટ વોલ્ટનાં પ્રમાણુમાં છે, તેથી આમૈ- 
ચરને ફેરવનારૂં બળ એપિયર 2 વોલ્ટનાં એટલે વોટનાં પ્રમાણુમાં 
છે. અને રેકનારૂં બળ આમૈચરની કરવાની ઝડપનાં પ્રમાણુમાં છે. 
[એટલે એ ખે બળ સમતોલ થાય એટલી ઝડપથી આમૈચર કરે છે. 
તેથી ફરવાની ઝડપ વૉટના પ્રમાણુમાં હેય છે. જેમ વધારે વોટ 
વપરાય તેમ આમૈચર વધારે ઝડપથી ફરે છે અને ઓછા વૉટ 
વપરાય તેમ એછી ઝડપથી કરે છે. ધરીને છેડે જેડેલાં ચક્રો ફરવા 
માંડે છે અને તેથી જેટલી શક્તિ વપરાય તે પ્રમાણું કાંટા કરીને 
આંકડા દર્શાવે છે. એ રીતે કિલોવોટ-અવસે અથવા યુનિટના આંકડા 
અને તેથી ૧૦ કે ૧૦૦ ગણા તેમજ ૧૦ મા તથા ૧૦૦ મા 
ભાગના આંકડા પણુ જણી શકાય છે. આ જાતનાં મીટર ડિ, સિ. 
તેમજ એ. સિ. કરંટ ઉપર વાપરી શકાય છે. એલિહુ થામ્સનની 
બનાવટના મેો।1ટર ટાઈપ મીટર સહેલાધથી કરી શકે છે માટે 
લાઈટ (એછા) લેડ નોંધાવા સારૂ તે ધણા અનુકૂળ છે. આમૈચર 
સાથે સિરિઝમાં જેડેલું એક ગૂ'છળુ' કરંટ લઈ જનારા ફીલ્ડ કેઇલના 
એક તરફના ગૂછળાની સાથે ગોહેવેલું હોય છે. મેધન્સના પ્રેશરને 
લીધે આમૈચરમાં તથા એ ગૂંછળાંમાં થઈ ને કરંટ ચાલ્યા કરે છે. 
આમૈચરને ફરવામાં જે ધસારો નડે છે તેની સામે આ ગૂ'છળાનું 
દ્રીલ્ડ બળ પૂરૂ પાડૅ છે અને એની મદદથી આર્મેચર સહેલાઈથી 
એ।છા લેડ ઉપર ચાલુ થઇ શકે છે. એ ગૂ'છળાની મદદ ન હેય તો 
એછા લેડ ઉપર્‌ મીટર ફરવા માંડે નહિ, અને ફરે તો પણુ ધસારાને 
લીધે ધીમું ફરે, આ (સ્ટાટિંગ) કોઈલથી એ બન્ને મુશ્કેલી દૂર થાય 
છે અને ધણુ થેડા લડ ઉપર મીટર બરાબર ફરે છે. 


૪૩૬] ' વિદધુતૂ- માર્ગદશક 


હ 


પ્રશ્ન:--ડિ. સિ. ના એ'પિયર-અવર ટાઈપના ગમે તે એક 
મીટરતું આકૃતિએ દોરીને વણન કરે. 


( સુંબઇ, સુપરવા, ૧૯૩૯ જાન્યુ. ) 


ઉત્તર:--મીટરવડે એનર્જી, શક્તિ એટલે વોટ-અવસ કે 
ડિલેવોટ-અવસ માપવામાં આવે છે. હવે વોટ એ એ'પિયર અતે 
વાલ્ટાના ગુણાકાર બરાબર છે, પરતુ સાધારણુ રીતે સપ્લાધના વોલ્ટ 
(એટલે પ્રેશર) સરખા રહે છે. તેથી વોટને બદલે એ'પિયર્‌ માપી તેને 
લાઇનના વોલ્ટઢથી ગુણુવાથી વૌટ મળે છે. તેમજ કેટલા એ'પિયર્‌ કૈટલા 
કલાક ગયા તે એ'પિયર-અવસનું માપ કાઢી તેને પ્રેશરના વે[લ્ટ 
વડે ગુણુવાથી વોટ-અવસ' મળી શકે, એથી વોટ-અવસ  માપનાર 
મીટરને બદલે એ'પિયર-અવર્‌ મીટર વાપરી શકાય. 


એ'પિયર-અવર મીટર જુદી જુદી જાતના કે ટાઇપના હેય છે. 
' જેમકે કરંટથી રસાયણિક પૃથક્કરણુ થવાથી હાઇડ્રોજન અને ઓકિસ- 
જન નીકળે છે તે માપીને, 
અથવા પારાના ક્યારમાંથી 
પારે છૂટો પડે તે પારાનું કદ 
માપીને, એ'પિયર - અવસ 
માપી શકાય. ખીજ રીતમાં 
કર્‌ 2 પ્રમાણે એક થાળી ગોળ 
દરે છે. એ પ્રકારને મોટર 
મીટર ટાઈપ ડહે છે. તેમાં 
(ફેરન્ટિ ટાઈપ) ડિ. સિ. 
એ'પિયર્‌ - અવર મીટરતી 
આકૃતિ તથા વણુંન નીચે 
પ્રમાણે છે. આકૃતિ ૯૫ મી. 





આરૃતિ ૯૫મી. ડિ. સિ, એ'પિયર અવર્‌-મીટર. 
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ધરી ઉપર ગોળ ફ્રી શકે એવી તાંબાની એક થાળી શ. 
ગોઠવેલી છે. થાળી ફરે તેથી મી ધરી સાથે ન્નેડેલા ગભુતરીના ૬'ત 
ચકોની મદદથી કાંટા કરે છે અને આંકડા નોંધાય છે. 

ધાતુતી ચપટી ૪ ડખ્બીમાં પારે છે. તેમાં થાળી ગોઠવેલી છે. 
વીજળીને! કરંટ ધરી આગળ થાળીમાં દાખલ થાય છે અને થાળીની 
%ર આગળથી ખહાર્‌ નીકળી પારામાં થઈ ખહાર પાછે લાધ્નમાં 
જાય છે. થાળીની ઉપર નીચે ખે બાજુ ખે (પરમેનેન્ટ મેગ્નેટ) લે।હ- 
ચુંબક જ જ ગોઠવેલા છે. મેગ્નેટના કોલ્ડમાં થાળીમાં થધ્તતે કરેટ 
વહેવાથી થાળી મે।ટર પેઠે ફરવા માંડે છે. કરંટ વધે તેમ ફરવાની 
ઝડપ વધે છે અતે એથી અમુક વખતમાં કરંટ કટટલે! ગયે તે 
ચકો અતે કાંટા નોંધી લે છે. 


પ્રેશરના અમુક વોલ્ટ નક્કી કરીએ તો એ'પિયર-અવરને 
બદલે કિલે।વોટ-અવરના આંકડા માંડી સીધેસીધા યુનિટ માપી શકાય, 

હૃ 

પ્રશ્ન:--કિલેવૌટ અને ખે।ડ ઓક્‌ ટ્રેડ યુનિટની વ્યાખ્યા આપો. 
એ ખેમાં શે તફાવત છે તે સપણ રીતે સમજાવે. અતે એ ખે 
માપવા સાર્‌ વહેવાર્‌ રીતે કયાં કયાં યૈત્ર વપરાય છે તેનું વણુન કરો. 

( મુંબઇ, ઇલેક્ટ્રિશ્યન ). 

ઉત્તર:--વ્યાખ્યા માટે જાઓ પ્રક. ૧૧ ઉત્તર ૩. 

૧૦૦૦ વૉટને ૧ કિલોવોટ કહે છે. વોટ અને કિલોવોટ માપવા 
સારૂ વોટમીટર કે કિલોવોટ મીટર વપરાય છે. વોટમીટરનાં વર્ણુન 
માટે જીએ પ્રક, ૧૫ ઉત્તર ૧૨. 

૧ કિલ્ોવૌાટ પાવર ૧ કલાક વાપરવાથી જેટલી વીજળીની 
શક્તિ વપરાય તેટલી શકિતને ૧ કિલે।વોટ-અવર અથવા ૧ ખોડ 
ઓ ટ્રેડ યુનિટ અથવા ટૂંકમાં ૧ યુનિટ કહે છે. જેટલે! વખત જેટલે 
પાવર વપરાચે! હોય તે બધાનો સરવાળો કરી કુલ કેટલી શક્તિ 
વપરાઈ તેતો આંકડો ખોર્ડે ઓક ટ્રેડ યુનિટવડે દર્શાવે છે. કિ્ોવોટ- 
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અવર્સ અથવા યુનિટ માપવા માટે એનજી મીટર અથવા ટૂંકમાં 
મીટર નામનું ય'ત્ર વપરાય છે. વણેન માટે જાએ ઉત્તર્‌ ૭. 
૧૦ 

પ્રસ:--વીજળીની શક્તિની કિમત લેવા માટેની મેકિસમમ 
ડિમાંડની રીત એટલે શું તે સમજાવે।. મેકિસમમ ડિમાંડ ઇંડિકેટરનું 
આરતિ દોરીને વણુન કરો. 

( મુંબઈ, છભેફટ્રિસિયન » 

ઉત્તર:--મેકિસિમમ ડિમાંડતી રીતમાં કુલ વપરાએલા અતે 
સાધારણુ મીટર ઉપર તોાંધાએલા યુનિટમાંથી અસુક યુનિટની કિમત 
ઊંચા અથવા પૂરા દરથી ગણુવામાં આવે છે, અને તેટલા યુનિટ 
આદ કરતાં બાફી રહેલા યુનિટની એછા કે ધટાડેલા દરથી કિમત 
ગણુવામાં આવે છે. એમ ખે જુદા દરથી કિંમત લેવામાં આવે છે. 
હવે ઊંચા અથવા વધારે દરથી કેટલા યુનિટતી કિમત લેવી તે 
ધરાકે ત્રણુ ર્માહિના દરમિયાન વીજળીને। વધારેમાં વધારે કેટલે! કર'ટ 
અથવા પાવર વાપર્યો તેના ઉપર્‌ આધાર રાખે છે. એ કારણુથી 
એને મેક્સિમમ ડિમાંડ સિસ્ટમ એટલે વધારેમાં વધારે માગણીની 
રીત કહે છે. ધારો કે એક ધરાક સાધારણુ રીતે ૧૦૦૦ વૌટથી 
૧૨૦૦ વૉટ વાપરે છે. પણુ ત્રણુ મહિના દરમિયાન કેઈ પ્રસંગે તેણે 
૧૬૦૦ વોટ વાપર્યા. હવે મેક્સિમમ ડિમાંડ ઇંડિકેટર એ વધારેમાં 
વધારે વપરાસ એટલે ૧૬૦૦ વોટનેો આંકડે દર્શાવશે. ધારો કે 
મીટરમાં ત્રણુ મહિનાના ૩૦૦ યુનિટ નોંધાયા છે. હવે મેફિસિમમ 
ડિમાંડ જેટલે! આવ્યો હોય તે ઉપર ૩ મહિના માટે અસુક નક્કી 
કરેલા ક્લાક, જેમકે ૧૦૦ કલાક, અથવા (રજને ૧ કલાક ગણી) 
૯૦ કલાકનો ચાજ કરવામાં આવે છે. ધારો કૈ ૧૧૦૦ કલાક નકકી 
કરેલા છે. તો સર્ર2૬$ કિલોવોટ 2૮ ૧૦૦ કલાક - ૧૬૦ યુનિટની 
ઊંચા દરથી કિમત લેવામાં આવશે, અને બાજીના ૩૦૦ -૧૬૦-- 
૧૪૦ યુનિટર્ની કિમત એછા દરથી જ્લેવામાં આવરો. 
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આકૃતિ ૪૨ મી. મેકિસમમ ડિમાંડ ઇડિકેટર 


મેકિસમમ ડિમાંડ ઇડિકેટરનું કામ એ છે કે અમુક સુદતમાં 
ક્રોઈપણુ વખતે વધારેમાં વધારે કર|ટ અથવા પાવર કેટલે! લેવામાં 
. આવ્યો હતો તે બતાવવું. આખા દિવસમાં વધારેમાં વધારે ગરમી 
જેટલી હતી અને પારે! વધારેમાં વધારે 'કેટલે! ચઢ્યો હતો તે દર્શા- 
વનાર થર્મામીટર જેવું આ ઇંડિકેટરે કામ કરવાનું હોય છે. માટે એની 
યોજના ૩'ધકે થમોમિટરને મળતી છે અને વીજળીના કરટથી ઉત્પન્ન 
થતી ગરમી વડે એ યત્ર કામ ડરે છે. એ યત્રતી ગોાઠવણુ આ 
પ્રમાણે છેઃ એક ઈ આકારની વાંકી નળીને ખે છેડે ખે ફકુલાવેલા 
ભાગ કે ફુલકા ફ-ક છે. ડાખા કુલકા ઉપર ધાતુની પટ્ટી વીંટાળી 
તેના છેડા સાથે વીજળીનું જેડાણુ કરવામાં આવે છે. જમણી ઊભી 
નળીની રટાચેથી ખાજામાં એક નળી ઈ નીકળે છે, તેનો નીચલ્ છેડા 
બંધ કરેલો! છે. એ નીચી નમેલી ઈંડિક્રેટર ૪ નળી ઉપર એ'પિયર 
અથવા વૉટ ખતાવનાર આંકડા પાડૅલા હેય છે. વાંકી ઈં નળીમાં 
ગ'ધકને। તેન્નબ (સલ્ક્યુરિક એસિડ) ભરેલ હેય છે. 


જ્યારે કરંટ વહેતો હેય ત્યારે નળીના ડાખા ફુલકાં ઉપર 
વીંટાળેલી પદ્દોમાં કરંટ અથવા વોટ પ્રમાણું ગરમી ઉત્પન્ન થાય છે. 
એ ગરમીથી ફુલકામ્ાંથી હવા કુલીને એસિડને જમણી ખાજુએ ધકેલે 
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છે. એથી એસિડ સામી બ નળીમાં ઊંચે ચઢીને તે નળી સાથે જેડેલી 
આજીની ઈ નળીમાં પડે છે. જેમ વધારે કર્‌ટ વપરાય તેમ વધારે 
ગરમી ઉત્પન્ન થઈ વધારે એસિડ ઈ ડિકેટર નળીમાં પડે છે, અને એ 
એસિડ ઈ નળીમાં પાછે જઈ શકતો નથી. માટે ગમે ત્યારે જે 
વધારેમાં વધારે કરંટ વપરાયો! હેય તેનાં પ્રમાણુમાં ઈ ડિકેટરની (પ) 
નળીમાં એસિડ પડે છે, અને તેતી સપાટી નળી ઉપર મેકિસમમ 
ડિમાંડના કરંટ અથવા વૌટ (અથવા સીધે સીધા મેકિસમમ ડિમાંડના 
યુનિટ )નો આંકડે બતાવે છે. 


ત્રણુ માસને અંતે એ આંકડે। વાંચી લીધા પછી ૪ નળીમાં 
પડેલો એસિડ પાછે વાંકી ઈ નળીમાં દાખલ કરવામાં આવે છે, 
એટલે યત્ર કરી ખીજ સુદતના વપરાસ માટે તેયાર થાય છે. 


ઉજ 

પ્રશ્ન:--વીજળીની શક્તિની કિમત લેવા માટેની મેક્સિમમ _ 
ડિમાંડ સિસ્ટમ વિશે તમે શું ન્નણુ। છે. એના ફાયદા અને ગેર 
શૂાયદ્દા કેયા કયા છે ? 

(સિ. ગિ.) 

ઉત્તર્‌!--પહેલા ભાગ માટે જાએ ઉત્તર ૧૦. 

ફૂા।ાયદા9--જે ધરાક થોડે પાવર એકસરખી રીતે વાપરતો હેય, 
અને જે કેઈ કેઈ વાર, છતાં ધણેજ પાવર વાપરતે। હેય, તેઓની 
વચ્ચે તફાવત પાડી શકાય છે, અને એવા અનિયમિત અને અચાનક 
ભારે માગણી કરનાર પાસેથી વધારે કિમત લેવામાં આવે છે, ન્યારે 
નિયમિત રીતે શકિત વાપરનારને ક'ઈ ખમવું પડતું નથી. આ રીતથી 
સપ્લાઈ ૩'પનીનાં ચાલુ (સ્ટૅડિંગ) ખચે અથવા પાવર આપવા તેયાર 
રહેવાના ખર્ચ પેટે બદલે! મળે છે. 

ગેરકાયદાઃ--એનજ મીટર અને ઇડિકેટર એવાં ખે યંત્રે। વાપરવાં 
પડે છે. આ રીતથી દીવા માટે અતે હીટર, પંખા વગેરે માટે વાપરેલા 
પાવર વચ્ચે તફાવત પડતે! નથી, તેમજ વધારે લેોડની વખતે એટન્ે 
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રાતે અને એછા લેોડતી વખતે એટલ્રે દહાડે વાપરેલા પાવર વચ્ચે પણુ 
ક'ઈ ભેદ પાડવાંમાં આવતો! નથી. એટલે ઓછી માગણીની વખતે પાવર 
વાપર્યા છતાં પણુ ઘરાકને ખમવું પડે છે. વળી ગમે ત્યારે એકાદ વખત 
થોડી વાર પણુ પાવર્‌ વધારે વપરાયે। હોય છતાં તેટલાજ પાવર માટે 
ત્રણુ મહિના સારુ મેક્સિમમ દરથી કિમત આપવી પડે છે, તેથી 
આ ખાખતમાં પાવર વાપરનારે ધણી સાવચેતી રાખવી પડે છે. 
૧૨ 
પ્રસઃ--દરેક ૬૦ વૌટના એવા ૫૦૦ દીવા જેટલું એક 
દન્સ્ટોશ્ષેશન છે. વધારેમાં વધારે (મેકિસમમ) લોડ ૩૦૦ દીવા કરતાં 
કદી પણુ વધી જતે। નથી. ફ્લેટ રેટ એટલે એકસરખા ભાવે વીજળી 
યુનિટના ૩ આના પ્રમાણે લઈ શકાય છે, અથવા મેક્સિમમ ડિમાંડની 
રીતે, ત્રણુ માસ દીઠે પહેલાં ૧૦૦ કલાકના મેડિસમમ ડિમાંડના 
વપરાશના યુનિટ દીઠે ૬ આતા અને ખાજીના યુનિટ દીઠ ૧ આને 
એ ભાવે વીજળી વાપરી શકાય છે. આખા વરસના ગુલ ૨૦૦૦૦ 
યુનિટ વપરાય છે એમ ગણી બંતે રીતે કટલી કિંમત ખેસે 
તૈ સરખાવે।, 
( વાયરમેન્સ ફા્ણનલ ). 
ઉત્તર:--ક્લેટ રેટ અથવા સરખા દરથી વરસના ર્‌૦૦૦૦ 


૨૦૦૦૦૭2(૩ 


યુનિટની કિમત રૂ. ૬ ૧૨૫૦૦૮૩: ૩૭૫૦ રૂપિયા. 





મેક્સિમમ ડિમાંડની રીતે ૩૦૦ દીવા 2 ૬૦ વૌ ટ - ૧૮૦૦૦ વૉટ 

::૧૮ કિલ્ષોવોટ મેક્સિમમ ડિમાંડ ( વધારેમાં વધારે માગણી ) છે. 

એને ત્રણુ માસમાં પહેલા ૧૦૦ કલાક વડૅ ગુણુવાથી ૧૮ 2૮ ૧૦૦ 

કિોવોટ-અવસ અથવા યુનિટ. અતે આખા વરસના એવા ૧૮૦૦2૯૪ 
૬ 2૮ ૫૭૨૦૦ 


-૭૨૦૦ યુનિટ. યુનિટના ૬ આના પ્રમાણે રૂ. ૬ કરક 


હૈ૦ ૦૨૦૨૫૦૦ ૦ રૂપિયા, ફુલ ૨૦૦૦૦માંથી ૭૨૦૦ યુનિટ ખાદ ડરતાં 


₹ 8 
૪૪૨] વિદ્યુત્‌ - માર્ગેદશક' 


રે ત્ર 
આજી ૧૨૮૦૦ યુનિટના ૧ આનાના ૬રથી રૂ. ૮૦૦ 
રૂપિયા. કુલ કિમત ૨૭૦૦ 4- ૮૦૦ -: ૩૫૦૦ રૂપિયા. 


૧૩ 
પ્રશ્ષ:--એક ઇન્સ્ટોલેશન જેને મેકિસમમ લોડ એથવા ડિમાંડ 
૫૦ કિલોવૉટ છે તેમાં દર વરસે ૭૨૦૦૦ યુનિટ વપરાય છે. નીચે 
દર્શાવેલી દરેક રીત પ્રમાણે વીજળીની શક્તિનું વરસનું ખરચ ગણુ।ઃ-- 


(અ) યુનિટના ૧ફ્‌ૈ આના પ્રમાણુના ફ્લેટ રેટ (સરખા દરથી). 


(બ) મેક્સિમમ ડિમાંડના દર કિલ્ોવોટના રૂ. €૦ ને! ક્ફિસડ- 
રેટ (નકકી દર) અને તે ઉપરાંત યુનિટ દીઠ ટે આને।. 
(ક) મેક્સિમમ ડિમાંડના ત્રણુ માસના પહેલા ૧૦૦ કલાકના 
યુનિટ દીઠં ૪ આના અતે તે પછીના વધારાના યુનિટ 
દીઠ ડ્રે આને. 
( વાયરમેન્સ ફાઈનલ ) 
ઉત્તર:--(અ) ક્લેટ રેટ એટલે સરખા દરથી આખા વરસના: 
૫૨૦૦૦૩૮૩ 
૧૬૩૮૨ 
(બ) સેક્સિમમ ડિમાંડના ૧ કિલેવવોટના રૂ. ૯૦, માટે ૫૦ 
કિલોવાટના ૫૦ 2૮૯૦ -ર્‌. ૪૫૦૦. વળી યુનિટના ડ્રે આના પ્રમાણે. 
૭૨૦૦૦૩૮૧ 
૧૬૦૮૨ 
૨૨૫૦ : 5૭૫૦ રૂપીઆ. 


નઃ ૨૨૫૦ 2 ૩ ક $૭૫૦ રૂપીઆ. 


૭૨૦૦૦ યુનિટના - ર્‌. ૨૨૫૦, કુલ ખચે - ૪૫૦૦ 4- 


(ક) મેડિસમમ ડિમાંડ ૫૦ કિલોવોટ છે, અને પહેલા ૧૦૦ 
કલાક માટે ત્રણુ માસના ૫૦ 2૮ ૧૦૦ -: ૫૦૦૦ યુનિટ એમ વરસમાં 
જ વખત એટલે ૫૦૦૦ 2૮૪ - ૨૦૦૦૦ યુનિટ, યુનિટના ૪ આના- 
લેખે ૨૦૬૦૦ -,૫૦૦૦ રૂપિયા. 
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૭૨૦૦ ૦માંથી «૦૦૦૦ યુનિટ ખાદ જતાં બાજી ૫૨૦૦૦ યુનિટ, 


અને યુનિટના ર્ર. આનાના દરથી ન - ૧૬૨૫ રૂપિયા. 
કુલ ખર્ચ ૫૦૦૦ 4--૧૬૨પ૫- ૬૬૨૫ રૂપિયા. 


૧૪ 
પ્રશ્નઃ--૭૫૦૦ યુનિટ પાવર વપરાતો હેય ત્યારે *૮૫ પાવર 
ફેકટરે ૫૦ કે. ડબલ્યુ. મેક્સિમમ ડિમાન્ડના લોડ માટે દર મહિને 
હેઠળના દરોાએ પાવર માટેના ખરચમાં શે! તફાવત પડશે ? 
(અ) દર વર્ષના દર કે. ડખલ્યુ. દીઠે રૂ. ૨૪ અને ૬ર 
યુનિટે “૮ આના. 
(બ) દર યુનિટે "૯૫ આના. 
(કે) પહેલા ૫૦૦૦ યુનિટ માટે દર્‌ યુનિટે ૧૦૦ આતે તથા 
ત્યાર પછીના ખીજ્ન ૫૦૦૦ યુનિટ માટે દર યુનિટે *€ આના. 
( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૮ જાન્યુ. ) 
ઉત્તર:--(અ) એક કે. ડબલ્યુના રૂ. ૨૪ વાષિક માટે ૫૦ કે. 
ડુખલ્યુ.ના ર૪ 9૮૫૦ -ર્‌. ૧૨૦૦ વાષિક - રૂ. ૧૦૦ માસિક 
૭૫૦૦ 2૮ ૮ 





"૮ આના લેખે ૭૫૦૦ યુનિટના “ર ૧૬ સ રે. ૩૭૫. 
માસિક કુલ ખરચ :- રૂ. ૪૭૫. 
હ્પ 

(બ) ૭૫૦૦ યુનિટ % ---_- - - રૂ. ૪૪૫-૫-૦ 


પ 
(ક) પહેલા ૫૦૦૦ 2૮ કૂટ “ રૂ. ૩૧૨-૮--૦ 
બાષીના ૨૫૦૦૪૯૯ફસુ- ર્‌. ૧૪૦-૧૦-૦ 








માસિક ખરચ - રૂ. ૪૫૩--૨-૦ 
(બ) રીતે ઓછામાં ઓછું ખરચ, (ક) રીતે રૂ. ૭-૧૩-૦ વધારે 
અને (અ) રીતે ર્‌. ૨૯-૧૧-૦ વધારે. 


૪૪૪] વિઘ્યત્‌ - માર્ગદર્શક 


ઉપ ે 
પ્રસેઃ--વીજળી શક્તિ વાપરનારના રાતદિવસ ચાલતા કાર- 
ખાનામાં ૮૦૦ - ૬૦ વોટના દીવા અને દિવસે ૧૦૦ એચ. પી.તો 
મો[ટિવ પાવર્‌ લ્ોડ ( મોટરો ) અતે રાતે ૬૦ એચ.પી.ના લોડનું. 
ફન્સ્ટોલેશન છે. કેોઈપણુ મોટર ૨૦ એચ. પી. કરતાં નાતી નથી. 
એક ડિ. સિ. ૩ વાયર્‌ ફીડર ૪૬૦ વેોલ્ટથી પાવર સપ્લાઈ 
કરે છે તેનો જથાળંધ પાવરતેો દર મેક્સિમમ ડિમાંડના દરેક કે. 
ડખલ્યુ ના માસિક રૂ. ૩ વત્તા યુનિટ દીઠ એક આતે. યોગ્ય ખાબતે 
ધારી લઇને પાવરની કિમતની ગણુતરી કરે. 
( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૭ જુલાઈ ) 
ઉત્તર:--૨૦ કે વધારે હોસ પાવરતી મેટર હોવાથી તે 
ખહારના ખે તાર ઉપર ન્ેડેલી છે. અતે દીવાને લેડ ખે ખાજા ઉપર 


ખેલ્ેન્સ્ડ કેરેશ્ા છે. મોટરની એક્સિયન્સી સરાસરી હ૦ ટકા છે એમ 
ધારી લઇએ. ' 
દીવા માંટે ૮૦૦ 2૮ ૬૦ 4: ૪૮૦૦૦ વૉટ «ર ૪૮ કે. ડખ્લ્યુ, 

૭૪ 


મો।1ટિવ પાવર માટે દિવસે ૧૦૦ 2૮ જ ૭૪૬ વોટ - કી કે. ડખ્લ્યુ. 


૧૦૦ પ 
9? 99? ૭27 રાતે ૬૦૦2૮ રા ૭૪૬ વાટ. 


દીવા ૧૦ કલાક ચાલુ છે એમ ધારીએ તો 
રથમા: 
૧૦૦૦ 
૧૦૦ એચ પી. સાત સાત કલાકતી ખે પાલી ચાલે છે, તેથી 
૧૦૦૦૦ મક ૭૪૬ 2૮ ૧૪ 
૧૦૦૦ 2૮ હૃૈ૦ 

૬૦ એચ. પી. સાત કલાકતી રાતપાલીમાં ચાલે છે, તેથી 

૬૦૦૦ 2 ૭૪૬ 56૫૭ 
૧૦૯૦ મક હન 


ન: ૪૮૦ યુનિટ. 





- ૧૧૬૦ યુનિટ. 





5“: ૩૪૮ ચ યુનિટ. 


ખેટરી [૪૪૫ 


રોજના ૪૮૦4૧૧૬૦ 4 ૩૪૮૪ - ૧૯૮૮ યુનિટલગભગ. , 
મહિનામાં ૨૬ કામના દિવસ ગણીએ તો ૧૯૮૮ર*૨૬ યુનિટ. 
મેક્સિમમ ડિમાંડના ૪૭ 4- ૮૩ - ૧૩૧ જે. ડખ્લ્યુ. 

રૂ. અ. પા. 
મેક્સિમમ ડિમાંડના ૧૩૧ »# ૩ -: ૩૯૩-૦-૦ 
યુનિટના ૧ આના પ્રમાણે ૧૯૮૮ રર - ૩૨૩૧-૫--૦ 
માસિક ખરચ -: ૩૬૨૪-૫-૦ 


પ્રકરણુ ૨૪ ઝાં 
ખેટરી, 


પોલારિટી શોધવાની રીત, એકયુમ્યુલેટરની રચના, તેની સંભાળ 
લેવાની રીત, તેને ચાજ કરવાની રીત; ખેટરી સંબંધી દાખલા. 


રૃ 
પ્રશ્ન:--ડિ. સિ. સકિટને! પોઝિટિવ તાર કયે। અને નેગેટિવ 
કચો। એ શોધી કાઢવાની રીત આપે. 
( સુંબઈ, વાયરમેન ) 
પ્રસ્ષઃ:--ખેટરી ચાજ કરવા સાર્‌ તેની સાથે મેઇન્સના ખે 
તાર જેડતાં પહેલાં તે તારના પૌઝિટિવ અતે નેટિવ છેડા ( પેલા- 
રિટી ) શોધી કાઢવા માટે તમે કેવી રીતે પારખ કરશે। ? 
( મુંબઈ, વાયરમેન ) 
પક્ષ:--શેટ ડાયનેમેો બરાબર ગતિથી ચાલતો હેય ત્યારે 
એક્યુમ્યુલેટર ખેટરીના પોઝિટિવ છેડા સાથે ડાયનેમોનું કયું બશ 
જેડવું એ તમે કેવી રીતે શેધી કાઢશે! ? 
( સિ. ગિ.) 
ઉત્ત૨ઃ:--(૧) વીજળીનું દખાણુ માપવાનું યંત્ર વાલ્ટમીટર ન્ને પાસે 
હોય અતે તેના ઉપર 4 તથા - ખાજા ખતાવેલી હેય તે! તેની 


૪૪૬ ] વિઘ્યુત્‌ - માર્ગેદશેક 


જડે મેઈન્સના છેડા અડકાડવાથી ને કાંટે બરાખર ફરે તો ન બાજાએ 
અડકાડેલે! તે પૉઝિટિવ મેઈન અને - ખાજાી સાથે જ્ેડેલે। તે 
નેગેટિવ મેઈને. મેઈન્સ વચ્ચે જેટલું દખાણુ હોય એટલા વેોલ્ટનું 
વોલ્ટમીટર હોવું જ્ેધ્એ. 


(૨) કેટલીક જાતના પોલ-ફાઇડિંગ પેપર અથવા પોલારિટી ટેસ્ટ 
પેપર તેયાર આવે છે તેને પલાળીને તેના ઉપર તારના ખે છેડા 
ભેગા ન થાય એવી રીતે મૂકવાથી એક તાર આગળ કાગળતો રંગ 
અદલાશે, તે ઉપરથી તે છેડે પોઝિટિવ છે કે નેગેટિવ છે તે જણી 
શકાશે. જેમકે ખ્લુ લિટ્મસ પેપર ઉપર જે તારને છેડે રાતો ડાધ્ર પડે 
તે 4 મેઈન. શિઝિસ્ટન્સ તરીકે દીવો વચ્ચે જેડીને આવી પારખ 
કરવી ગએ વધારે સહીસલામતી ભરૅલું છે. 

(૩) કાચનાં પ્યાલાં કે કપમાં સાધારણુ પાણી લઇ (જેઇએ તો 
તેમાં થેાર્કું મીધું એગાળી ) તાંખાના ખે તારના છેડા તેમાં ડુબાડવા. 
જે છેડે વાયુની વધારે પરપેોટી થતી જણાય છે તે - ન્નણુવે।. 4- 
તાર આગળ લીલ્લે રંગ પાણીમાં ઓગળશે. 

(૪) ગ્લાસ કે કપમાં ગંધકના તેનજ્નબ નાખેલું પાણી અથવા 
ખેટરીનો એસિડ જ્લેવો. ખે તારને છેડે સીસાના ખે પતરાં ન્નેડી તે 
પાણીમાં એક ખીન્નને અડકે નહે એમ રાખી કરંટ ચાલુ ઢરવે।. 
જે પતરું તપખીરિયા રંગનું ( ચોકલેટ જેવા રંગનું ) થાય તે 4 
છેડે; જેને રંગ બદલાય નહિ તે - છેડે. અથવા, જે પતરાં આગળ 
( હાઇડ્રોજન ગેસના ) વધારે પરપોટા થાય તે - છેડો અતે ન્યાં 
એછા પરપોટા થાય તે 4 છેડે. 


(૫) તરતના કાપેલા બટાટા ઉપર ખે છેડા અડકાડવાથી જે 
છેડે ડાધ પડે તે ન છેડૅ।. 

ઉપર કહેલી ગમે તે રીતે પોલારિટિ એટલે પોઝિટિવ અને 
નેગેટિવ છેડાની પારખ થઈ શકે છે, 


એટરી [ ૪૪૭ 


નટ 
પ્રસઃ--એડકયુમ્યુલેટર ડેવી રીતે બનાવવામાં આવે છે અને 
વ્યવહારમાં તેના કેવી રીતે ઉપયોગ કરવામાં આવે છે? ને જુદી 
જુદી જાતના એકયુમ્યુલેટર્‌ તમે જાણુતા હે। તેનું ટ્ર'કમાં વર્ણન આપે।. 
એકયુમ્યુલેટરનેો ઉપયે।ગ કરવામાં કઈ જુદી જુદી સાવચેતી લેવી 
જેઈએ? એ સાવચેતી લીધી ન હેય તો! શું થાય ? 
% ( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૮ જાન્યુ. ) 


ઉત્તર્‌ઃ-મેો।ટરકાર સ્ટાટે કરવા માટે અને તેમાંના દીવા સળગાવવા 
માટે ખેટરી વપરાય છે. રાતે કે રનના દિવસે ડાયનેમેો બંધ હેય 
ત્યારે વીજળી પૂરી પાડવા ડાયાનેમે।ને બદલે ખેટરી વપરાય છે. ડાયનેમે 
ચાલુ હેય ત્યારે ખેટરીમાં વીજળી ભરાય છે, અને એ ગંધરેલી વીજળી 
ડાયનેમો। બંધ હોય તે વખતે કામમાં લેવામાં આવે છે, ડાયનેમે। 
પૂરી પાડી શકે તે કરતાં વધારે વીજળીની જે વખતે માગણી હેય ત્યારે 
વધારાનો કરંટ ખેટરી પૂરો પાડે છે. આ હેતુથી પાવર હાઉસમાં 
ખેટરી રાખવામાં આવે છે. પ્લ્ેકટ્રિક મો।ટરગાડી, ટ્રામ, વગેરે વાહને 
ચલાવવા માટે તેમાં બેટરી વપરાય છે. ખુસ્ટ અપ કરવા અને ત્રણુ 
તારની રીતથી જ્લોડને ખેલેન્સ્ડ રાખવા સારુ પણુ ખેટરી વપર્‌ાય છે. 

ગંધકના તેજ્નબમાં સીસાની પ્લેટ મૂકી 
વીજળી સંઘરવાની ખેટરી બનાવવામાં આવે 
છે. પોઝિટિવ પ્ક્ષેટની રચના જાળી નેવી હેય 
છે. તેમાં સીસાનતો લાલ ઔકસાઈડ (સિંદુર) 
ભરે છે, તેતે! રંમ તપખીરિયે। %ે ચૌલેટ 
જેવે। હોય છે. તેગેટિવ પ્લેટ પર્‌ સીસાતેો 
નર્‌મ ભૂકે। ભરેભે। હેય છે તે રાખાડિયા કે 

સ્ક્ેટ જેવા રંગતી હેય છે. દરેક ન્નતની એક 
આકૃતિ ૯૭ મી. કૈ વધારે પ્ક્ષેટ પેરેલલમાં ન્નેડેલી હેય છે. 
લેડ એક્યુમ્યુલેટર. પૉ ઝિટિ તથા નેગેટિવ પ્લેટ એકબીજને અડફે 





૪૪૮] વિઘુત્‌- માર્ગદર્શષ 


નહિ એવી રીતે ગે।ઠવેલી હે।ય છે. કાચ કે ખીજ કોઈ જનતની બરણીમાં 
પ્શ્ેટ મૂકી તેમાં ચોક્સ ધતતા-ડેન્સિટો-વાંળું ગંધકના તે'જ્નબ-સલ્ક્યુરિક 
એસિડ-વાળું પાણી ભરવામાં આવે છે. અલ્કલી એડયુમ્યુભેટર માંટે 
જાએ ઉત્તર ૩. 


ખેટરીમાં કરંટ ભરતી વખતે અથવા ખેટરીમાંથી કરંટ લેતી 
વખતે, એટલે ચાજ કે ડિસ્ચાજે કરતી વખતે, જેટલા એમ્પિયર 
કેરેટ ઠરાવેલ! હેય તે કરતાં વધારે કરંટ લેવે। ન જેઈ એ. જે એ વિશે 
સંભાળ રાખવામાં ન આવે તો ખેટરી ઉપર સખત પડ બંધાઈ તેની 
સંઘરવાની શક્તિ ઓછી થાય છે, ગરમી ઉત્પન્ન થાય છે અને 
પ્ક્ષેટા ફુલી જ્નય છે કે વાંકી વળી જય છે અતે તેમાંથી ભૂકે 
ખરી પડે છે. 


ખેટરીમાંનાં તેજ્નબતું પાણી ન્નેઈ એ તેટલુંજ ભારે હોવું જ્નેઇએ. 
તેની સ્પેસિકિક ગ્રેવિટી બરાબર છે કે નહિ તે તપાસતાં રહેવું 
જેઈ એ, બ્રેડ એકયુમ્યુલેટર ચાજે થયા પછી સ્પે. ગ્રે. ૧૨૧૦ (૧૦૨૧) 
આવવી જેઈએ. એસિડ જ્નેઈએ તેવે ન હે।ય તો ખેટરી ચાર્જ 
પકડતી નથી અને પૂરા વોલ્ટ આપતી નથી. વળી પ્ક્ષેટાનતી ઉપર 
પાણી રહેવું જેઈ એ. જે તેજ્નબનું પાણી પ્લેટની તીચે ઉતરી જઈ 
પ્લેટ ખુલ્લી થાય તો પ્લેટને। તેટલે! ભાગ બગડે છે. પ્લેટમાંથી કડા કે 
રજકણુ। ખરી પડી તળિયે એકઠાં થવા દેવા ર્નાહે, કારણુકે એ ગકર્ડુ 
થવાથી પ્કેટોતે શેટે સકિટ કરે છે. ક્રોઈ પણુ કારણે પાસેપાસેની 
પ્લેટો એક બીજાને અડકે નહિ તે સાંભાળવું નેણ એ. એથી પૉઝિટિવ 
અતે નેગેટિવ પ્લેટ શે।ટે સંકટ થઈ ખેટરી નકામી થઈ ”નય છે. ૧*૮ 
કરતાં ઓછા વોલ્ટ બતાવે એટલે સુધી ખેટરીને ડિસ્ચાજ થવા દેવી 
' નહિ. વપરાશમાં નહેય તો પણુ દર પખવાડિએ ખેટરીને ચાર્જ 
કરવી ન્નેઈ એ કારણુ કે ખેટરીના વોલ્ટ એછા થઈ જવાથી તેતી 
પ્લેટ ઉપર સફેદ પડ બાઝે છે જેથી પ્લેટ ઉમેશને માટે નકામી થાય છે. 


ખેટરી [૪૪૯ 


પોઝિટિવ અને નેસેટિવ પ્જ્ેટા એક પછી એક. વારા ફરતી 

શુ _ ગોઠવેલી હોય છે. અતે બધી પોઝિટિવ પ્લેટ એક 
1 સાથે પેરેલલમાં જેડી તેના એક છેડે ન્નેડાણુ 
મારે બહાર કાઢેલો હેય છે. તેવીજ રીતે બધી 

નેગેટિવ પ્લેટો સાથે જેડી તેતો છેડે ખાર 


કાઢેલો! હેય છે. આકૃતિ €૮ મી. 
આકૃતિ ૯૮ મી 





ડે 

પ્રશ્નઃ--અલ્કલી એકયુમ્યુલેટરના એક પ્રકારની રચના અને 
ક્રિયાનું વર્ણુન કરે. લેડ એસિડ સેલ ( સીસાની ખેટરી ) સાથે એનાં 
ગુણે ખામણી કરે. 
સિ ( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૮ જુલાઈ ) 

ઉત્તરઃ--અલ્કલી એકયુમ્યુલેટરમાં નિકલ-આયનેવાળી એડિસન 
સેલ જાણીતી છે. 

એની પૉઝિટિવ પ્લેટમાં લોખંડની છિદ્રવાળી નળીઓ ભરેલી 
હેય છે. તે નળીઓમાં નિકલ ઊાઇડ્રોકસાધંડ અને નિકલ ધાતુના 
કકડા વારાફરતી ભરે છે. વાંકવાળાં સ્ટીલના પતરાની આયને- 
એકસાઈડ વચ્ચે ભૂકો ભરીને નેગેટિવ પ્લેટ બનાવેલી છે. 


સ્ટીલતી પેટીમાં એ પ્લેટેનતે એકબીજથી અલગ ગોઠવે છે. 
તેમાં ૧*૨૦૦ સ્પેસિક્કિ ગ્રેવિટીવાળું કોસ્ટિક પોટાશનું દ્રાવણુ ભરે છે, 
૬ મહિતે કે વરસે એ પ્રવાહી બદલવે। પડે છે. 


ચાર્જ સ્થિતિમાં વોલ્ટેજ ૧*૭૫ જેટલે! વધારેમાં વધારે હોય છે. 
૧૦૧૫ થી નીચે તે ડિસ્યાજે થઈ ગએલી જાણુવી. લેડ એકયુમ્યુલેટરને 
વાલેટેજ ૨*૨ થી ૧*૮ વોલ્ટ છે. એડિસન સેલના ગેસિંગ ઉપરથી 
% ર્પેસિફિક ગ્રેવિટી ઉપરથી એના ચાજેની સ્થિતિ જણાતી નથી. 
જવળ વોલ્ટેજ ઉપરથી તેની સ્થિતિ જણી શકાય છે, એ સેલ ધણી 
જહ 
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મજબૂત છે તેથી ભારે વાહતો માટે તે ઉપયોગી અને સહીસલામત ' 
છે, પાઉંડ વજન દીઠે એની કૈપેસિટિ લેડ સેલ કરતાં દોઢી છે. 


શેટે સફિટ થવાથી કે એવર ડિસ્યાજે થવાથી કે ડિસ્યાજની 
હાલતમાં મહિનાએ સુધી પડી રહેવાથી એને કેઈ જાતનું જાથુનું 
નુકસાન થતું નથી. વળી જરુર પડૅ તો તોમેલ ચાર્જીગ રેટ કરતાં 
પણુ વધારે કરંટ્થી ચાજ કરી શકાય છે. આવા કારણુને લીધે જ્ભેડ 
સેલ ખગડી નય છે. એના મેઈનેટેન્સના ખરચ માટે કૈવળ કૉસ્ટિક 
પોટાશનો પ્રવાહી બદલવે। પડે છે એજ. 


હ 


પ્રસેઃ--એકયુમ્યુલેટર ( ખેટરી) કેટલા વોલ્ટ સુધી ડિસ્ચાર્જ” 
થવા દઈ શકાય? તેમાં વાપરવાનાં (તેજાખનાં પાણીની ધનતા) એસિ- 
ડની ડૅન્સિટી કેટલી હેવી ન્નેઈ એ ? અમુક એકયુમ્યુલ્ેટર પૂરેપૂરા 
ચાજ કરેલાં છે કૈ નહિ તે તમે કેવી રીતે તપાસશે।. એકયુમ્યુ- 
લેટરને લાંખા વખત ડિસ્ચાજ હાલતમાં રાખવાથી ખાસ શું તુક- 
સાન યાય છે ? 

( એલિમેન્ટરી ). 

ઉત્ત૨:--લેડ એકયુલેટર એટલે સીસાની ખેટરીના વેલલ્ટ ૧૦૮ 
વાલ્ટ કરતાં એછા થવા ન નેઇએ. પૂરી ચાજે થએલી ખેટરીના 
તેજખતનું માપ ૧૨૪૦ ( સ્પેસિક્કિ ગ્રેવિટી ૧*૨૪ ) હોવું જઇએ. 
ખએેટરી ડિસ્ચાર્જડ થાય ત્યારે ૧૧૭૦ (સ્પે. ગ્રે. ૧-૧૭) કરતાં ઓછું 
થવું ન જેઈ એ. પૂરેપૂરા ચાર્જ કરેલા દરક એકયુમ્યુલેટર (ખેટરી)ને 
છેડે વાલ્ટમીટર્‌ ૨૦૨૬ વે।લ્ટ બતાવવા જેઈ એ. તેમાંના તેન્નબની 
સ્પેસિક્કિ ગ્રેવિટી ચાર્જ બંધ કર્યા પછી અડધા કલાકે ઓછામાં ઓછી 
૧૦૨૪૦ જેટલી આવવી ન્નેઇએ. તેની 4 પ્લેટ પૂરી ચૌકલેટ રગની 
અને નેગેટિવ પ્લેટ સ્ક્ષેટના રગતી દેખાવી જેઇએ. નાની પરપોટી 
એથી માંહેનો તેન્નબ દુધિયા રંગને! ખતી જય છે, તે હાલત 
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મરીને ન્યારે મોટા પરપોટા નીકળે ત્યારે ખેટરી પૂરી ચાર્જ 
થએલી જણુવી. 

એકયુમ્યુલેટર્‌ લાંખો વખત ડિસ્ચાજ છાલતમાં રહે તો તેતી 
સીસાની પ્જ્રેટ ઉપર્‌ ( લેડ સલફેટનું ) સફેદ પડ બંધાઇ નય છે, 
આ પડ પાછળથી ઓગળતું નથી તેથી ખેટરીની વીજળી સંધરવાતી 
શક્તિ ધટે છે અને પ્ક્ષેટ હંમેશને માટે બગડે છે. 


પ્‌ 

પ્રશ્નઃ --વીજળી સંઘરવાતી કેઈ પણુ ખેટરી (સ્ટોરેજ સેલ) 
વિષે તમે માહીતગાર હે! તેનું ટ'કુ' વર્ણુત આપે, અને તે ખેટરી 
તમે કવી રીતે ચાજે કરશે! તે સમજાવે. ચાજ કરવાનું ડયારે બંધ 
કરવું તે તમે શા ઉપરથી નનણી શકે ? 

( મુંબઈ, વાયરમેન; ધલેકૃટ્રિસિયન ) 

ઉત્ત૨:--ખેટરીનું વર્ણુન ઉત્તર ૩ માં આપ્યા મુજબ, ખેટરી 
ચાજે કરવાને માટે શેઈ તો કરંટ મળે એટલું રિઝિસ્ટન્સ મેઈન્સ 
સાથે સિરિઝમાં રાખીને મેધન્સને 4 છેડે ખેટરીના 4 છેડા સાથે 
અને મેધન્સતે। - છેડે ખેટરીના - છેડા સાથે જ્નેડવેો. ખેટરીના 
ટમિતલ (છેડા) ઉપર 4- અતે - નિશાતી કરેલી હોય છે અથવા 
પાઝિટિવ છેડે। લાલ રગવાળે હોય છે. પ્લેટ જેઈ શકાય તો તેના 
રગ ઉપરથી 4 અને - છેડે! જણી શકાય. ખેટરીની સંધરવાની 
શકિત જેટલા એમ્પિયર-અવરતી હોય તેટલા એમ્પિયર-અવરને 
ચાજિંગ માટે જેટલા એમ્પિયર કરંટ લીધે હોય તેટલાએ ભાગતાં 
જે આંકડો આવે તેટલા ડેલાક. તેથી કક વધારે વખત ચાજે 
કરવાનું ચાલુ રાખવું. 

સીસાની ખેટરી ચાજ થવા પર આવે એટલે તેમાં નાના નાના 
દ્યણા પરપોટા થવાથી તેમાંનું પાણી દુધ જેવા રંગનું સફેદ દેખાય 
છે. પણુ ખેટરી પૂરી ચાજે થાય છે ત્યારે પરપોટા મોટા થઈને 
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ફૂટે છે અને જણું પાણી ઊકળતું હેય તેમ છૂટથી ગેસ નીકળવા 
માંડે છે. એને “ગેસિંગ” કહે છે. એમ થાય એટલે બેટરી ચાર્જ 
થઈ એમ જણુવું. પછી ચાજ કરવાનું બંધ કરવું. બીન પ્રમાણુ 
માટે જીએ ઉત્તર ૪. ચાર્જ કરવાની રીત માટે ઉ. ૧૨, ૧૩ જુએ. 
હ 

પ્રશઃ--એ'જિન અને ડાયનેમે। વડે એકયુમ્યુલેટર બેટરી ચાજ 
કરવાની શરૂઆત કરવામાં એ'(જિન ચાલુ કર્યા પછી ખેટરી અને 
ડાયનેમોા વચ્ચેનું છેવટનું જેડાણુ કરતાં પહેલાં તમે કઈ કઈ 
ખાબતની સાવચેતી રાખરે। ? 

(સિ. ગિ.) 


ઉત્તરઃ--(૧) સ્વિચ વડે ખેટરીને। 4 છેડે ડાયનેમોના 4 છેડા 
સાથે અને - છેડે - છેડા સાથે જેડાય એની ખાસ સંભાળ લ્લેવી 
જેઈ એ. એને સાર્‌ 4 અને - છેડા બતાવી શકે એવાં વેોલ્ટરમીટર 
વડે કે ખીજ કેઈ રીતે પોલારિટી શોધી કાઢવી નેઇએ. ' 

(૨) બેટરીને છેડૅના વોલ્ટેજ કરતાં ડાયનેમેના છેડેનો વોલ્ટેજ 
થેડે। વધારે થાય ત્યારેજ જેડાણુ કરવું. વોલ્ટમીટરને। આંકડો વાંચવાથી 
ઝે જાણી શકાય. ટ્ર - વે સ્વિચ વડૅ એવી રીતે નનેડાણુ કરવું કે જેથી 
ખેટરીની સાથે જેડાણુ કરવાથી વોલ્ટમીટર ખેટરીનેો વોલ્ટેજ 
બતાવે, પછી ડાયનેમે સાથે જેડાણુ કરવાથી ડાયનેમાને વોલ્ટે- 
જ બતાવે. 

(૩) ઓટોમેટિક સ્વિચ રાખવી તેથી જે ડાયનેમોનો વોલ્ટેજ બેટરી 
કરતાં વધારે હોય, અને ડાયનેમે।ની પોલારિટી ખરી રીતે નનેડાએલી 
હોય (જેથી બેટરી ચાજ થાય એવી રીતે કરંટ જતો હોય) તોજ * 
એ સ્વિચ મંધ રહે છે. પણુ જો પોલારિટી ઊંધી હેય અથવા 
ડાયનેમે। બંધ પડે અથવા તેના વોલ્ટ ધટી જાય તો ઊલટો કર્‌ટ 
થતાંની સાથે એ સ્વિચ પોતાની મેળે ઊપડી જઈ ડાયનેમો। અને : 
બેટરીને છૂટાં પાડી દે છે. 


બેટરી [૪૫૩ 


છ 

પ્રશ્નઃ--સ્ટોરેજ સેલ ચાજે કરવા સારૂ સિરિઝ ડાયનેમે। 
વાપરવો એ સલાહભરેલું નથી એનું શું કારણુ? 

ઉત્તર્‌ઃ--ખેટરીને છેડે જેડેલે ડાયતેમે। બંધ પડે ત્યારે અથવા 
ઝડપ ઓઇછી થવાથી કે ખીજ કેઈ રીતે તેતે છેડેના વોલ્ટ ખેટરીના 
તોાલ્ટ કરતાં ઓછા થાય છે ત્યારે ખેટરીમાંતે કરંટ ડાયનેમાના વાઇન 
ડિંગમાં થઈ ને જ્ય છે. જે શ'ટ ડાયનેમે। હે।ય તો તેનાં પ્રીલ્ડમાં પહેલાં 
જે દિશામાં કરંટ જતો તેજ દિશામાં બેટરીના કરંટ પણુ જય છે, 
તેથી તેનાં જીલ્ડની પોલારિટી તેની તેજ રહે છે. આવા અકસ્માત 
પછી પણુ ને શ'ટ ડાયનેમાને ચલાવવામાં આવે તો તેનું પીલ્ડ 
ખદલાએલું નહિ હોવાથી તે મૂળ દિશામાંજ કરટ આપશે. પણુ 
જ્યારે ખેટરીમાંનો કરટ સિરિઝ ડાયનેમોામાં દાખલ થાય છે ત્યારે 
તેનાં જ્રીલ્ડ વાઇંડિંગમાં જે દિશામાં પહેલાં કરંટ જતો હતો તેનાથી 
ઊલટી દિશામાં ખેટરીને કરંટ જ્નય છે. તેથી પ્રીલ્ડતી પોલારિટી 
ઊંધી થઈ જય છે. એ કરટ બંધ થયા પછી પણુ ખાકછી રહેલા 
ચુ'બક બળ (રેસિડયુઅલ મેગ્નેટિઝમ) ને લીધે [્ીલ્ડના પોલ ઊંધા 
રહે છે. તેથી સિરિઝ ડાયનેમોને ફરી તેજ દિશામાં ચાલુ કરવાથી 
તેમાં પહેલાં કરતાં ઊંધી દિશામાં, એટલે જે દિશામાં ખેટરી કરંટ 
મોકલે છે તેજ દિશામાં, કર'ટ ઉત્પન્ન થાય છે. એથી ખેટરી ચાજ 
થતી નથી પણુ ડિસ્યાજ થાય છે. એ રીતે તેને બેટરી સાથે 
નેડવાથી ડાયનેમાોને્‌ અને ખેટરીને પણુ નુકસાન થાય છે. કરંટ 
ઘણુ વધી જઈ ડાયનેમાનાં વાઇડિંગ બળી ન્નય છે. એ કારણુથી 
બેટરી ચાજે કરવા સારૂ સિરિઝ ડાયતેમો વાપરવો એ સલાહભરૅલું 
નથી અને એ કામ માટે €મેશાં શટ ડાયનેમે। વાપરવામાં આવે છે. 

સિરિઝ ડાયનેમે।માં જેમ કર'ટ એછે થાય તેમ વોલ્ટેજ ઘટે 
છે એ કારણુથી ખેટરીમાંથી ઊલટો કર'ટ જવાનું ન્નેખમ વધે છે. 
શટ ડાયતેમોા।માં જેમ કર્‌ટ ધટે તેમ તેને છેડેનો વોલ્ટેજ વધે છે 


૪૫૪] વિઘ્યુતૂ - માર્ગદર્શક 


તેથી તેના વોલ્ટ ખેટરી કરતાં એછા થાય એવે સંભવ ધણેા 
એછે હેય છે. 
૮ ર 
પ્રશ્નઃ--લેડ સ્ટોરેજ ખેટરીની સંભાળ રાખવા માટેના સાદા 
નિયમો! આપે. 
( મુંબઇ, પલેકૃટ્રિસિયન ) * 
પ્રશ્ત:--જે જતની બનાવટના એકયુમ્યુલ્ેટર વિષે તમે 
માહીતગાર હે તેનું વણુન આપે. લેડ સ્ટોરેજ ખેટરીની સંભાળ 
રાખવા માટેના સાદા નિયમે। આપે. 
( મુંબઈ, ઇલેફટ્રિસિયન ) 
ઉત્તર્‌ઃ--બનાવટ માટે જીઓ ઉત્તર ર્‌ અતે ૩. 
(૧) ખેટરીને ડિસ્યાજ હાલતમાં રહેવા દેવી નડે. 


(૨) બેટરીમાંથી ન્નેઈ એ તેટલે। કરંટ વપરાતો ન હોય છતાં 
તે દર્‌ અઠવાડિયે કે પખવાડિયે ચાજ કરવી. 

(૩) આપેલી હદ કરતાં વધારે એ'પિયર કર્‌ટ લેવે। નહિ. 
ખનતાં સુધી વધારેમાં વધારે ડિસ્ચાજ એ'પિયરના પોણા ભોગ 
જેટલે। કર્‌ટ વાપરવે।, 

(૪) ચાજ કરતી વખતે નિમેલા એ'પિયર કરતાં વધારે 
કર્‌ટ આપવે નહિ. 

(૫) પૂરેપૂરો વખત અને ખેટરી પૂરી ચાજ થાય ત્યાં સુધી 
ચાજ આપવે. 

(5) બેટરીની કેપેસિટીના પોણા ભાગ કરતાં તેને વધારે 
ડિસ્યાજ થવા દેવી નહે, 

(૭) હાઇડ્રોમિટર વડે દરેક સેલની સ્પેસિક્કિ ગ્રેવિટ, વોાલ્ટમીટર 
વડે દરેકના વોલ્ટ અને થમોમિટર વડે ગરમી માપતા રહેવું. જે સેલ 
ખાસ ઊતરી ગએલી હોય તેને છૂટી પાડી બરાબર ચાજે આપવે।. 


બેટરી [ ૪૫૫ 


(૮) ખેટરીમાં પ્લેટની ઉપર્‌ એસિડ અડધે ઈચ રહેવે। જેઈ એ 
અને ઓછે થાય તો ડિસ્ટિલ્ડ વોટર ઉમેરવું. ખેટરી ગ્લાસ પ્લેટ વડે 
હાંકેલી રાખવી જેથી પાણી ઊડી ન નય. 

(૯) ખેટરીને તળિયે પ્ક્ેટતે ભૂકો એકઠો થઈ ને અથવા પ્લેટ 
વાંકી વળવાથી કે ટામનલ વચ્ચે કચરું એકડું થવાથી શોર્ટ સફિટ 
ન થાય તેતી સંભાળ રાખવી. 

(૧૦) ખેટરી સારા ઈન્સ્યુલેટરતી ખેઠંક ઉપર ગોઠવવી અને 
ભેજ કે સિ ખએેઠંકને સંભાળવી. 

(૧૧) ખેટરીવાળી રૂમ (ઓરડી) ભેજ વગરતી સૂકી હેવી 
જેઈએ અને ૯વાની પૂરતી આવ ન હોવી જેઈ એ જેથી બધા ગેસ 
નીકળી જઈ શકે. એ રૂમમાં તેલને દીવો, મીણુબત્તી કે દીવાસળી 
સળગાવવાં કે લાવવાં નહિ. 

(૧૨) ખેટરીને કેટલા એપિર-અવર ચાજ આપ્યો, કૈટલા 
એપિયર-અવર ડિસ્ચાર્જ કરી તે વળી એસિડની ડૅન્સિટી અને 
ખીન ડ્ેરફારની ચે।ક્કસ તોંધ રાખવી. 

હ 

પ્રશ્ન:--બેટરીની ચાર્જની સ્થિતિ શી રીતે નકી કરશે ? 
ચાર્જ અને ડિસ્ચાર્જમાં સ્પેસિકિક ગ્રેવિટી અને વોલ્ટેજ રીડિંગની 
અગત્ય સમન્નવે।. ખેટરીની સંભાળ અતે જનળવણી માટેના થોડા 
અગત્યના મુદ્દા જણાવે।. 

( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૪૦ જુલાઈ ) 

ઉત્તર:--પહેલા ભાગ સારું જીઓ ઉત્તર્‌ ૪. 

અમુક વોલ્ટ અને અસુક સ્પેસિક્કિ ગ્રેવિટી કાયમ બતાવે 
તોજ ખેટરી ચાર્જ થએલી છે એમ જાણુવું. વળી વોલ્ટ એછા થાય 
અને સ્પેસિક્કિ ગ્રેવિટી ધટે તે પ્રમાણે ખેટરી કૈટલી ઊતરી ગઈ છે 
(ડિસ્ચાજ થઇ છે) તે જાણી શકાય માટે બંનેનાં રિડિંગ ધણુ 
અગત્યના છે 


૪૫૬] વિઘ્યુત્‌ - માર્ગેદફીક 


સંભાળ 'અને જાળવણી માટે જાએ ઉત્તર ૮. 

વળી બેટરીની પ્મેટા સાદ અતે જેઈ એ તેવા રગવાળી છે, 
3 તેના ઉપર ખાર (ેડ સલ્ફેટ) ચોંટી સફેદ થઈ છે તે તપાસથું. 
તેને તળિયે ખરી પડેલ ભૂકો એકડો થએલેો છે અને તેથી શેઢે 
સકિટ થાય એમ છે કે કેમ તે જેવું. વોાલ્ટમીટર વડૅ બેટરીના વે।લ્ટ 
માપવા, ૧૦૬ વેલ્ટ કરતાં જે ખેટરી ઓછા વોલ્ટ ખતાવે તે ધણી 
ઊતરી ગએલી જનાણુવી. હાઇડ્રામીટર વડે ખેટરીમાંના એસિડનું માપ 
કાઢવું. જે સ્પેસિક્કિ ગ્રેવિટિ (ધનતા) ૧*૧ થી એઇછી માલમ પડે 
તો પાણી સાથે બીજે એસિડ ઉમેરીને એની ડૅન્સિટિનું માપ બરાબર 
કરવાની જરૂર છે. વળી ખેટરીમાંના એસિડ પ્લેટથી થોડે ઊંચે, 
નિશાની સુધી છે કે ધટી ગયે] છે અતે પ્ક્ષેટ એસિડની ખહાર 
ખુલ્લી થઈ છે કે મ તે જેઈ લેવું. એમ હોય તો પ્લ્ષેટતી ઉપર 
જેઈએ તેટલે સુધી યોગ્ય માપનો એસિડ ભરી દેવે। જેઈ એ. 

૧૦ 

પ્રક્ચઃ--સેકન્ડરી ખેટરીને સારી હાલતમાં રાખવા સાર્‌ કઈ 
કઈ બાખતેો ષ્યાનમાં રાખવાની છે ? 

વપરાશની ખેટરી કાઢી લઈને રાખી મૂકવાની હોય તો તમે 
શું કરશે ? ( મુંબઇ, ઇલેક્ટ્રિસિયન ) 

ઉત્તર--પહેલા ભાગ માટે જીએ ઉત્તર ૮. 

ખેટરી છેડી નાખી તેના તરક પ્યાન આપ્યા વગર થોડા 
મહિના રાખી મૂકવા સારૂ આ પ્રમાણે કરવું જેપ્નએઃ-- 

(૧) પહેલાં બેટરીને પૂરેપૂરી ચાર્જ કરવી. 

(૨) તેમાંથી એસિડ કાઢી નાખવે। અતે તેતે ડિસ્ટિલ્ડ વૌટરથી 
ભરવી. 

જે પ્લેટો છૂટી પાડીને કાઢી લઈ શકાય એમ ન હોય તો 

(3) ખેટરીને ડિસ્ચાજે થવા દેવી અને દરેક સેલ ટ્રે વોલ્ટ 
ખતાવે ત્યાં સુધી ડિસ્યાજે કરવી. 


એટરી [ ૪૫૭ 


(૪) પાણી કાઢી લઈ પ્ત્ેટાને સૂકાવા દેવી. 


(૫) જે નેગેટિ પ્જ્ેટ ગરમ થાય તે! પાણી છાંટી તેતે ઠંડી 
કરવી. એ રીતે તે ગરમ થતી બંધ પડે એટલે પ્જ્ેટોને સૂકાવા દઈ 
એટરી સંઘરી રાખવી. 


ભે પ્ક્ષેટા છૂટી પાડી શકાય તો. (૧) અને (૨) પછી પાણી 
ભર્યા પછી પું કલાકે પૌઝિટવ પ્કેટ કાઢી લેવી અને તેનું પાણી 
નીગળી જવા દઈ સૂકી થવા દેવી. નેગેટિવ પ્ક્ષેટા ર૪ કલાક પછી 
પાણીમાંથી કાઢી લેવી અને સુકવવી. જે નેગેટિવ પ્લેટ ગરમ થાય 
તા તેને ફ્રી થોડી થોડી વાર પાણીમાં ખોળવી અને ન્યાં સુધી ફરી 
ગરમ ન થાય ત્યાંસુધી એમ કરવું. પછી એ પ્ક્ેટાને જુદી જુદી 
રાખવી. બતતાં સુધી અંધારી જગામાં અતે ન્યાં એક સરખી ગરમી 
રહે એવી જગાએ સૈધરી રાખવી, 


૨૨ 


પ્રશ્ન!--ખેટરીને પહેલવહેન્નો ચાજ કેવી રીતે આપરે। ? ખેટરી 
દર્‌ મહિતે તપાસવાની છે. તેની કેપેસિટી વધારેમાં વધારે ચાલુ રહે 
તેને માટે કઈ કઈ બાબતો ખાસ પષ્યાનમાં રાખશે! ? 
( મુંબઈ, ઇલેકૃટ્રિસિયન ) 


ઉત્તર:--જેટલી સ્પેસિક્કિ ગ્રેવિટી (ધનતા) વાળા એસિડ ભર- 
વાને હોય તેટલે એસિડ ભરવે।, તે પછી ખેટરીને લાંખો વખત 
પડી રહૈવા ન દૈવી પણુ ખેટરી ખનાવનારાઓની સૂચના મુજબ 
અમુક કલાક ખેટરીને એમજ રહેવા દઇ પછી ચાજ કરવા મૂકવી. 
પછી જેટલા કર'ટથી ચાજ કરવા કહેલું હોય તેટલા એ'પિયર નય 
એમ ગોઠવવું. (ચાજિગ કર'ટ - એ'પિયર-અવર્સ : ૧૨. ) ઓછામાં 
ઓછા લાગલાગટ ૧૨ કલાક કર'ટ ચાલુ રાખવે। ન્નેઈ એ. આપેલી 
સૂચના પ્રમાણે કુલ ૪૦ થી ૫૦ કલાકનો ચાજ આપવે ન્નેઇએ. 


૪૫૮] વિદ્યતૂ - માર્ગેદશકે 


દરેક સેલની દરેક પ્શેટમાંથી છૂટથી વાયુના પરપોટા નીકળે (ગેસિગ 
થાય) અને વોલ્ટ તથા સ્પેસિક્કિ ગ્રેવિટી ૪ કલાક સુધી વધે નહિ 
| ત્યાંસુધી ચાજે કર્યા કરવી. બેટરી ૧૦૦ ડિગ્રી (ફેરનહાઈટ ) કરતાં 
વધારે ગરમ થઈ ન ”નય તેની સંભાળ રાખવી. 


માસિક તપાસ તથા ષ્યાનમાં રાખવા જેવી ખાખત માટે 
જીએ ઉત્તર ૮. 
ઉજ 

પ્રશનઃ--મે।ટરકારની ખેટરી સિટિમેધન્સ. (શહેરમાંના વીજળીન 

કરંટ) ઉપર કેવી રીતે ચાજે કરી શકશે ? 
( મુંબઈ, વાયરમેન ) 

ઉત્તર:--ખેટરી ચાજ કરવા માટે ડિ. સિ, (ડાયરેકટ) કરટ 
જોઈ એ. એ. સિ. કર'ટ ઉપર્‌ ખેટરી સીધી ચાર્જ કરી શકાતી નથી. 
પ્રથમ એ. સિ. ને ડિ, સિ. બનાવીને પછી ચાર્જ કરી શકાય છે. 
ડિ. સિ. સપ્લાઈના મેધન્સનું દબાણુ ૧૦૦ વોલ્ટ કે તેથી પણુ 
વધારે હોય છે. ન્યારે મોટરકારતી ખેટરી ધણુખરૂં ૬ વે!લલ્ટની હેય 
છે. તેથી વોલ્ટ ધટાડવા સારુ અને ચાજ કરવાને જ્ેઇઇએ તેટલા 
એમ્પિયર કરંટ લેવા મેઈન્સ સાથે સિરિઝમાં રિઝિસ્ટન્સ ન્નેડીને 
ખેટરી ચાજે કરવી. મેઈન્સના 4 છેડૅ બેટરીને પોઝિટિવ પોલ અને 
- છેડા સાથે ખેટરીનો નેગેટિવ પોલ આવે એવી રીતે ન્નેડવાની 
સ'ભાળ રાખવી. રિઝિસ્ટન્સ માટે કાબન ક્લામેન્ટના દીવા વાપરી 
શકાય (જુએ આરતિ ૯૯ મી). જેટલા એમ્પિયર કરટથી ખેટરી 
ચાજ કરવાની હેય તેટલે કરંટ જઈ શકે એટલા દીવા 
પેરેલલમાં ન્નેડવા. 

૧૩ 

પ્રશ્તઃ--૧૨ વેોલ્ટતી મોરટરકારતી ખેટરી ૨૩૦ વોલ્ટના ડિ. 

સિ. કરટનતી સફિટ ઉપર ચાર્જ કરવા માટેનાં ચાજિંગ ખોર્ડનું 


બેટરી [ ૪૫૯ 


વાયરિગ તમે કેવી રીતે કરશે। તેને નકશો દોરી તેની મદદથી. 
વણુન આપે. ( સુંબધ, વાયરમેન) 
ઉત્તર--ચા(જિગ ખોર્ડ ઉપર્‌ ખાસ કરીને જેધ/એ તેટલું વધારી 
કે ધટાડી શકાય એવાં રિઝિસ્ટન્સની ગોઠવણુ કરવી જ્ેપ/એ જેથી. 
ચાજિગ માટે ન્નેછણએ તેટલે! કરંટ લઇ શકાય. ૨૩૦ વોલ્ટના અને 
એક એક એમ્પિયર લે એવા કાબેન ફ્લામેન્ટના દીવા વાપરી 
આકૃતિ ૯હ માં બતાવ્યા પ્રમાણે લેમ્પ હોલ્ડર અને તેની સ્વિચ 
જેડવી. એથી ૧ થી પ એમ્પિયર કરંટ લઈ શકાશે. સકિટ ઉપર ડબલ 
પોલ ક્યુઝ અને ડબલ પોલ સ્વિચ રાખવી. પૉઝિટિવ છેડે! લેમ્પનાં 
જેડાણુમા લેવો. નેગેટિવ બાજુ ઉપર કેટલે! કરંટ ચાજિગ માટે 
ભ્ેવાય છે તે ખતાવનાર એમોટર ન્નેડવું, ખેટરીને ન્નેડવાના ખે 
ી તાર મારે ક છેડે લ્ેમ્પ 
ખોાડેમાંથી અને - છેડે 
એમીટરમાંથી લેવે।. ખે- 


લમ્પ શીઝીસ્ટન્સ ટરી ચાર્જ થતી વખતે, 

ી મળ શ સઇ મ ઝર અથવા (મેઈન્સના વોલ્ટ 
(&)યેમિ ર બંધ કરીને) ખેટરીને છેડે. 
 યો-મિ / જટલા વેલલ્ટ છે તે 


માપવા માટે ખેટરી 
નેડવાના ટમિનલ્લ। સાથે 
વોાલ્ટમીટર આવે એવી 


4." ન રીતે જેડાણુ કરવું. પહેલી 
સ્વિચથી ે એમ્પયર 
આકૃતિ ૯૯ મી. કરંટ મળે, ખીજથી ૧ 

એમ્પિયર અને ત્રીજથી ૩ એમ્પિયર મળે. ત્રીજ અને પહેલીથી ૪, 
અને ત્રીજ, પહેલી તથા ખીજથી પાંચ એમ્પિયર કરંટ મળી શકે. 


ખધી બેટરી સિરિઝમાં એટલે એકના નેગેટિવ સાથે બીજને પૉઝિટિવ 
છેડે એમ એક પછી એક ન્ેડેલી છે. 


૪૬૦) વિઘુત્‌ - માર્ગદર્શેકે 


૧૪ 

પ્રશ્નઃ--(અ) ડિ. સિ. અથવા (બ) એ. સિ. લાઇટિંગ મેઈન્સ 
ઉપર મેો।ટરકારની ખેટરી ચાજે કરવાની રીત બતાવે. જુદા જુદા 
સાધને! અને યંત્રો સપ્લાઇ મેધન્સ સાથે અને ખેટરીના છેડા સાથ 
કવી રીતે જેડવામાં આવે છે તે આકૃતિ પાડીને બતાવે. 

( મુંબઈ, ઈલેક્ટ્રિસિયન ) 
ઉત્તર્‌ઃ--(અ) ડિ. સિ. સપ્લાઈ ઉપર ખેટરી ચાજે કરવા 
સારુ જાઓ ઉત્તર ૧ર અને આકૃતિ ૯૯. 

(બ) એ. સિ. સપ્લાઇતા લાપ્તટિંગ મેઈન્સ ઉપર ખેટરી 
ચાજ કરવાં માટે પ્રથમ એ. સિ. ( એટલે ઊલટસૂલ2ટ થતા) 
કરૅટને ડિ. સિ. (એટલે એક દિશામાં વહેનારો સીધે ) કરંટ બના- 
વવે।'ભનેઈ એ. એને સારૂ જુદી જુદી યોજના વપર્‌ાય છે. 


(૧) બેટરી ચાજિગ સેટમાં મોટર-જનરેટરની સિંગૂલ ફેઝ એ. સિ. 
મોટર મેઈન્સ સાથે સાધારણુ રીતે જેડવી એ મે।ટરતી સાથે એજ ધરી 
સાથે સીધે જ્નેડેલ। ડિ. [સ. શટ ડાયનેમો। હોય છે. એ ડાયનેમે।ને છેડે 
બેટરી ચાર્જ કરવાને જેઈતા વોલ્ટ ઉત્પન્ન થાય છે. અથવા વોલ્ટ 
વધારે હેય તો વચ્ચે રિઝિસ્ટન્સ મૂકીને જેઈ એ તેટલે! કરંટ લઇ 
શકાય છે. એ ડાયનેમોની સાથે ચાર્જ ડરવાતી ખેટરીના 
છેડા ન્નેડવા. 

(૨) મકૅયુરી રેક્ટિફાયર, અથવા વાલ્વ રેક્ટિફાયર્‌ અથવા વાઇ 
ખ્રેટિંગ રેક્ટિફાયરની યોજના વડે પણુ એ. સિ. કરંટને ડિ. સિ. કરંટ 
થાય છે, અને તે વડૅ બેટરી ચાર્જ કરી શકાય છે. આ યંત્રના એ. 
* “સિ. નાં જેડાણુનું પ્લગ એ. સિ. મેઈન્સ સાથે નજ્નેડવાથી રેકિટિફાયરને 
એ. સિં. કરંટ મળે છે. પછી રેકિટફાયર એ કરંટને એક દિશામાં 
વહે એવી રીતે બદલી નાખે છે. જે ખે છેડા આગળ ડિ, સિ. ને 
વાલ્ટેજ મળે છે તે છેડા સાથે ખેટરીના છેડા પોલાશિટી તપાસીને 
જોડવાથી ખેટરી ચાર્જ થાય છે, 


બેટરી [૪૬૧ 


૧પ 
પ્રશ્ન:--પાવર સ્ટેશનમાં ડિ, સિ. સેકન્ડરી ખેટરી વાપરવાના 
ફાયદા અને ગેરફાયદા કયા કયા છે? જે સ્ટેશનના ખસખાર્‌ ૨૩૦ 
તોલ્ટના હેય તો! સ્ટેશન બસખાર ઉપર ખેટરી ચાર્જ કરવાને તમે 
કવી ગોાઠેવણુ કરશે ? 
( મુંબઈ, ઈ લેફટ્રિસિયન ) 
ઉત્તર્‌:--(દેવસના અસુક વખતે વીજળીની માગણી ઘધણીઃ 
વધી જય છે અને તે વખતે વધારેમાં વધારે ફરંટ પૂરે! પાડી 
શકે એવા જનરેટર રાખવા પડે છે, જે ધણું ખર્ચાળ થાય, વળી 
ખાષ્ીના વખતે જ્યારે લેડ એછે! હેય અને થોડે। કરૅટ પૂરે! પાડવાને 
હેય ત્યારે પણુ તેના તે મોટા કદના જનરેટર ચલાવવા પડે છે, તેથી 
ઉત્પન્નનાં પ્રમાણુમાં મશીન ચલાવવાનું ખરચ વધી જય છે. પાવર 
સ્ટેશનમાં ડાયનેમો ઉપરાંત તેટલાજ વોલ્ટની ખેટરી રાખવાથી 
ફાયદા થાય છે, તે આ પ્રમાણુઃ-- 


(૧) જે વખતે સાધારણુ ઓછે કરંટ પૂરો પાડવાને ડાયનેમે। 
ચલાવવો પડે તે વખતે બાકીનો વધારાને કરંટ ખેટરી ચાર્જ કરવા 
માટે વાપરી શકાય. એ રીતે જેટલો વખત ડાયનેમે। ચાલે તે બધો 
વખત તે પૂરા લ્વેડ ઉપર્‌ કામ કરે છે અને પૂરે। કરંટ ઉત્પન્ન કરે છે. 
વધારાનો પાવર ખેટરીમાં સંઘરી શકાય છે અને સ્ટેશનતે। લ્વડ 
ફેક્ટર પણુ સુધરે છે. 

(૨) જે વખતે ધણુ।જ થોડે। કરૅટ પૂરે પાડવાનો હેય ત્યારે 
તેટલા ખાતર ડાયનેમે। ચલાવવાનું ધણું ખર્ચાળ થઈ પડે માટે તે વખતે 
ડાયનેમેો। બંધ રાખી કેવળ ખેટરીમાંથી કરંટ પૂરો પાડી શકાય. 

(૩) જે વખતે લેડ ધણ્‌ે। વધી જાય ત્યારે ખેટરીને ડાયનેમે। 
સાથે પેરેલલમાં ન્નેડવાથી ખેટરી અને ડાયનેમો। બંતે કરંટ પૂરે 
પાડે. એથી ખેટરી ડાયનેમાને મદદરૂપ થાય છે અને ડાયનેમે। ઉપર 


ી ૨ ૨ 
૪૬૨] વિઘ્યુત્‌- માર્ગેદશેકે 


હદ ઉપરાંત લેડ આવતો નથી. એમ એકલે ડાયનેમા જેટલે 
કેરેટ પૂરે! પાડી શકે તે કરતાં વધારે કરંટ ખેટરીની મદદથી પૂરા 
પાડી શકાય છે, એથી વધારેમાં વધારે માગણી જેટલી મે।ટી સાઈઝના 
ડાયતેમો રાખવાની જરૂર પણુ પડતી નથી. એમ ખરચ ધટાડી 
'શકાય છે. 

(૪) ટ્રામ વગેરે માટે વારંવાર વધધટ થતા કરંટ ઉપર ડાય- 
'નેમાને મદદ રૂપ થવા, દૂર પાવર પહોંચાડવા માટે ડ્રાપી ખોટ 
પૂરી પાડવા અતે શ્રી વાયરની રીત ઉપર ખે બાજુના કરંટનું સમ- 
તોલપણું (ખેલેન્સ) જાળવવા સારુ પણુ ખેટરી ઉપયોગી છે. 

પાવર સ્ટેશનમાં ખેટરી રાખવાના ગેરફાયદાઃ-- 

(૧) એથી ખરચ વધે છે, અતે અમુક વખત પછી ખેટરી 
બદલવી પડે છે એટલે એ ખરચ વારંવાર કરવું પડૅ છે. 

(૨) ખેટરીને સારી હાલતમાં રાખવા માટે ધણી કાળજ અને 
ચાલુ ષ્યાન આપવું પડે છે. ખેટરી બગડવાને સંભવ ઘણે। હેય છે. 
તે ઉપરાંત તે ધણી જગા રકે છે. તેતે ખાસ ઠંડી અને આગ ન 
લાગે એવી સારી જગામાં રાખવી પડે છે. 

(૩) ખેટરીની એક્સિયન્સી ઓછી હેય છે, એટલે એને 
જેટલે પાવર આપવામાં આવે છે તેના ડરતાં એછે પાવર પાછે 
મળે છે, ખેટરી વાપરવાથી કૈટક્ોક પાવર નકામે। ન્નય છે. 

૧૬ 

પ્રશ્નઃ--એક બંગલામાં ૬૦ વૉટ, ૧૦૦ વે।લ્ટના ૭૫ દીવાની 
ગોઠવણુ છે. એમાંના એક તૃતીયાંશ દીવા ૧૦ કલાક ચાલુ રાખવા 
સાર્‌ એકયુમ્યુલેટર બેટરી કટલી સ્ટોરેજ કેપેસિટી (વીજળી સંઘર- 
વાની શક્તિ )વાળી હોવી જેઈ એ; અને તેમાં છૂટી છૂટી કેટલી સેલ 


રાખવી જેઈ એ ? 
( મુંબઈ, પ ભેક્ટ્રિસિયન ) 


એટરી ઃ [ ૪૬૩ 


ઉત્તર: --૭૫ દીવાને ૨/૩ એટલે ---- -₹5 - ૫૦ દીવા દરેક 


દીવે। ૬૦ વૉટને માટે ૫૦ 2: ૬૦ ::૩૦૦૦ વોટ, ૧૦૦ વેલ્ટથી 
૩૦૦૦ વોટ પાવર આપવા કરંટ ૩૦૦ :-૧૦૦ -: ૩૦ એંપિયર નેઇએ. 
ખેટરી એટલે! કરંટ ૧૦ કલાક ચાલુ આપી શક્રે એટલી તેતી વીજળી 
સંધરવાની શકિત હોવી ન્નેઈ એ. ૩૦ એપિયર 2૮ ૧૦ અવર્સ -- ૩૦૦ 
એ'પિયર - અવસે જેટલી ખેટરીની ઓછામાં ઓછી સ્ટોરેજ 
જપેસિટી હોવી જેઈ એ. 

ખેટરી ડિસ્ચાર્જ થાય ત્યારે ફુલ લે!ડ કેરેટ આપતી વખતે ખેટરીના 
વાલ્ટ ૧*૮ કરતાં એછા આવવા ન ન્નેઈ એ. તેથી ડિસ્ચાર્જ હાલ- 
તમાં પણુ ૧૦૦ વોલ્ટ મળે એટલી સેલ્સ જેડવી ન્નેઈ એ. 
૧૦૦-૧૦૮ - ૫૫*૬ એટલે ૫૬ સેલ રાખવી જ્નેઈ એ. 

ઉદ્ડ 

પ્રસ!'--એક ખાનગી મકાનમાં ૧૦૦ વોલ્ટ - ૬૦ વૌટના 
૧૫૦ દીવા છે એમાંના એક તૃતીયાંશ દીવા ખે કલાક ચાલુ રાખવા 
સારુ ખેટરી કેટલી કેપેસિટીની હોવી જેઈ એ, અને તેમાં કેટલી સેલ 
હેવી જેઈ એ ? 

( મુંબઈ, ઈ લેકટ્રિસિયન. ) 

ઉત્ત૨:--૧૫૦ 2 ડ્ર ક ૬૦ - ૫૦ 2૮ ૬૦ -: ૩૦૦૦ વૉટ. 
૩૦૦૦ --૧૦૦ વૈ્‌લ્ટ - ૩૦ એંપિયર. ખે કલાક માટે ૩૦ 2૮૨ :: ૬૦ 
અપિયર - અવસે કેપેસિટી ન્નેઈ એ. 

૧૦૦ 

૧૦૮ 





- ૫૫*૫ એટલ્લે ૫૬ સેલ જે એ. 


૧૮ 
પશ્ચઃ--એક માણુસ પોતાના વપરાસને। કરંટ પોતે ઉત્પન્ન 
કરે છે અને ૪૦ વૉટ ૧૧૦ વેોલ્ટના ૫૦ દીવા દરરોજ દિવસના 
૩ કલાક વાપરે છે. વળી તે ૧૨૫ વે।ટતા દશ પંખા દિવસના લગ- 
ભગ પ કલાક વાપરે છે. પાવર વપરાય છે તે વખતે જનરેટર ચાલુ 


૪૬૪] વિધુત - માગેદશેક 


રાખવાને ન હેય તો એડકેયુમ્યુલેટરની સંખ્યા કેટલી હોવી જોઈ એ ? 
અતે તે કેટલી કેપેસિટી ( સંધરવાની શક્તિ )વાળાં હોવાં નનેઈ એ. 
કન્વઝેનમાં કેઈ ખોટ જતી નથી અને લાઇન ડોપ કુલ ઉત્પન્ન 
કરેલા પાવરના ૧૦ ટકા બરાબર છે એમ ધારો. 
( સુંખઈ, ઈ લેફ્ટ્રિસિયન ) 
ઉત્તર્‌ઃ--૫૦ દીવા 2૮ ૪૦ વોટ 2૮૩ કલાક -: ૬૦૦૦ વૌૉટ-અવર્સ. 
૧૦ પંખા-૮૧૨૫ વોટ ૩૮ ૫ કલાક -: ૬૨૫૦ જ 


કુલ ૧૨૨૫૦ 9૭ 
કુલ ૧૦૦ વૉટ ઉત્પન્ન થાય તેમાંથી ૧૦ લાઇન ડ્રોપમાં જય 
અને ૯૦ ઉપયોગમાં આવે માટે કુલ ઉત્પન્ન 


૧૨૨૫૦ ૭૮ ન - એ'પિયર-અવસે - કી -- વોટ-અવર્સ. 
"૧ દૃ 
વાટ-અવસ ડિ ₹ ૧૨૨૫૦૦ 
-ડ---“-કએ'1પિયર-અવસે :- ----- -૧૨૩*૮, લગભગ 


૧૨૪ એ'પિયર-અવસ બેટરીની કેપેસિટી. 
દરેક એકયુમ્યુલેટરનેો ઓછામાં ઓછે વોલ્ટેજ ૧*૮, તેથી ૧૧૦ 
વાલ્ટ આપવા ૧૧૦ :-૧*૮-: ૬૧ એકયુમ્યુલેટર જે એ. 
ઉહ 
પ્રશ્ષ:--ઉપર ઝુજબ, પણુ ૪૦ વૉટ ૩૨ વેલ્ટના ૩૫ દીવા 
રાજના પ કલાક અને ૧૨૫ વોટના ૭ પ'ખા રાજના લગભગ ૮ 


કૅલાફ વાપરે છે. 
( મુંબઈ, ઇલેકૃટ્રિસિયન ) 


ઉત્તર્‌ઃ--૪૦ વૉટ * ૩૫ દીવા 7% ૫ કલાક - ૭૦૦૦ વૉટ-અવર્સ 
૧૨૫ ,, 7 ૭ પખા2૮ ૮ કલાક : ૭૦૦૦ ઝુ 


૧૦૦ 


૧૦ ટકા લાઈન ડ્રોપ ગણુતાં કુલ વોૌટ-અવર્સ ૧૪૦૦૦ 2૮ ન 
૦ 


પ્૪ટ્લ્* વ્‌ટ-અવર્સ, એકયુમ્યુલેટરની સ્ટોરેજ ડેપેસિટિ 


બેટરી [૪૬૫ 


૧૪૦૦૦૦ 


રાં 





હ ૪૩૭૫ 
[ટ-અવર્સ :- ૩૨ વોલ્ટ - “ત નથ એ'પિયર-અવસે 


હ ૩ 
દરેક એક્યુમ્યુભેટરના એછામાં એછા વોલ્ટ ૧૦૮ માટે-ન-- ૧૮ સેલ. 


૨૦ 
પ્રશ્તઃ--સિરિઝમાં જડેલા ૫૦ એકડયુમ્યુલ્રેટર ડાઇનેમે। વડે 
ચાર્જ કરવાના છે. ખેટરી ડિસ્ચાર્જ થઈ ગએલી હેય તે વખતે 
ડાયનેમાનેો ઈ. એમ. એક. ( ઈલેફટ્રોમેટિવ ફેસ) કેટલો હોવે 
જેધએ; તેને છેડે પોટેન્સિયલ ડિક્રન્સ કેટલો આવશે ? ખેટરીને 
સારી હાલતમાં રાખવા સારૂ ખેટરી એટેન્ડન્ટને તમે કેવી 
સૂચનાએ આપશે! ? ( મુંબઈ, ધલેક્ટ્રિસિયન ). 


ઉત્તરઃ--ડિસ્ચાર્જ થએલા એકયુમ્યુલેટરને। વોલ્ટેજ ૧*૮ હેય 
છે માટે સિરિઝમાં નનેડેલી ૫૦ સેલને સામટા વોલ્ટેજ ૫૦2૮૧૦૮૦ 
હ૦ વોલ્ટ. ૯૦ વોલ્ટના સામાં ખેક ઈ. એમ. એફ. સામે 
ડાયનેમાએ ચાજિગ ટર'ટ મે।કલવાને। છે. તેથી શરૂઆતમાં ડાયનેમોને 
ઈ એમ. એક. ક €૦ વોલ્ટ 4 કરંટ 2 ખેટરી સકિનું રિઝિસ્ટન્સ. 
ડાયનેમોનો ઇં. એમ. એક. ખેટરીના વોલ્ટેજ કરતાં પ થી ૧૦ ટકા 
વધારે રાખવામાં આવે છે. તેથી ડાયનેમોાનેો ઈ. એમ. એફ. ૯પ 
થી ૯૯ વેલ્ટ જેઈ એ. 

ખેટરી ચાજે થતી વખતને। કરંટ % ખેટરી સકિટનું રિઝિ- 
સ્ટન્સ : છેડેનો। પે[ટેન્સિયલ ડિક્રન્સ. 

સૂચનાઓ માટે જીએ ઉત્તર ૮ ના નિયમે।. 

વો 

પ્રશ્:-/અ) ૧૧૦ વોલ્ટનાં લેડ સ્ટોરોજ ખેટરીના એક 
નાનાં ઈન્સ્ટોલેશનનો લીટીઓ દોરીને નડશે ખનાવે। અને તેમાં 
ચાજે અને ડિસ્યાજ કરવાની ગોઠંવણુ ખતાવે।, 

૩૦ 


૪૬૬]. વિદ્યુત્‌ - માગદશક 


નકશાર્મા ખાસ કરીને નીચેની ખાખતે। દર્શાવાઃ--- 

(૧) સેલની સંખ્યા. 

(૨) ડિસ્ચાજ થાય તેમ તેમ વોલ્ટેજ ખને તેટલે! એક સરખે 
રાખવા માટેતી ગોઠંવણુ. 

(૩) જનરેટરે વધારેમાં વધારે અને એછામાં ઓછે કટલો 
વાલ્ટેજ આપવે। ન્નેઈ એ. 

(બ) સ્ટોરેજ ખેટરીની “કેપેસિટી” એટલે શું? 

નીચે આપેલી બાખતોથી કેપેસિટી ઉપર કેવી અસર થાય છેઃ--- 

(૧) ડિસ્ચાજેના રેટ ( બેટરીમાંથી કરંટ લેવાને દર્‌ ) 

(૨) ગરમી (ટેપરેચર ) 

(૩) સેલનું પોતાની અંદરતું રિઝિસ્ટન્સ. 

( મુંબઈ. ઇલેક્ટ્રિસિયન ) 





ઉત્તર:-- 

ય 

દીવા [ગ 
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જનરેટર્‌ 
આફતિ૧૦૦ મી ચાર્જ અને ડિસ્ચાર્જની ગેોઠવણુ. 
(૧) સેલતી સંખ્યા ₹ ૧૦૦ :- ૧૦૮ -: ૬૧. 
(ર) જેમ નેમ ડિસ્યાજ થવાથી વે!લ્ટ ધટે તેમ તેમ ડિસ્યાજ 
સ્વિચ ખસેડીને સેલની ર્સખ્યા વધારતા જવું જેથી વોલ્ટ લગભગ 
સરખા રાખી શકાશે, 


(બ) સ્ટોરેજ ખેટરીની કેપેસિટી એટલે વીજળી સંધરીને પાછી 
આપવાની શક્તિ. ખેટરી જેમ વધારે એ'પિયર કર'ટ વધારે સખત 
આપી શકે તેમ તેની કૈપેસિટી વધારે. તેથી કૈપેસિટી એ'પિયર- 
'અવસમાં માપવામાં આવે છે. જેટલા એ'પિયર કરટ જેટલા કલાક 
સુધી ચાલુ પૃરો પાડયા કરે તે ખેના ગુણુ।કારને એ પિયર-અવસે કહે 
છે, અને તે ખેટરીની કૈપેસિટિ દર્શાવે છે. કરટ લ્વેવામાં વોલ્ટ અમુક 
હદથી નીચે જવા ન ન્નેઈ એ. 

(૧) જેમ થેડડા એ'પિયર ટેરટ લેવામાં આવે 'તેમ ગણુતરી 
કરતાં વધારે એ'પિયર-અવસે મળે છે એટલે કે કુલ એ'પિયર- 
અવસ અથવા કેપે[સટી વધે છે. પણુ વધારે એ'પિયર કર ટ લેવાથી 
તે નનેઈ એ તે કરતાં એછા કલાક ચાલે છે, અથવા એ'પિયર- 
અવર્સ અને કૈપેસિટી ધટે છે. 

(૨) ગરમી (કેંપરેચર ) વધે તેમ સેકનું પોતાની અંદરનું 
રિઝિસ્ટન્સ ઘટે છે તેથી કેપેસિટી વધે છે. 

(૩) સેલનું રિઝિસ્ટનસ વધે કે ધટે તેથી કેપેસિટી વધે છે 
અથવા ધટે છે. 

ક્‌જે્‌ 

પ્રશ્ે!--૧૦૦ વોલ્ટનાં દખાણુથી એક બંગલાની જરુરિયાત 
પૂરી પાડવાને લાયકનું બેટરી ઇન્સ્ટાલેશનનું વણુન કરા. ખાસ 
કરીને બેટરી સેલ કૈટલી જ્ેેઇશે તે તથા સેલને ચાજ કરવામાં 
અતે ડિસ્યાજ કરવામાં આવે તે દરમિયાન વોલ્ટેજ એક સરખો 
“રાખવા સારૂ તમે ડેવી ગોાઠવણુ કરશે તે કણે. ખેટરીને સારી 
અને સલામત સ્થિતિમાં રાખવામાં આવી હતી તેની ખાતરી 
કરવા માટે તમે કયા કયા ચાલુ રેસ્ટ તથા મેધન્ટેન્સ કરશે। ? 

( મુંવઈ, સુપરવા ૧૯૩૬ નન્યુ. ) 


કો ્ન્‍ 
 ઉત્તર;--ખેટરીની સંખ્યા કે - ૫૫૫; ૫૬ સેલ. 


૪૬૮] વિઘ્ુતૂ - માર્ગદશેક 


ગાઠવણુ માટે જાઓ ઉત્તર ૨૧ ની આકૃતિ ૧૦૦ મી. 
ટેસ્ટ અને મેધન્ટેન્સ માટે જાએ ઉત્તર ૮ અને ૧૧. 
શ્ડ 

પ્રસઃ--(અ) તમે નણુતા હો તેવા સ્ટોરેજ સેલનું ટ્ર'ક 
વણુન કરે! અને તમે તે સેલ કેવી રીતે ચાર્જ કરશે। તે સભજનવે।. 

(બ) ને।મેલ ડિસ્ચાજ રટે ૨૦૦ એ'પિયર-અવર કૈેપેસિટી- 
વાળી ૧૧૦ વોલ્ટ લેડ સલ્ક્યુરિક એસિડની ખેટરી માટે (૧) જ્નેઈતી' 
સેલોની સંખ્યા, અને (ર) ચાજિગ કરંટ શોધી કાઢો. 

( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૯ જુલાઇ ) 

ઉત્તર:--(અ) વણેન માટે જાઓ ઉત્તર ૨, ૩. ચાજ કરવાતીઃ 

રીત માટે જાએ ઉત્તર ૧૨, ૧૩. 


(બ) (૧) ૬૧ સેલ, 


(૨) ચા(જિગ કરંટ - એ'પિયર-અવસ - ૧૨ ક: 
ર૦૦ ૧ર -૧૬૨; ૧૭ એ'પિયર કરટથી ચાન્ટે કરવી. 





મ્રકરણુ ૨પમું 
લેપ અને ઈહેયુમિનેશન. 


ગેસના, તેલના અને વીજળીના દીવાની તુલના; વીજળીના દીવાના' 
શ્રડાર્‌ અને તેએ।ની તુલના, ફૂટ-કેન્ડલ અને કેન્ડલ પાવરના દાખલા. 


હૃ 
પ્રસૈઃ-ડપ્રકાશ, તંદુરસ્તી, સ્વચ્છતા, સહીસલામતી, કાખૂમાં 
રાખવાની રીત અતે સામાન્ય સગવડની બાબતમાં ગેસ અથવા તેલના. 
દીવાની સરખામણીમાં વીજળીના દીવાના ફ્‌ાયદા ટૂ'કમાં આપે. 
( મુંબઈ, ઇલ્ેફ્ટ્રિસિયન ) 


લપ અને ઇલ્યુમિનેશન [૪૬૯ 


ઉત્તર:--તેલ અને ગેસના દીવાને પ્રકાશ પીળાશ પડતો હેય 
છે તેથી તેના તેજમાં વસ્તુનો ખરે રંગ માલમ પડતો નથી. મેટલ 
ફ્લામેન્ટના વીજળીના દીવાતે। પ્રકાશ સૂયેના પ્રકાશને મળતો છે. % 
ગેસના દીવા એક સરખી રીતે પ્રકાશ આપતા નથી પણુ તેનો 
પ્રકાશ વધારે એછે થાય છે કે તે હે।લવાઈ પણુ કય છે. પવન 
% હવાના પ્રવાહમાં તે વિશેષ અસ્થિર બને છે. સપ્લાઈનું દખાણુ 
અરાખર હોય ત્યાં સુધી વીજળીના દીવાના પ્રકાશમાં ફેર્‌ પડતે! નથી. 
વીજળીના દીવા કરતાં ગેસ અને તેલના દીવામાં ગરમી વધારે પ્રમા- 
'ણુમાં ઉત્પન્ન થાય છે. 

ગેસના અને તેલના દીવાથી ધુમાડો અને કાખૌનિક એસિડ 
ગેસ ઉત્પન્ન થાય છે જે તેદુરસ્તીને નુકસાન કર્તા છે, અને ન્યારે 
આરી ખાર્‌ણાં બંધ હેય ત્યારે એ બજ્નેખમફારક થઈ પડે છે. વળી 
ગેસ ને ગળતે હેય તે તેથી ધરમાં ગેસ ફેલાઈ ને તુકેસાન કરે છે. 
વીજળીના દીવા વાપરવામાં ધુમાડા કૈ ગેસની બીક ખીલકુલ નથી. 
એને બાળવા માટે હવા જેઇઈતી નથી, જ્યારે બીજ દીવા માટે 
પૂરતી હવા મળતી રહેવી જેઈ એ. તેલ અને ધુમાડાને લીધે સ્વચ્છતા 
”ળવવી મુસ્કેલ પડે છે, ધુમાડાથી ધરમાંના સામાન અને રાચ- 
રચિલાં ખગડૅ છે. એ મુશ્કેલી વીજળીના દીવામાં નડતી નથી. 


ગેસના અને તેલના દીવાથી આગ લાગવાનું ન્તેખમ હમેશાં 
રહૈ છે. તેતે સળગાવવા માટે પણુ દીવાસળી સળગાવવી પડે છે 
જે સહીસલામત નથી. જે ગેસ ગળીને એકડે થઈ રહ્યો હોય તો 
તે સળગી ઊઠે છે. તેલના દીવામાં પણુ ભડકે। થઈ આગ લાગવાનું 
ભેખમ છે. વીજળીના દીવામાં આગ લાગવાનું જેખમ નથી. દીવાને 
ગોળો તૂટે એટલે તેનો તાંતણુ। હોલવાઈ નજય છે. વીજળીના ગળત- 
રથી કૈ ખીજ રીતે આગ લાગવાનું જોખમ ઉત્પન્ન થાય તે પહેલાં 
કૂયુઝ બળી જઈ નુકસાન થવા પામતું નથી. વીજળીનું ગળતર વધે 
તો શ્યુઝ બળી જવાથી વધારે વીજળી આવી શકતી નથી; પણુ ગેસ 


૪૭૦] ' વિયુતૂ - માર્ગદર્શક 


હેય તો તે વધારે ને વધારે એકડો થતો જાય છે અને આગ લાગ- 
વાનું જનેખમ વધારે છે. આગ લાગી હેય ત્યારે પાધપ ફાટીને ગેસ 
કે દીવામાંનું તેલ આગતે મદદ રૂપ થાય છે. પણુ વીજળીના વાય 
રિગમાં ફ્યુઝ બળી જઈ વીજળીને બંધ કરી દે છે. ધરનાં વાયરિંગ 
માટેનું વીજળીનું દખાણુ સામાન્ય રીતે જેખમ ભરેલું નથી અને સારી 
જાતનાં વાયરિગમાં આંચકે। લાગવાની કે હાનિ થવાની ખીક નથી. * 
તેલ તથા ગેસના દીવાને ઉધાડીને દીવાસળી સળગાવી સળ- 
ગાવવા પડે છે. તેમ હેોલવવા માટે પણુ તેની પાસે જધને એ કામ 
કરવું પડે છે. વીજળીના દીવા સ્વિચની મદદથી ગમે તે ઠેકાણેથી 
સળગાવી તથા હે।લવી શકાય છે. એકજ દીવે। ખે ત્રણુ કે વધારે 
જગાથી કાખુમાં રાખી શકાય છે. સ્વિચ દખાવતાંતી સાથે તે કામ 
આપે છે. રૂમમાંથી ખ્હાર ગયા કૈ વીજળીને દીવે। હેોલવી નંખાય 
અને ફરી આવીએ એટલે ચાલુ કરી શકાય, એથી પૈસાનો બચાવ 
થઈ શકે છે. ધણીક જરૂરનતી અને સગવાડવાળી જગાએ તેલના કે 
ગેસના દીવા રાખી શકાતા નથી, પણુ વીજળીના દીવા ગમે તેવાં 
સ્થળે; છત પાસે, શે-કેસમાં, કપબોડેમાં અને એવી અનેક જગાએ 
વળા ઉંધા, સીધા, આડા ગમે તેવી સ્થિતિમાં રાખી શકાય છે. 


૨ 
પ્ર23નઃ--લાઇટિંગની ડિરેક્ટ, ઇન્ડિરેકટ અને સેમિ-પ્રન્ડિરેકટ રીતો 
એટલે શું એ વિશે તમે જે સમજતા હે! તે કહે। અને કેવા સંજ્ને- 
ગોમાં એ રીતે વાપરવામાં આવે છે તે કહે. . 
( સુંબઈ, ધલેક્ટ્રિસિયન ) - 


ઉત્તર:--ડિરેક્ટ લાધટટિંગની રીતમાં રિફક્ષેકટર દીવાની ઉપર 
રાખવામાં આવે છે તેથી પ્રકાશનો મે(ટેો ભાગ દીવામાંથી સીધે 
સીધો મળે છે. સિલિંગ અને દીવાલ આગળથી પરાવતેન પામીને 
માત્ર થોડે। પ્રકાશ મળે છે. ન્યાં સસ્તી રીતે વધારે પ્રકાશ ન્નેઈ તે! 
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હેય અથવા અસુક જગાએ ધણો પ્રકાશ એકડે જેઈ તો હોય ત્યાં 
આ રીત સાધારણુ રીતે વપરાય છે. 


ઇન્ડિરેડુટ રીતમાં દીવામાંથી સીધે સીધે પ્રકાશ મળતો નથી. 
દીવાની તળે અપારદશેક રિક્લેકટર રાખેલા હેય છે અને તે પ્રકાશને 
છત તથા ભીંત ઉપર ફે'કે છે અને ત્યાંથી પરાવતેન પામીને પ્રકાશ 
ખીજ ભાગા ઉપર પડે છે. એમાં દીવો આંખ સામેથી તદ્દન 
હ'કાએલે રહે છે. એમાં પડછાયો ખીલકુલ પડતો નથી. ડ્રોઈગ 
એઓક્સિ, વગેરે ઠેકાણુ જ્યાં પડછાયા ન પડે એવી ખાસ જરૂર હેય 
છે. ત્યાં આ રીતે લાઇટિંગ કરવામાં આવે છે. 


દીવાની નીચે અને તેને ફરતા દુધિયા કાચ કે એપલ ગ્લાસના 
અર્ધપારદર્શીક રિફ્લેકટર્‌ કે ડિક્યુઝર ગાઠવવાથી તેમાં થઇને કેટલેક 
વેરાતો પ્રકાશ બહાર નીકળે છે અતે બાકીનો મોટા ભાગને પ્રકાશ 
સિલિંગ અને દીવાક્ષે ઉપર પડી ત્યાંથી પરાવતેન પામીને પાછે 
આવે છે. આ રીતમાં ઉપલી બંને રીતનું મિશ્રણુ છે તેથી એને 
સેમિ-ઈન્ડિરેકુટ એટલે અડધી ઇન્ડિરેકટ રીત કહે છે. આ રીતથી 
પડછાયા કે ઉત્ર પ્રકાશ વગરનો એક સરખે! સ્થિર પ્રકાશ મળી 
શકે છે. થિએટર, વેપારની જગાઓ, રેસ્ટોરાં, હોટેલ, લોબી, વગેરે 
સ્થળે જ્યાં કળાની દણ્રિએ સારી અસર ઉત્પન્ન કરવાની હેય ત્યાં 
આ રીત વપરાય છે. 

ડે 

પ્રશ્ન:--તીચે આપેલા દીવા દર “ કેડલ પાવર” દીઠ કેટલે 
પાવર લે છે ? 

(અ) કાબૅન ફ્લામેન્ટ 

(બ) વેક્યુમ ટાઈપ મેટાલિક ફ્લામેન્ટ 

(ક) ગેસક્લ્ડ લેપ. 

'  ( સુંખઈ, ધલેક્ટ્રિસિયન ) 


૪૭૨] વિદ્યુત - માર્ગદર્શક" 


ઉત્તર: -(બ) કાબેન ફ્લામે'ટના દીવા દરેક કેંડલ પાવર દીઠ 
૩ર થી ૪ વોટ પાવર લે છે. 

(બ) ટંગસ્ટન મેટલ ફ્લામેન્ટ વેક્યુમ ટાઈપ દીવ. કેડલ પાવર દીઠે 
લગભગ ૧૭ વોટ પાવર લે છે. 

(ક) ગેસ ફ્લ્ડ લેપ ૬ર્‌ ડલ પાવર્‌ દીઠ રૈ થી ૧ર વોટ 
પાવર લે છે. ગેસ ક્લ્ડ મેટલ ક્લામે'ટ લે'પને હાફ વોટ એટલે કેડલ 
પાવર દીઠે અડધે! વોટ લેનાર લેપ કહેવામાં આવે છે, પણુ ધણુંખરું 
તે દીવા હમેશાં કૈ'ડલ પાવર દીઠ ડે વોટ કરતાં વધારે પાવર લે છે. 


હઠ 

પ્રશ્ન--(અએ) સામાન્ય પ્રકારના ઈન્કેન્ડેસન્ટ ઇલ્ેકટ્રિક લેપનું 
વર્ણુન કરો અને 

(૧) એક્સિયન્સી 

(ર) આવરદા 

(૩) વેલ્ટના ફેરફારથી થતા પ્રકાશના ફેરફાર, અને 

(૪) પ્રકાશના રંગ 

એ ખાખતમાં તેઓની એક ખીજ નેડે સરખામણી કરે. 

(બ) એક ડિસ્ટ્રિબ્યુશન સિસ્ટમ (વીજળીની વહેંચણી)ના લત્તાના 
છેવાડૅના ભાગમાં આવેલા ધરાકના ૨૩૦ વેોલ્ટના દીવા ઝાંખા બળે 
છે. એને સુધારવા માટે કયા ઉપાય વાપરી શકાય એમ છે ? 

( મુંબઈ, ઉક્ષેફટ્િસિયન ) 

ઉત્તર:--કાળન લેંપમાં ખાસ રીતે તેયાર કરેલા કાબેન 
ફિલામે£ટ (કાજળના તાંતણામાં ) વીજળીનો કરંટ વહે છે એટલે 
તાંતણે! ગરમ થાય છે. તાંતણુા। બળી ન જય માટે તેને કાચના ગોળામાં 
રાખી ગોાળામાંથી હવા કાઢી લઈ ખાલી કરે છે. મેટલ ક્લામે'ટમાં 
ટગસ્ટન કે રે'ટેલમ જેવી કઠણુ ધાતુના તારમાં થઇને કરંટ જય છે 
તેથી તે ધણ્‌।. ગરમ થઈ પ્રકાશ આપી શકે છે. ધણી ગરમીએ પણુ 


:લેંપ અને ઈહેયુમિનેશન [૪૭૩ 


તે પીગળતો નથી. ફ્લામે'ટ ધાતુના હોવાથી ધણુ। પાતળા અને લાંબા 
તાર વાપરવા ન્નેઈ એ. કાચના ગોળામાંથી હવા કાઢી લઈ વેક્યુમ 
કરવામાં આવે છે. ગેસ ફિલ્ડ લે"પમાં પણુ ધાતુના તાંતણુ। હેય છે 
પણુ તેમાંથી હવા કાઢી લઈ નાઈ ટ્રોજન જેવે। વાયુ પૂરવામાં આવે 
છે. આથી તાર ઘણે! ગરમ થવા છતાં તૂટી જવાની ધાસ્તી રહેતી 
નથી. એમાં તાર દ્રણુ। લાંબે! રાખવે। પડે છે તેથી તેને પાસે પાસે 
ગોળ કુડાળામાં ઝીણી સ્મ્રિંગના આકારમાં વિંટાળવામાં આવે છે 
જેથી માંહેના વાયુથી તે ઝટ ઠૅ'ડે। થઈ શકે નહિ, આ દીવે। ઘણુ। અને 
તીવ્ર પ્રકાશ આપી શક્ઠે છે. 


સરખામણીની કાબન મેટલક્લામે[ટ ગેસફ્લ્ડ 
બાબત. ક્લામે'ટ તેડયુમટાઈપ. ટંગસ્ટન.* 
દીવા ટ ગસ્ટન 
(૧) એક્સિયન્સીઃ લગભગ 
કૅ/ડલ પાવર દીઠં ૪ડે વોટ ૧૩ વોટ ડૂ વોટ 
(૨) આવરદા ૭૦૦થી ૧૦૦૦ લગભગ 
કલાક ૧૦૦૦ કે વધારે ૧૦૦૦ 


(૩) વેોલ્ટના ફેરફાર- વોલ્ટ વધે એટલે વેલ્ટ સાથે મેટલ 
થી પ્રકાશનો કરંટ અતે ગરમી ૩રંટ, ગરમી ક્લામૈટ 
ફેરફાર વધે તેથી રિઝિ- અને રિઝિ- લેપ જેવા 
સ્ટન્સ ધટે અતે સ્ટન્સ વધે ફેરફાર 
કરંટ વધે, એમ કે ધટેછે, થાય છે. 
વોાલ્ટતી વધધટથી તેથી વોલ્ટ 
પ્રકાશમાં મોટી વધે કૈધટે તેમ 
વધધટ થાય છે. પ્રકાશમાં થેડે 
વધારે। કૈ ધટાડે। 
થાય છે. 


૪૭૪] વિઘ્યુત્‌ - માર્ગદશેક 


(૪) પ્રકાશને તાંતણા વધારે વધારે ગરમ થઈ વધારે ગર-' 
રગ ગરમ કરી શ- શ્વેત *પ્રકાશ મીને લીધે 

કાતો નથી માટે મળી શકે છે. વિશેષ, સૂર્ય 

પીળા રંગને જેવે। પ્રકાશ. 

પ્રકાશ મળે છે. આપે છે.. 


(બ) છેડે વોલ્ટેજ ડ્રોપ વધારે પડવાથી દીવા ઝાંખા ખળે છે. 
મેધન્સ ડિસ્ટ્રિખ્યુશન લાઈનેની મધ્યમાં લગાડવા, તાર્‌ જાડા વાપરવા, 
ખુસ્ટિગ કરવું, રિંગ ડિસ્ટ્રિબ્યુશન કરવું, વગેરે, 

પ 
પ્રસૅઃ--ડાયરેકટ, સેમિડાયરેક્ટ અને ઇન્ડાયરૅકટ પ્રકરણુના 
લાઈ ટિંગ ક્કેસચરમાં શે। તફાવત છે તે કહો, વર્કેશોપના ઉજાસ 
માટે એમાંતી કઈ જાત વાપરશે ? ક્િકેસ્ચરતે કેવી રીતે આધાર 
આપશે! ? વર્કેશોપો માટે સાધારણુ રીતે કઈ જાતનું વાયરિંગ વાપર- 
વામાં આવે છે ? 
( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૪૦ જાન્યુ. ) 

ઉત્તર:--જાએ ઉત્તર ૨. 

વર્કેશાપ-કારખાના માટે ડાયરેકટ ઇસ્યુમિનેશનની રીત 
વાપરી શકાય. ' 

' વાયરિંગ માટે જીઓ પ્રક. ૧ ઉત્તર ૧૨-૧૪. 
દુ 

પ્રશ્ન:--૧૬ કેડલ-પાવરને! દીવો ભાંયતળિયેથી ૭ ફૂટ ૬ 
ઇંચ ઊંચે લટકાવ્યો! છે અને તેની નીચે મૂકેલાં મેજ ઉપર ૧ કૂટ- 
જડલ જેટલે! પ્રકાશ આપે છે. દીવા અતે ટેબલની વચ્ચે કૈટલું અંતર 
છે ? મેજ ઉપર્‌ એટલેજ પ્રકાશ પાડવા સારૂ સિલિંગ કફ્ટિગતેો 
%'ડલ-પાવર ટલે! હોવે જઇએ ? ભાંયતળિયેથી સિલિગની ઊંચાઇ 
૧૧ ફૂટ ૬ ઇંચ છે. 


(સિ. ગિ.) 


લેંપ અને ઈલેયુમિનેશન [ ૪૭૫. 


ઉત્તર:----ફૂટ-કે'ડલ - કૈ'ડલ પાવર :- (ફૂટ અંતર )૨ 
ડી નઃ કેડલ પાવર :- (ફૂટ 2૮ ફૂટ ). 
રે ન“ ૧૬ કૈડલ પાવર : (ફૂટ % પૂટ). 


પ ; (ઉટ)૨ - ૧૬, (૪ 2૮ ૪ - ૧૬) માટે દીવા અને ટેબલ 


વચ્ચે ૪ ફૂટનું અંતર છે. 

દીવાથી ભૉંયતળિયાનું અંતર ૭ ફૂટ ૬ ઇચ છે, અને દીવાથી 
મેજનું અંતર ૪ ફૂટ છે, માટે ભોૉંયતળિયેથી મેજ ૩ ફૂટ ૬ ઈચ 
ઊંચી છે. મેજથી સિલિંગ (૧૧ ફૂટ ૬ ઇચ --૩ ફૂટ ૬ ઈચ -) ૮ 
ફૂટ ઊંચે છે. ૧ ફૂટ-કે'ટલ પ્રકાશ આપવા સાર્‌ મેજથી ૪ ફૂટ ઊંચે 
રાખેલો દીવો! ૧૬ કે'ડલ પાવરતેો જેઈ એ; મેજથી ૮ ફુટ ઊંચે 
રાખેલો દિવે। કેટલા કેડલ પાવરને જેધઃએ ? 

૧૬ કેડલ પાવર્‌ _ માગેલા કેંડલ પાવર 


દ” ૪ફ્ટ*૪ફટ ૮ ટ* ૮૦” 











કે ૮ મદ 
સાટે માગેલા કૈ'ડલ પાવર - ૧૬ કૈ'ડલ પાવર 2૮ જ જ દં૪ કૅડલ- 


પાવર. સિલિંગ કફ્ટિંગ ૬૪ કડલ પાવરવાળું હોવું નનેઈ એ. 
૭ 

પ્રસ:--૫૦૦ સી. પી. (કેંડલ પાવર) ને! દીવો જમીનથી ૩૦ 
ફૂટ ઊંચે રાખેલ છે. જમીનથી ૪ ફૂટ ઊંચે અને દીવાથી ૬૦ ફૂટ 
છેટે આવેલા સ્થાને ધલ્યુમિનેશન કૈટલા ફૂટ-કૅડલ છે તેની 
ગણુતરી કરે. 

( મુંબઇ, સુપરવા. ૧૯૩૭ જીલાઇ) 

ઉત્તર:--આપેલું સ્થાન દીવા કરતાં ૩૦ - ૪ - ૨૬ ફૂટ નીચે 
છે અને દીવાથી અંતર્‌ ૬૦ ફૂટ છે. 

કે'ડલ પાવર ઊંચાઈ 


“કર * -- « ફેટ-કે'ડલ. 
( ફૂટ-અંતર )૨ અંતર્‌ - ર૦-કેડલ 


૪૭૬] વિઘ્યતૂ - માર્ગદશેકે 


૫૦૦ જે ક ૧૩ 
૬૦મ:68૦ ૬૦ ર૨૧૬ 
હ 


પશ્ન:--જે રટે'.ટેલમ લેંપની દરેકની કિમત રૂ. ૧-૧૪ આના 
હેય, અને તે દરેક કેડલ-પાવર દીઠે ૧૩ વોટ પાવર લે અને તેનું 
આવસ્દા ૮૦૦ કલાકનું હેય, અતે જે કાબેન ભે'પતી કિમત હ આના 
ખેસે, દરેક કે'ડલ-પાવર દીઠે તે ૩ડ્રે વોટ લે, અને તેનું આવરદા 
૧૦૦૦ કલાકનું હેય અને યુનિટ દીઠે વીજળીની શકિતની કિંમત ૩ 
આના હેય તો, એ ખેમાંથી કયો! લેપ વધારે કરકસરવાળે। ગણાય ? 
દરેકમાં ૧૬ ડલ પાવરતે। લેપ ધારીને ગણુતરી કરે. 

( વાયરમેન્સ ફ્‌ાઇઇનલ ) 


ઉત્તર--ટ'રેલમ ૧ દીવાતી કિમત ૩૦ આના છે અને 
તેથી ૧ કલાક દીઠ તેની કિમત 23%; આના.૧૬ ક'ટલપાવર માટે 
ષક મ 
૧૬ 23 -૨૪ વોટ પાવર ૧ કલાક વપરાય તો ક યુનિટ 
વપરાય, અતે યુનિટની કિ. ૩ આના છે, તેથી ૧ કલાક દીવે। 
ર જે૪-2(૧૩૮૩ લહ 
નું ખરચ --- રી 
ળવા ર2 3 
૩ ૯ ૭૫4૧૪૪ ર૨૧૯ 
૮૦ ૧૨૫ «૦૦૦ «૨૦૦૦ 
કાબન લેંપની કિંમત ૯ આના છે, માટે કલાક દીઠ કિમત દ્હ૬ટ 
આના. ૧૬ કેંડલ પાવર 2૮ રૂ - ૫૬ વોટ ૧ કલાક વપરાય તો 
૫૬૦૮૧ કલાક 2૮: ૩ _ ૫૬2૮૩ 
૧૦૦૪ ૧૦૦૦ 
ન 19૭ ક 
ક ક. ૦*૧૭૭ આના. રેટેલમ અને કાબન 


૧૦૦૦ ૧૦૦૦ ૧૦૦૦ 


લૈપનાં કલાક દીઠે ખર્ચનું પ્રમાણુ લગભગ *૧૧૦ અતે 1૧૭૭ 


માટે ધલ્યુમિનેશન - તઃ ૦૦૬ ફૂટ-કેડલ. 














આના, ડલાક દીઠં કુલ ખરચ ૬ર 





- ૦૦૧૦૯૫ લગભગ *૧૧ આના. 


આના, દીવે। ૧ કલાક બાળવાનું ખરચ 





લેંપ અને ઈલ્યુમિનેશન _ [ ૪૭૭ 


અથવા ૧૧૦ અને ૧૩૭૭નું છે. માટે ટે'ટેલમ દીવા વધારે. 
કરકસરવાળા છે. 
હૃ ક 
પ્રશ્:--કામ કરવાની સપાટીથી ૧૨ ફૂટ ઊચે રાખેલા પ્રકાશ 
ફૅ"કનારા રિક્લેકટિંગ યુનિટ વડે એક ૧૦૦ ફૂટ 2૮ ૮૦ ફૂટનો હોલ 
પ ફૂટ-કેડલ જેટલે પ્રકાશિત કરવાનો છે. દીવાએના ઉત્પભ્ 
કરેલા લ્યુમેનના ૬૦ ટકા પ્રકાશ કામૃ કરવાની સપાટી આગળ 
પહોંચી શકે છે એમ ધારી ગોઠૅવવાના દીવાના કુલ વૉટ કેટલા તે 
શોધી કાઢે. 
( મુંબઈ, ઈ ભેકટ્રિસિયન. ) 


ઉત્તર્‌ઃ--કુલ લ્યુમેન - કેડલ પાવર્‌ 2 ઝે. પા. દીઠ લ્યુમેન 
નઃ વૉટ »૮ વોટ દીઠ લ્યુમેન. સપાટી પર મળતા ફૂટ-કે'ડલ 2૮ સપા- 
ટીના ચોરસ ફૂટ - સપાટી ઉપર પડતા ફુલ લ્યુમેન, ફુલ લ્યુમેન - 
વૉટ દીઠે લ્યુમેન - વોટ, કુલ સપાટી ૧૦૦ ફૂટ 2૮ ૮૦ ફૂટ - 
૮૦૦૦ ફૂટ છે. ૫ ફૂટ-કૅડલ ક ૮૦૦૦ ચો. ફૂટ-૪૦૦૦૦ લ્યુમેન' 
મળે છે. પણુ ૬૦ લ્યુમેન મળે છે યારે ૧૦૦ લ્યુમેન ઉત્પન્ન થવા. 
જેઈ એ, માટે કુલ ઉત્પન્ન - “2 2 ૪૦૦૦૦ :ઃ ૨૦૦૦૦૦ હ્યુમેન. 


વેક્યુમ ટાઈપ મેટલ ક્લામે'ટના દીવા માટે દરેક વોટ દીઠ ૮ 


૧૦૦૦૦૦ 
૩2૮૮ 





લ્યુમેન લઈ શકાય. માટે બધા દીવાના કુલ વૉટ ન: ૮૩૩૩ 


વૉટ - ૮૦૩૩૩ કિલોવોટ. 
સૂત્રો? 
પ્રકાશની વહેંચણીનો વિચાર કરવામાં નીચેની બાબતો ધ્યાનમાં 
રાખવાની છેઃ-- 
એક કેડલ પાવરના દીવાથી ૧ ફૂટ દૂર રાખેલી સપાટી ઉપર 
પડતા પ્રકાશની તીવ્રતા અથવા તેજસ્વિતા ( ઇૃલ્યિમિનેશન ) ને ફૂટ- 


૪૭૮ ] વિડ્યુત્‌ - માર્ગેદશક 


કેડલ કહે છે, અને તે અંતરના વગે (સ્કવેર)નાં ઊલટાં પ્રમાણુમાં 
બદલાય છે. 

(૧) દીવાના કેંડલ પાવર્‌ :- (ફૂટ અંતર)૨ - ફૂટ-કે ડલ, ફૂટ- 
કેડલ »૮ (ફૂટ અંતર)૨ - કેંડલ પાવર. 


(૨) ૧ કે'ડલ પાવરના દીવાથી ૧ ફૂટ દૂર આવેલી એક ચોરસ 
ફૂટ સપાટી ઉપર જ્ેટજ્ે। પ્રકાશને જથે। પડે તેને એક લ્યુમેન કણે 
છે, ૧ ફે'ડલ-પાવરના દીવાની આસપાસ ૧ ફૂટતી ત્રિજ્યાનોા 
ગેળે હેય તો તે ગોળાની સપાટી 5૨૨૨ 2 ૧ » ૧ : “દ્ધ ચોરસ 
ફૂટ. દરેક ચોરસ ફૂટ ઉપર ૧ લ્યુમેન પ્રકાશ પડે, માટે ૧ કેંડલ 
પાવરના દીવામાંથી 22૬5 :- જ - ૧૨ લ્યુમેન પ્રકાશ નીકળે છે. 


(3) કામની ગે મળતા લ્યુમેન (ઇકેકટ્વિ લ્યુમેન ) _ 


દીવામાં કૂલ ઉત્પન્ન થતા લ્યુમેન 3 
યુટિલાઇઝેશન ફેક્ટર, 
કુલ ઉત્પન્ન થતા લ્યુમેન - મળતા લ્યુમેન 4 યુટિલાઇ- 
ઝેશન ફેડટર, 4 
મળતા લ્યુમેન - કૅલ વ્યુમેન 2: યુટ્િલાઈ ઝેશન ફેકટર, 
ડિરેકેટ લાઈટ માટે યુટિલાઈ ઝેશન ફેક્ટર રે 
સેમિ-ડિરેડટ 79 2? 79 2? 5૦ 
ક 99 ચેન 99 97 પક 
દીવા વચ્ચેનું અંતર 
(૪) પ્રકાશ મળવાની સંપથી ઊંચાઇ સ્પેસિંગ રેશિયો! (અંતર 
પ્રમાણુ). ખે દીવા વચ્ચેનું અંતર - સ્પેસિગ રેશિયે। 2: ઊંચાઈ. 
ઉંચાઈ - ખે દીવા વચ્ચેનું અંતર -: સ્પેસિંગ રેશિયે।. 
પ્રઢાશની વહેંચણી અથવા સ્પેસિંગરેશિયા ઊંચાઈ કરતાં 
રિક્લેક્ટરને! પ્રકાર (અંતર પ્રમાણુ) અંતર 
એક્સ્ટેન્સિવ ર્‌ બમણું 
ડિસ્પસિવ ૧*૭૫ પોણુ। ખેગણું * 





લેંપ અને છલ્યુમિનેશન [ ૪૭૯ 


ઈન્ટેન્સિવ : ૧૫ દોઢ ગણું 
ફોકસિંગ વ્‌ સરખું 
(૫) ૨૦૦ થી ૨૫૦ વેટ દીઠે ઉત્પત ક્ૈ'ડલ પાવર દીઠે 
વાલ્ટના દીવા થતા લ્યુમેન * ઉત્પન્ન થતા લ્યુમેન 
ટેગસ્ટન કિ્લામેન્ટ લગભગ ૮ ૧૩ 


 ગેસફષ્ીલ્ડ લે"૫(૧૦ વૌય્થી ઉપર) ૧૨ થી૧૩ ૧૩ 
($) સપાટીનું ક્ષેત્રફળ 2: સપાટી પર ફૂટ-કૅડલ પ્રકાશ - દીવાની 


૦ દીવાના વૉટ વૌટ દીઠે લ્યૂમેત અથવા 
સંખ્યા 2૮ ( ક ( ન વૃ 
સા” 1 ઝથવા કે'ડલ પાવર 7 “૫ 3, પા. દોઠ લ્યુમેન 


યુટ્લાઇઝેશન ફ્રેકટર. સપાટીનું ક્ષેત્રકળ - (બે દીવા વચ્ચેનું અંતર)૨ 
ન હ્ષેત્રશળ : (ઊંચાઈ 2૮ સ્પેસિંગ રેશિયો) ૨- દીવાની સંખ્યા, * 

એટલે ખે દીવાના અંતર જેટલી ખાજુવાળા સમચોરસની મપ્યમાં 
એક એક દીવો આવી રહે એવી રીતે કુલ સપાટીના ભાગ પાડવા. 


૧૦ 

પ્રશેઃ--૧૫૦ ફૂટ 7% ૯૦ ફૂટના એક ઓરડામાં કામ ફર્‌- 
વાની સપાટીએ ૬ ફૂટ-કેન્ડલનું ઈલ્યિમિતેશન (ઉશનસ) નનેધ એ છે, 
કામ કરવાના ખે'ચોથી ૧૫ ફૂટ ઊંચે દીવા લટકાવાના છે. યુટિ- 
લાઇધઝેશન ફ્રેકટર્‌ ૦-૫ છે એમ ધારીને દરેક દીવા દીઠ લ્યુમેનના 
દર, રેટિંગના આંકડાતે અડસદ્દો કાઢો, અને ઓરડામાં દીવા વચ્ચેના 
અંતર (સ્પેસિંગ) બતાવનાર એક નકશે। બતાવે।. 

( મુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૪૧ જનન્યુ. ). 

ઉત્તર--રિકેલેકટર અતે પ્રકાશની વહે'ચણી એકસ્ટેન્સિવ 

પ્રકારતી લઇએ તો સ્પેસિંગ રેશિયો ર આવે. 


ખે દીવા વચ્ચેનું અંતર - ૨ 2: ખે'ચોથી દીવાતી ઊંચાઈ. 
મારે, બે દીવા વચ્ચેનું અંતર (સ્પેસિગ) * ૨ 2: ૧૫ :ર ૩૦ ફૂટ. 
ક્ષેત્રફળ - એરડાની લ'બાઈ % પહેળાઇ - ૧૫૦ 2 ૯૦ ચે।. ફૂટ. 


વિદ્ુતૂ - માર્ગદર્શક 


₹ દીવાતી સંખ્યા : ક્ષેત્રળ -- 
(ખે દીવા વચ્ચેનું અંતર)* 
૧૫૦2૮૯૦ 
ત્ર નું ૩૦૭-૭૮૩૦ 
નઃ ૧૫ દ્દોવા. 
ક ત્ર ઓરડાનું ક્ષેત્રફળ 2૮ 
વ ક ફૂટ-કેડલ-ઃ ૧૫૦ 2 
આકૃતિ ૧૦૬ મી, €૦ ૩૮૩ ૦:૪૦૫૦૦ 
લ્યુમેન જેઈ એ. યુટિલાધઝેશન ફેક્ટર - ૦*૫ : ફે છે, માટે કુલ 
લ્યુમેન ન ૪૦૫૦૦ -: ટ્રે - ૮૧૦૦૦ લ્યુમેન. દરેક લેંપ દીઠ 
૮૧૧૨૦ :: ૫૪૦૦ લ્યુમેન. 


ન 

















૨૨ 


દાખલે।:--૧૦૦ ફૂટ લાંબા અને ૫૦ ફૂટ પહોળાં કારખા- 
નામાં યંત્ર માટે ૨ ફૂટ-કેંડલ પ્રકાશની જરૂર છે. 

સપાટીનું ક્ષેત્રૂળ ૧૦૦ 2૮ ૫૦ -: ૫૦૦૦ ચોરસફૂટ અને 
'ચોર્સડૂટ દીઠ ૨ પૂટ-કડલ પ્રમાણે ૫૦૦૦ 2૮ ર્‌ 4: ૧૦૦૦૭૦ 
-લ્યુમેન મળવા જ્ેધ્રએ. 
ડાઇરેકટ લાઇટિંગ માટે ૧૦૦૦૦ -- યુટિ, ઈ ૨૦૦૦૦ કુલ લ્યુમેન 
સેમિ-ડાઇરેકટ ,, ૧૦૦૦૦-- ,, જ્ુ-૨૫૦૦૦ ,, ,, 
ધન્ડિરેકટ ## ૧૦૦૦૦-: ,, ક્છુુ-૩૩૦૦૦ ,, ,, 

ધારો કૈ ડિરેકેટ લાઇટિંગ કરવાનું છે અને ૨૦૦ વૌટના દીવા 
'વાપરવાના છે. 

વોટ દીઠે ૧૨ થી ૧૩ લ્યુમેન ઉત્પન્ન થાય છે માટે ૨૦૦ 
વાટને દીવો! ૨૦૦ 2૮ ૧રહ - ૨૫૦૦ લ્યુમેન ઉત્પન્ન કરશે. 


ડિરેકટ લાઇટિંગ સારુ કુલ લ્યુમેન ૨૦૦૦૦ ન્નેઈએ. માટે 
“૨૦૦૦૦ ર ૨૫૦૦ :ર ૮ દીવા જોઇએ. 


લેંપ અને ઇલ્યુમિનેશન [૪૮૧ 


૫૦૦૦ ચે।. ફૂટના આઠે સરખા ભાગ કરીએ તો રપ રૂટ 2% 
૨૫ ફૂટ ના ૮ સમચોરસ પડે. અને ખે દીવા વચ્ચે ૨૫ ફૂટ અંતર 
રહે. (૫૦ 2૮૧૦૦ ૬૦૨૫ 2૮ ર૫ 2૮ ૨ % ૪.) 


ઇંરેન્સિવ પ્રઢારના રેફ્લેકટર વાપરીએ તે। તેને માટે અંતર 
પ્રમાણુ ૧ડ્રે ર૧૦૫ છે, માટે ઊંચાઈ - ૨૫ અંતર - ૧*૫૦૦૧૬૦૭ 
ડ્રટ, અથવા ફામ ફરવાની સપાટીથી ૧૬૭ ફૂટ ઊંચે દીવા રાખવા 
જેઈ એ. 


ધારો કે એટલી ઊંચાઈ મળી શકે એમ નથી અને કામ કર- 
વાની સપાટીથી લગભગ ૧૨૪ ફૂટ ઊંચે દીવા રાખવાના છે. તો 
૧૨૦૫ 2૯ ૧૦૫ -: ૧૮*૭૫ ફૂટ ખે દીવા વચ્ચેનું અંતર. જે ૧૭ 
દ્રટની બાજાવાળા સમચોરસ પાડીએ તો ૩2૮૬-૧૮ સમચેોરસ પડે. 
દરેક ચોરરસની મધ્યમાં એક એમ ૧૮ દીવા જેઇએ. ૫૦ 2૮ ૧૦૦૦ 
૧૭»૯૩૩૮૧૭2૮૬--૧૮મ૮૧૭૩૮૧૭, દરેક દીવે। ૨૦૦૦ --૧૮-- ૧૧૧૧ 
લ્યુમેન ઉત્પન્ન કરે એવે। હોવે! જેઈએ. વોટ દીઠ ૧૨ લ્યુમેન છે 
તેથી શસડેપ - ૯૩ વોટના દીવા જેઇએ. ૧૦૦ વૌટના ૧૮ દીવાથી 
જેઈ એ તેટલે! પ્રકાશ મળી શકરો. 


૧૬ 


પ્રશ્ન:--૧૫૪ ફૂટ લાંબા અને ૨૪ ફૂટ પહોળા વકશોપ જેના 
છાપર્‌ામાં ખાર બાર ફૂટને અંતરે કે'ચી છે તે વકશોપમાં અજવાળું 
આપવા સારુ દીવાના યુનિટની (૧) સખ્યા (૨) વૉટેજ (૩) બત્તીની 
ઊંચાઈ અને (૪) બત્તીઓ વચ્ચેનું અંતર ( સ્પેસિંગ ) નક્કી કરે. 
ભાંયની સપાટીથી કેંચીના તળિયા' ૧૨ કૂટ ઊચા છે. ઉઇલ્યુમિનેશન 
૧૦ ફૂટ-કેન્ડલ જેઈએ છે. કઈ જતના રિફ્લેકટર વાપરશે 
તે જણાવે. 
( સુંબઈ, સુપરવા. ૧૯૩૯ જુલાઈ) 
૩૧ 


૪૮૨] વિદ્યતૂ - માર્ગદર્શક 


૧૫૪૦૮૨૪૭૬૯૬ ચે।. ફૂટ કામ કરવાની સપાટી જમીનથી 
જ ફૂટ લઈએ તો ખેંચથી કે'ચીની સપાટી ૧૨-૪-૮ ફૂટ. અંતર- 
પ્રમાણુ (સ્પેસિગ રેશિયો) ૧*૫ ( ઈટેન્સિવ પ્રકાર ) લેવાથી ખે 
દિવા વચ્ચેનું અંતર ( સ્પેસિગ ) - ૧*૫ 2૮ ૮ «૧૨ ફૂટ, 
૩૩૯૬ 
૧૨ 2૮૧૨ 


તેર તેર દીવાની ખે હાર છે. દરેક કે'ચી પર બખ્ખે દીવા મૂકવા. 
૧૦ ફૂટ-કૅડલ ઇલ્યુમિનેશન નજનેઈ એ છે, માટે ૧૫૪ 2૮ ર૪ 2૮ ૧૦૦ 
૩૬૯૬૦ લ્યુમેન. ડિરેક્ટ લાઈટ, પન્ટેન્સીવ ટાઇપના રિક્લેફ્ટર માટે 
યુટિલાઇઝેશન ફેકટર ફૈ. કુલ લ્યુમેન- ૨2૮૩૬૯૬૦ -: ૭૩૯૨૦ ગેસષ્ટીલ્ડ 
લેપ વોટ દીઠે ૧૨ફે લ્યુમેન આવે છે, માટે દીવાના સમૂહ કે યુનિટ દીઠે 
૭૩૯૨ ૦૭૮૨ 
ર$ 2૮ રેપ 


દીવાની સખ્યા : 





ન: ૨૬. 





ન ર૨૭ફે વોટ. લગભગ ર૫૦ વોટના યુનિટ જેઇએ. 


ટગસ્ટન ક્લામેન્ટના દીવા માટે વોટ દીઠ ૮ લ્યુમેન ગણીને 
૭૩૯૨૦ _ 
૨૬2૮૮ 








દીવાના યુનિટ 





૪ત્ડે 
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આયૃતિ ૨૭મી પૃછે ૮૫. આકૃતિ ૫૯ મી પૃછ ૨૬૯. 





આકૃતિ ૪૩મી પૃછ ૨૬૪. 


૪૮૪ 


બુ72 
ઝાર્મેસર્‌ . પતિ 
-સિસ્સ મોટર 


આફકૃતિં ૬૮ મો પૃણ ૨૮૯. 





સિસ્સ્૧ સિરિઝ 2 
કપાઝન્ડ આસનાન્ે 


આકૃતિ ૭૬ મી પૃછ ૨૯૮. 





કે । 
આફૂાત ૭૬ મી પૃછ ૩૨૮. 


'છિક્તિ સ્સાટર ઝત 


₹ઇ સ્થિત્ત ક ર 1 1 
સ્રેટ્ટ્‌ સ-્રરેટ્ર જે ર 
ન ન 


1 


ક જન રુ 
દધ... પદ ક ન 

ભાય 

શર, 


રાઈ ાારામ્મનામરી 


/ 


જ |વ [જુ 


મોટર ગતે છઉ્િયિ-૪ રરારટર. 


આકૃતિ ૭૭ મી પૃછ ૩૨૯. 





આકૃતિ ૭૮ મી પૃછ ૩૩૨, 





'રિસ્ર્િવ્યૂસન જસજ્સ 


આકૃતિ ૮૭ મી પૃછ 9૫૪. 





(ક) ૭-ફેઝ સપ્લાઇ ઉપર વૉટ મીટરતું નેડાણુ. પૃણ 3૩૫૭. 





સતોટ - કત ત્ઞસ્ર જનેનકન . 
આકૃતિ ૮૯ મી પૃષ્ઠ ૩૫૭, 


